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MIESIECZNIK BRANZOWY

Suszenie pojedynczych elementéw nadwozia w kabinie lakierniczej jest
ekonomicznie nieuzasadnione. Do takich celéow znacznie lepiej nadaja sie
krotkofalowe promienniki podczerwieni.

Przekazywanie przez nie energii cieplnej polega na emisji promieniowania o czestotli-

wosciach nieco nizszych od dolnej granicy swiatta widzialnego. Ten rodzaj promienio-
wania absorbowany jest przez czasteczki znajdujace sig nie tylko na powierzchni, lecz
takze wewnatrz powtoki lakierniczej i powoduje ich rozgrzewanie sie. Im mniejsza jest
dtugos$é fali, tym ciepto gtebiej wnika w warstwe suszonego lakieru, a tym samym

rozgrzewa ja bardziej rownomiernie. > > p str. 38
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Incognito

Swiety Mikotaj, ktérego imieniny obchodzimy ostatnio hucznie przez pare koricowych miesiecy kazdego roku, zmart
okofo 350 roku jako osiemdziesiecioletni biskup Miry, Sredniej wielkoSci miasta lezgcego na terenie dzisiejszej Turcji,
a wowczas na rubiezach Cesarstwa Rzymskiego. Wigkszg czes¢ zycia wypadfo mu zatem spedzi¢ pod panowaniem
cesarza Konstantyna Wielkiego, ktdry, zakoriczywszy epoke najostrzejszych przesladowar chrzescijan, sam przyjat

Zawsze aktualne informacje:
www.varta-startstop.com
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chrzest i uczynit chrzescijanistwo wyznaniem paristwowym.

Mozna wiec uznad, ze Swiety Mikofaj po latach bardzo trudnych dozyt pieknych czaséw i dostuzyt sie w nich
prestizowej godnosci. Mogtby juz w zasadzie tym sie zadowolic¢, gdyby nie jego osobliwy dar czynienia cuddw. Nie
uchylat sie, bynajmniej, jego wykorzystywania ku cudzym pozytkom, lecz upart sie, by koniecznie rozdziela¢ je
sprawiedliwie, a to juz okazafo sie trudne. Zadna to sztuka dla cudotwdrcy wskrzesi¢ wisielca albo nawet kilku, lub
wydacé za maz trzy nieatrakcyjne panny, lecz skad przy tym wiedziec, czy nie przywrdci sie w ten sposéb do zycia
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groznego zfoczyricy, nie stworzy patologicznej rodziny?

Na ludzkich opiniach nie mozna w takich kwestiach polega¢ do korica, zwtaszcza gdy jest sie biskupem. Wiedza
cos o tym ci z Panstwa, ktdrym przypadfo w udziale petni¢ nawet znacznie mniej eksponowane, lecz jednak kie-
rownicze stanowiska. Gdy tylko w gre wchodza jakie$ sporne korzysci, koriczy sie zwykle ludzkie poczucie sprawie-
dliwosci, a nawet prawdomdéwnos$é. Przefozony tak zwasnionej kompanii przestaje zwykle stucha¢ sprzecznych ar-
gumentéw i mysli, jakby dyskretnie zbadac sprawe samemu. Na myslach przewaznie koriczy, bo fatwo powiedziec:
dyskretnie, ale jak to zrobic¢ z pastoratem, infuta, orszakiem i kadzidtem? Takich cuddw nie ma.

S'Wiety Mikotaj znalazt sposdb. W niezwracajgcym niczyjej uwagi przebraniu wymykat sie nocami ze swej bisku-
piej sypialni i na oswietlonych tylko ksiezycem waskich uliczkach Miry, a pewnie tez i w pefnych do pdzna szyn-
kach, nawigzywat anonimowe pogawedki na interesujgce go tematy. Dzieki temu nie wszyscy skazancy dostapili
dobrodziejstw wskrzeszenia, a najbardziej wredne dwczesne dziewczyny wciaz (ponoc) trwaja tam w panienstwie,
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i dobrze im tak.
Dziwne jest natomiast, ze tak prosta i skuteczna metoda pozyskiwania obiektywnych informacji niewielu zna-

lazta pdZniej nasladowcdw. Do dzis ogromna wiekszos¢ tzw. decydentdw, czy to z lenistwa, czy z obawy o wiasne
bezpieczeristwo, nad tajne osobiste misje przedkfada rdzne tajne stuzby, od wielkich aparatéw zorganizowanego
donosu, po zwyktych lizusow kablujacych szefowi na kumpli. Wszystkie mafo wiarygodne i jeszcze mniej dyskretne.

Dopiero obecna dostepnosc elektroniki dokonuje w tej dziedzinie przefomu. Pomysfowo ukryte kamery, mikro-
fony, wglad do postéw internetowych, sekretny monitoring GPS — moga zdziata¢ cuda. Czy jednak wypada z nich
korzystac¢? Ciekawosc prowadzi do piekta, lecz naiwna ufnosé z kolei do bankructwa. Co zrobitby swiety Mikotaj w ta-
kiej sytuacji? Zapewne wigczytby monitory, nafozyt stuchawki i stat dary wedfug zastug: temu dezodorant i $wieze
Skarpety, tej depilator i rajstopy, a jeszcze innemu ochroniarzy, by mu obili morde.
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Marian Kozfowski

B VARTA® Start-Stop Plus — wykonany w technologii AGM, dla
samochodow z rekuperacjg, energii elekirycznej, oraz inny-
mi innowacyjnymi systemami, ktére majg przyczynia¢ sie do
oszczednosci zuzycia paliwa.

W VARTA Start-Stop wykonany w technologii EFB, zaprojek-
towany dla pierwszych modeli samochodow wyposazonych
w system Start-Stop.

Szacuije sie ze do 2015 roku ok. 70 % samochodéw produkowa-
nych w Europie wyposazonych bedzie w funkcje Start-Stop,
ktora pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa. Silnik wytgcza sie
automatycznie w czasie, gdy samochdd stoi np. na czerwonym
Swietle lub w korku. Przyczynia sie to do redukcji emisji CO-
do atmosfery.

o

Sercem systemu Start-Stop jest akumulator. Producenci samo-
chodow mogg wybrac¢ pomiedzy dwoma zaawansowanymi tech-
nologiami akumulatorow.

Samycﬁ ﬁrzy]’emnycﬁ rezentow ]705[ choinkg
7 uzasacﬁzzbngfogo% ducha w %fowym Roku
z’yczy zeyao’fﬁlutona]amwy

Bez odpowiednieg_lo akumulatora systemy Start-Stop nie mogty-
by funkcjonowac, a wiec ograniczenie zuzycia paliwa, jak i reduk-
cja emisji CO» nie bytyby mozliwe.
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VARTA we wspotpracy z renomowanymi producentami samo-
chodow takimi jak Audi, BMW, Ford, Mercedes-Benz, Volvo i VW

~_opracowata innowacyjng technologie specjalnie dla pojazdow z

systemami Start-Stop. Juz dzi§ VARTA jest rynkowym liderem
i wiekszoS¢ pojazdéw z systemem Start-Stop wyposazonych
jest fabrycznie w akumulatory VARTA.

Akumulatory Start-Stop firmy VARTA. Zaufajcie ich ukrytej mocy.
Dalsze informacje: www.varta-startstop.com

Johnson ¢})I

Controls

www.e-autonaprawa.pl

Adres redakcji:

pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroctaw

faks 71 343 3541
autonaprawa@technotransfer.pl
www.technotransfer.pl

Redaktor naczelny:
Marian Kozfowski
m.kozlowski@technotransfer.pl

Sekretarz redakcji:

Bogustawa Krzczanowicz
tel. 71712 57 95
b.krzczanowicz@technotransfer.pl

Redakcja:

Adam Rudzinski
tel. 71712 57 96
a.rudzinski@technotransfer.pl

Stali wspotpracownicy:
Andrzej Kowalewski, Zenon
Majkut, Ewa Rozpedowska,
Leszek A. Stricker, Toni Seidel,
Tomasz Szulc, KrzaQ

Marketing i reklama:
Matgorzata Salamaga-Borysenko
tel. 71733 67 56
m.salamaga@technotransfer.pl
Filip Radziszewski
tel. 71712 57 96
fradziszewski@technotransfer.pl

Prenumerata:
tel. 71712 57 95
prenumerata@technotransfer.pl

Opracowanie graficzne i sktad:
Taurus CD
tel. 71 712 57 98

Wydawca:
Wydawnictwo Technotransfer

i RZETELNA Firma

Druk i oprawa:
Delta Wroctaw

Wszelkie prawa zastrzezone. Przedruk
materiatéw wytacznie za zgoda redakcji.
Materiatow niezamdwionych redakcja
nie zwraca. Zastrzegamy sobie prawo do
skrotow i redakeyjnego opracowania tek-
stow przyjetych do druku. Redakcja nie
bierze odpowiedzialnoci za tres¢ reklam
i ogfoszen.

Zdjecia na okfadce:
Freeimageslive, China Quality Crafts

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2011



Spis tresci

AKTUALNOSCI:

Wydarzenia ........cooeeeeeiiiiiiiii 4
NowoSCi rynKOWE. ........oovvvvviiiiiiiiiiiiiiiiias 44
KONSTRUKCJE

Uktad EPHS TRW ....ooiiiiiiiiiiiciicce 10
Przekfadnia hydrokinetyczna..................... 30
FORUM PROFES]ONALISTOW
Szkolgcy o szkoleniach ...........coeeeeiiiiiiini. 12
TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU
LED — technologia przyszto$ci................... 18
Technologie napawania...........ccccceeeeeeeennn. 22
Sprezone powietrze

w lakiernictwie samochodowym................ 32
Nowa gama olejéow Castrol ...................... 41

EKONOMIA, BIZNES, MARKETING
Poprawa organizacji i rentownosci

SErWIiSU NAPIAWCZEE0 .oeveeeieeeeeeeeeeaeeeaeens 19
Dla nas i nastepnych pokolen.................. 20
WYPOSAZENIE WARSZTATU

Tester Mega Macs 66 ..............ooevvvevvennnns 26
Lakiernicze promienniki podczerwieni........ 38
PRAKTYKA WARSZTATOWA
Ttumienie drgan alternatora....................... 28
Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz. XXI):
Podwdjne sprzegto suche...................ovve. 34

MOTORYZACJA WCZORA]J, DZIS,
JUTRO
Garmin GTU 10 - lokalizator GPS............. 37

ZENNOWACJE
Montazownice (CZ. 1) ..ooveeeeeiiiiiiiiieeeanins 42

PSYCHOINSPIRACJE
Temperamentalne graffiti.........c.cccccceeeinns 49

OD REDAKC]JI
INCOGNITO...ceeieeeiiiiiieece
W najblizszych wydaniach ..............
Komiks z zycia pewnego warsztatu...

SPIS REKLAM

Johnson Controls Akumulatory.................... 2
ACtia POISKa. ... 5
ALMIG Kompressoren Polska...................... 7
Launch Polska

Centralny O$rodek Chtodnictwa .................. 7
Polcar......coooiiii 9
ZAP Sznajder Batterien .. .13
CTS e 14
PHU Szczepan........cccovvveieieiiiiiiiiieeaaeins 15
AutoServiceEXPO.........ooviiiiiiiiiiiii 17
Josam Polska ........cooooviiiiiiiiiiiiiiiiii 21
Integra Info Centrum...........coooieeeeennnnne 25
GG Profits

Wimad.......cooooiiiiii

Magneti Marelli Aftermarket ..

Texa Poland

Delphi ........

Cartec......

WKL o
TRW Automotive Aftermarket.................... 51
Tenneco Automotive Polska ...................... 52

4 | AKTUALNOSCI | WYDARZENIA

Wiecej na stronie:
www.e-autonaprawa.pl

Denso o rynku wtérnym

Firma Denso Europe zorganizo-
wafa w Hadze seminarium na
temat rynku wtdrnego. Wzieto
w nim udziat ponad 60 dys-
trybutorow Denso z 21 kra-
jow Europy (m.in. Rosji, Wiel-
kiej Brytanii, Niemiec, Polski,
Ukrainy, Grecji, Francji oraz
z panstw skandynawskich).
Gtéwne tematy spotkania do-

tyczyty plandw wigkszego za-
angazowania Denso w Europie.
Wigze sie z tym poszerzenie
gamy produktdéw, powiekszenie
liczby lokalnych punktéw sprze-

dazy oraz rozbudowa powierzch-
ni magazynowych. Przedsta-
wiono tez firmowe innowacje
motoryzacyjne w dziedzinie sil-

Trzecia mtodo$¢ mostu

Srednicowy
w Warszawie byt wielkim osig-

Kolejowy — Most

gnieciem miedzywojennej mo-
dernizacji i powojennej od-
budowy naszej stolicy, lecz
we wspotczesnym jej pejzazu

prezentowat sie niezbyt atrak-

cyjnie. Dlatego jego wtasciciel,
czyli Polskie Linie Kolejowe
SA, zlecit firmie Osram (do-
brze znanej réwniez w branzy
motoryzacyjnej)  o$wietlenie
kratownic  przeset lampami
LED RGB. Dato to efekt zna-

Philips na zta pogode

Z badan przeprowadzonych
przez firme Philips wynika, ze
co trzeci kierowca w Europie
ma wade wzroku i nic o tym
nie wie. W rezultacie wiek-
szo$¢ powaznych wypadkow
samochodowych zdarza sie
przy ograniczonej widocznosci
— czesto po zmroku lub pod-
czas ztej pogody. Specjalnie do

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2011

jazdy w trudnych warun-
kach Philips skonstruowat £
zaréwke halogenowa X-tre- |
me Vision. Emituje ona do
100 procent wiecej $wiatfa
w poréwnaniu z tradycyjng
zaréwka. Ma tez dwa razy
wieksza zywotno$¢ niz modele
standardowe dzieki zastoso-
waniu ulepszonej mieszanki

nikéw hybrydowych i elek-
trycznych, systemdéw stop/start,
wirysku bezposredniego oraz
komunikacji elektroniczne;.

komity wizualnie i réwno-
cze$nie prezentujacy petng
skale mozliwosci tej nowej
techniki o$wietleniowe;j.

Energooszczedna
cja o potkilometrowej dtugosci
mieni sie teraz szerokg paletg
barwnych kompozycji, zmie-
niajgcych sie zgodnie z kompu-
terowym programem kalenda-
rzowym i godzinowym. Dzieki
temu stara,
konstrukcja harmonizuje teraz
pieknie z najnowszymi budow-
lami XXI wieku, w tym ze Sta-
dionem Narodowym, a przede
wszystkim  z odbijajgca  jej
Swiatta Wista.

ilumina-

infrastrukturalna

gazow. Szkto kwarcowe uzyte
do jej produkcji X-treme Vision
jest odporne na pekanie przy
kontakcie z woda.

FOT. BDENSO, PHILIPS

FOT. TEXA, TRW

Sukces TRW w Belgii

Tytut ,Dostawcy Roku 20117,
przyznawany przez belgijski od-
dziat Doyen Auto, przypadtf tym
razem firmie TRW Automotive
Przedsiebiorstwo
Doyen Auto dziata w branzy
czeSci  samochodowych  od
1922 roku i ma oddziaty w Bel-
gii, Francji i Holandii. Obroty fir-
my siegajg 135 milionéw euro.

Aftermarket.

Nagroda stanowi
uznania dla TRW za nie-

zawodne dostarczanie wyso-

wyraz

kiej jakosci czesci zamiennych
do uktadu hamulcowego, kie-
rowniczego i zawieszenia. Fir-
ma Doyen Auto uhonorowata
swoich dostawcéw podczas
spotkania Customers’ Con-
gress we francuskim Opio.
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IDC4 Truck dla samochoddw ciezarowych

Firma Texa opra-
cowata
nowa wersje 24.0
systemu operacyj-
nego Truck, prze-
znaczonego do samochodow

ostatnio

ciezarowych.
Aktualizacja ta wprowa-
dza istotne zmiany w zakre-

sie diagnozowania i napra-
wy wielu nowych systemow,
udostepnia tez nowe funkcje
oraz biuletyny
W szczegdlnosci dotyczy to
marek: Volvo, Scania, Mit-
subishi Fuso. Wprowadzone
zostaty nowe modele marek
Toyota/HINO, Setra oraz Evo-

techniczne.

bus, a ponadto nowe systemy Posiadacze abonamentu

i aktualizacje systemow dla
marek: MAN, Nissan, Merce-
des, Isuzu, Kamaz, DAF oraz
nowa funkcja testowania sil-
nika DMCI, lveco (EDC 17
dla Iveco Daily). Zaktualizo-
wano schematy elaektryczne
lveco, Mercedes, Volvo.

Texa i dostepu do Internetu
w warsztacie mogg automa-
tycznie pobra¢ IDC4 Truck
24.00 w kilka godzin.

Abonenci  bez  dostepu
do Internetu moga odebrac
nowe oprogramowanie u dys-
trybutoréw.

NOWOSC

o 480 PLN /miesigc*

Vehicle Electronics & Diagnostics

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
samochodéw,  intensywnie  rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza, ktdra wykazujemy sie w  kontaktach
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
naszego testera uniwersalnego i lezy u podstaw  sukcesu
urzadzenia Multi-Diag®.

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Multi-Diag® mobile XG to kolejny produkt w ofercie uniwersalnych
testerow diagnostycznych firmy ACTIA. Mobile XG oferuje niespotykany
standard w zakresie diagnostycznych urzadzen warsztatowych.
Urzadzenie charakteryzuje wysoka odpornos¢ na uszkodzenia
mechaniczne (MIL-STD-810G) oraz na zanieczyszczenia czynnikiem
ptynnym oraz pytem (IP52). Wigcej informacji na www.actiapolska.pl

* wartosé netto. Oferta ograniczona w czasie do 31.12.2011

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

# ul. Putawska 38 3 tel. (022) 726 35 90
05-500 Piaseczno www.actiapolska.pl
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Polskie firmy

na argentynskich targach

W dniach 10-12 listopada
w Buenos Aires odbyty sie tar-
gi: V EXPO GNC. Swoje oferty
zaprezentowafo na nich okoto
70 wystawcow z catego $wia-
ta (m. in. Chin, Wtoch, Polski,
Kolumbii, Brazylii oraz Argen-
tyny). Zwiedzajgcych byty ty-
sigce, takze z innych krajow
Ameryki tacinskiej. Systemy
autogazu sg w Ameryce Po-
fudniowej dosy¢ popularne,
a wykorzystuja gtéwnie CNG,
czyli gaz ziemny. Funkcjonu-

Zaprosili nas

Firma Karcher — na otwarcie nowego
salonu sprzedazy we Wroctawiu (Wro-
ctaw, 16 listopada)

Targi Lipskie Polska — na spotkanie
informacyjne motoryzacyjnego trio tar-
gowego AMI-AMITEC-AMICOM (War-
szawa, 22 listopada)

IHR Warszawa — na spotkanie w firmie
BTS (Niemcy, 28-30 listopada)

je tam wielu miejscowych
producentoéw i dystrybutorow
czesci do instalacji samocho-
dowych.

Udziat az 6 polskich firm,
w tym dwdéch duzych, krajo-
wych producentéw, zapowiada
trwafg obecnos¢ naszych przed-
sigbiorstw na tamtych ryn-
kach. System zasilania zapre-
zentowany przez biafostockg
firme LPGTECH cieszyt sie du-
zym zainteresowaniem zwie-
dzajacych.

Aniofki Inter Cars

Kalendarz planszowy firmy In-
ter Cars SA na rok 2012 jest
utrzymany w anielskim klima-
cie, gdyz wystepujgce w nim
modelki przebrane sg za anioty.
Stylistyka kalendarza ma kon-
trastowac z szarymi przewaznie
i wypetnionymi ciezkim sprze-
tem  wnetrzami
Towarzyszace zdjeciom infor-
macje praktyczne przedstawia-

warsztatow.

ja czesci sprzedawane przez
placowki sieci Inter Cars oraz
oferowane ustugi. Poszczeg6lne
strony kalendarza po$wiecono
dostawcom Inter Carsu, czyli
firmom: Bosch, Castrol, Conti-
Tech, Delphi, EVR, Federal Mo-
gul, Knecht-Mahle, KYB, Moto-
integrator, Nissens, SKF oraz
TRW. Autorem zdje¢ jest polski
fotograf W. Bakiewicz.

Fordy z mapami Navteq

Koncern Ford Motor Company
zdecydowat, ze wytagcznym
dostawcg map do systemu
nawigacyjnego SYNC MyFord
Touch bedzie firma Navteq.
Zawarta w tej sprawie
umowa przewiduje, ze Navteq
dostarczy materiat kartogra-
ficzny wraz z zaawansowany-

Delphi wchodzi na nowojorska gietde

Firma Delphi Automotive PLC
(NYSE: DLPH) w dniu 17 li-
stopada ogtosita, ze jej ak-
cje weszty do obrotu handlo-
wego i sg notowane na
Nowojorskiej Gietdzie Papie-
row Warto$ciowych pod na-
zwg DLPH.
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Fakt ten oznacza, iz spot-
ka ta utrzymata swag pozycje
Swiatowego lidera w branzy
dostawcow samochodowych
systeméw i
Zatrudnia ona obecnie po-

podzespotéw.

nad 16 tysiecy naukowcow,
inzynieréw, technikéw oraz

mi informacjami lokalizacyjny-
mi. Zostang one wykorzystane
w nawigacjach z kartami SD,

NAVTEQ

ktdre trafig do pojazdéw sprze-
dawanych na terenie Ameryki

profesjonalnych  fachowcow,
ktérych celem jest dostarcza-
nie innowacyjnych rozwigzan
i technologii dla globalnych
klientow.

Renomowane organizacje
finansowe: Goldman, Sachs
& Co., J.P. Morgan Securities

Pétnocnej, Ameryki Potudnio-
wej, Europy, Rosji oraz na Bli-
skim Wschodzie.

Pierwsze samochody ma-
rek Ford i Lincoln z nawigacja
MyFord Touch oraz mapa-
mi firmy Navteq pojawig sie
w przysztym roku w Stanach
Zjednoczonych.

LLC, BofA Merrill Lynch, Barc-
lays Capital Inc., Citigroup
Global Markets Inc., Deutsche
Bank Securities Inc. oraz Mor-
gan Stanley & Co. LLC bedg
pomaga¢ w realizacji trans-
akcji oraz dziata¢ jako wspot-
prowadzacy ksiege popytu.

FOT. INTER CARS, LPGTECH

ﬂ gemacioza - PARP €3 e R
Szkolenie dofinansowane
KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA
BUDOWA, NAPRAWA, SERWIS

Szkolenie dla oséb zajmujgcych sie montazem i serwisem
instalacji klimatyzacji samochodowej zawierajgcej
fluorowane gazy cieplarniane

Koszt szkolenia:
1 7 zt mikro, mate przedsiebiorstwa
ednie przedsiebiorstwa

an'e i zgtoszenia:
y Centralny Osrodek Chtodnictwa sp. z o.0.

tel. 12 637 09 33; e-mail:sekretariat@coch.pl
www.coch.pl

Projekt wspotfinansowany ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego

Funduszu Spolecznego realizowany pod nadzorem Polskiej Agencji Rozwoju
Przedsigbiorczosci

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

Oferta urzadzen do kontroli i pomiaru
geometrii ustawienia kot i osi pojazdow
Okres gwarancji 24 miesigce z mozliwoscia przedtuzenia

X-631 cena: 28 000 zt netto
« certyfikat ITS

* 8 kamer

* transmisja radiowa

* pomiar pojazdéw o rozstawie osi nawet do 6 m

* kompensacja bicia przez przetoczenie pojazdu

* program specjalny do pojazdéw ospojlerowanych

KWA-300 3D cena: 38 000 zt netto “7

* pomiar realizowany w systemie tréwymiarowego .
modelowania parametréw podwozia 3D il =

* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu e

* dedykowane na stanowiska kanatowe przejazdowe A

« kilkuminutowy czas petnego pomiaru

* 4 kamery (kazda obstuguje jedno koto pojazdu)

———X-712 cena: 39 000 z netto
| * pomiar realizowany w systemie tréowymiarowego

modelowania parametréw podwozia 3D

* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu

* pasywne gtowice pomiarowe (ekrany)
niewymagajace zasilania ani kalibracji

« dzigki zastosowaniu kamer wysokiej jakosci mozliwy
jest pomiar na réznych wysokosciach

* 2 kamery (kazda obstuguje kota jednej strony pojazdu)

Oferujemy ponadto podnosniki dwukolumnowe, czterokolumnowe
i nozycowe, testery diagnostyczne, stacje serwisowe do klimatyzacji,
wywazarki oraz montazownice. Istnieje mozliwos¢ zakupéw ratalnych

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz www.launch.pl

tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12 LAUNCH POLSKA Sp. z o.0.

e-mail: sales@launch.pl

6 975 459

e

| Informacjeoihaszychsprezarkach o zmiennej wydajnosci i obnizeniu
:‘ - kosztow energii elektrycznej do 85% na stronie www.almig.pl

sprezarki Srubowe z wtryskiem oleju (2,2 — 500 kW)
sprezarki bezolejowe (2,2 — 250 kW)
sprezarki ttokowe (0,75 — 45 kW)
turbosprezarki (do 2 MW)
sprezarki wysokoci$nieniowe (do 420 bar)
uktady uzdatniania sprezonego powietrza
uktady sterowania i monitoringu
systemy odzysku energii
Nasze innowacyjne rozwigzania znajdujg zastosowanie
w produkowanych urzadzeniach, jak rowniez w obstudze
serwisowe;.

ALMiG Kompressoren Polska S.A. - ul. K. Kolumba 22
02-288 Warszawa - tel.: 22 868 00 33, 22 846 62 54

e-mail: almig@almig.pl - www.almig.pl

ALIMiG

since 1923
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Nagroda Eqiup Auto 2011 dla firmy Facom

Podczas paryskich  targow
Equip Auto 2011 firma Facom
zaprezentowata  urzadzenia
E.406 i E.506. Sg to cyfrowe
adaptery do kontroli momen-
tu i kata podczas dokrecania
potagczen gwintowych, zmie-
niajagce zwykty klucz w dyna-
mometryczny z kgtomierzem.
Oba  wykorzystuja
z blokadg oraz sga wyposa-
zone we wskazniki optyczne

klucze

i akustyczne. Mierzg momen-
ty w zakresie od 6,8 do 340
niutonometréw.

Model E.506 otrzymat
jedng z czterech nagrod spe-
cjalnych, przyznawang przez
jury ztozone z cztonkéw Eu-
ropejskiego  Stowarzyszenia
Dziennikarzy ~ Technicznych
(AJTE) i Francuskiego Stowa-
rzyszenia Prasy Motoryzacyj-
nej (AFPA).

Hella Polska partnerem RMF Caroline Team

We Wroctawiu otwarto w dniu
16 listopada br. kolejny salon
Karcher Center. Firma Kar-
cher dziata w Polsce od 1993
roku, a ostatnio tworzy wtasng
sie¢ sprzedazy swych produk-
téw, dostepnych tez w innych
punktach handlowych.

Obecnie istnieje juz na
Swiecie ponad 120 placowek
Karcher Center powstajgcych
w ramach strategii tworzenia
globalnej, zunifikowanej sieci.
We wszystkich jej sklepach
obowigzuje ten sam system or-
ganizacji sprzedazy oraz iden-
tyczny wystroj. Wszedzie klien-
ci moga korzysta¢ ze spojnej
i jednorodnej prezentacji kom-
pletnej oferty, profesjonalnego
doradztwa i serwisu. Polskie
sklepy typu Karcher Center
funkcjonujg juz w Krakowie,
Bielsku-Biatej,  Biatymstoku
i Poznaniu.

Alfred Karcher GmbH jest
firmg, ktéra jako pierwszy
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Spotka Hella Polska i zespot
rajdowy RMF Caroline Team
zawarly ~ umowe,  zgodnie
z ktérg Hella zostata partne-
rem technicznym rajdowcow
ze stajni RMF Caroline. Samo-
chody rajdowe i serwisowe zo-

Symboliczng wstege przecinaja: dyr. zarzadu Jacek Olko
(w $rodku), dyr. ds. sieci dealerskiej Rafat Necek (z prawej)

staty wyposazone w reflektory
dodatkowe marki Hella. W za-
mian za to w materiatach pro-
mocyjno-informacyjnych oraz
na pojazdach serwisowych raj-
dowcow pojawi sie logo firmy.
Hella dostarcza im réwniez

oraz Maciej Dahlke, projekt manager Kércher Center

w branzy producent urzadzen
czyszczacych uzyskafa certyfi-
kat ISO 14001 (aspekty ochro-
ny S$rodowiska uwzgledniane
w catym cyklu zycia produk-
tow). W roku 2010 osiagneta
znaczny wzrost sprzedazy,
zwiekszyta udziat w global-
nym rynku urzadzen i Srodkéw
czyszczacych,
tworzac wiele nowych miejsc
pracy na catym $wiecie. Od-
notowata najwiekszg sprzedaz
(7,3 min sprzedanych urza-
dzen) oraz najwyzsze obroty

rownoczesnie

(1,5 mld euro) w 75-letnigj
swej historii.

Dzi$ Karcher to marka glo-
balna, obecna w 190 krajach
$wiata, innowacyjna (381 pa-
tentéw) i wiecznie mtoda, sko-
ro az 85% jej produkcji stano-
wig modele najwyzej 5-letnie.

Obecna oferta Karchera
obejmuje niemal wszystkie
rodzaje urzadzehn do zacho-
wania czystosci dla przemy-
stu i gospodarstw domowych.
Jej markg znakowane sg na-
wet produkty do nawadnia-

oswietlenie

wspomagajace
i warsztatowe oraz kamery co-
fania. W skfad zespotu rajdo-
wego RMF Caroline wchodzg
miedzy innymi: Adam Matysz,
Albert Gryszczuk, Rafat Mar-
ton i Rafat Ptuciennik.

W uroczystym otwarciu uczestniczyli pracownicy i przedstawi-
ciele firm wspétpracujacych z Karcher sp. z 0.0.

nia ogrodéw oraz urzadzenia
do uzdatniania i dystrybucji
wody.

Firma wspiera rozwdj tech-
nik i technologii czyszczenia
majacych pozytywny wptyw
na poziom mechanizacji i auto-
matyzacji prac. Dziata tez na
rzecz rozwoju systeméw utrzy-
mania higieny i czystosci oraz
dbatosci o naturalne Srodowi-
sko cztowieka poprzez wspot-
prace z mtodymi naukowcami
w ramach Fundacji imienia
Alfreda Karchera.

FOT. FACOM, HELLA, ARCHIWUM

Twoje czesci ;

samochodowe -

Ponad 300 pracownikéw

Czesci nadwozia i akcesoria

Czesci podwozia

Czesci przeniesienia napedu

Czesci silnikowe
Oswietlenie

Ukfady paliwowe
Ukfady termiczne

Wyposazenie
elektryczne

Jestesmy jedng z najwigkszych firm europejskich w segmencie
czesci nadwoziowych. Specjalizujemy sig w czesciach karoseryjnych,
ukfadach termicznych, oswietleniu i innych czeSciach do napraw

powypadkowych. Rdwnolegle rozwijamy dynamicznie oferte czesci
eksploatacyjnych.

Od poczatku istnienia po dzien dzisiejszy opieramy dzialalnosc tylko
i wylacznie na polskim (wiasnym) kapitale.

Unikalny katalog eCar z 45000 zdjec czgsci

s Polcar
Wevoln cxgent ec ar

W
>0

Posiadamy najwiekszy w Polsce magazyn dostosowany do
przechowywania duzych gabarytowo czesci nadwoziowych, dzieki
ktéremu zapewniamy w Zzakresie najpopularniejszych czesci
karoseryjnych biezgce oferowanie pefnego zakresu katalogowego.

Dla ufatwienia doboru czesci - katalog elektroniczny eCar
wzbogacamy o zdjecia czesci oraz informacje o jakosci zgodnie z tzw.
GVO, takze dla czgsci eksploatacyjnych.

W01 CATsCon
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Uktad EPHS TRW

MICHAEL MULLER

System elektrohydrauliczny jest monto-
wany w wielu seryjnie produkowanych
modelach samochodéw osobowych i do-
stawczych, gdyz ma on korzystny wptyw
na oszczedno$¢ paliwa. Cinienie hydrau-
liczne jest w nim wytwarzane przez
zintegrowany w jednej obudowie zespot
pompowy, obejmujacy: elektronicznie ste-
rowany silnik bezszczotkowy, pompe ze-
batg z zaworem odcigzajacym, zbiornik
ptynu hydraulicznego oraz elektroniczng
jednostke sterujaca (ECU).

Zaletg tego systemu w pordéwnaniu
z konwencjonalnymi rozwigzaniami hy-
draulicznymi jest brak napedu pasowego,
przekazujgcego moc ze spalinowego sil-
nika pojazdu do pompy wspomagajacej.
Silnik elektryczny zespotu pompowego
jest zasilany napieciem 12 V i najczesciej
dziata w sposob ciggly z matg predkoscia,
dla podtrzymania cis$nienia hydrauliczne-
go w uktadzie. Wieksza moc rozwija jedy-
nie wtedy, gdy w uktadzie kierowniczym
potrzebna jest sita wspomagajaca. Zapew-
nia to oszczedno$¢ energii, a tym samym
paliwa i zmniejsza emisjg CO,.

W stosunku do klasycznych hydrau-
licznych uktadéw wspomagania o podob-
nym przeznaczeniu system EPHS umoz-
liwia oszczedno$¢ paliwa na poziomie
0,3 1/100 km, a obecnie oszczedno$¢ juz
0,1 I uwazana jest za duze osiagniecie.

Przyszto$¢ nalezy jednak do elektro-
mechanicznego  wspomagania  uktadu
kierowniczego (EPS). Oprécz potencjal-
nej oszczednosci paliwa jak w elektro-
hydraulicznych uktadach EPHS uktad EPS

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2011

SPECJALISTA DS. TECHNICZNYCH TRW

ELEKTROHYDRAULICZNY SYSTEM EPHS

TO ROZWIAZANIE POSREDNIE POMIEDZY TRA-
DYCYJNYM UKEADEM HYDRAULICZNYM A NAJ-
NOWSZYM ELEKTROMECHANICZNYM WSPOMA-
GANIEM UKEADU KIEROWNICZEGO (EPS)

ma takze te zalete, ze jego elektroniczng
jednostke sterujagca mozna powigzac
z innymi aktywnymi uktadami pojazdu.
Aktywny i bezposredni wptyw na ukfad
kierowniczy mogg zatem wywiera¢ takze
dodatkowe informacje z uktadu hamulco-
wego lub czujnikdéw otoczenia.

EPHS odznacza sie wyjatkowg ela-
stycznoscig, jesli chodzi o mozliwosci
jego stosowania w nowych modelach
samochoddw, poniewaz zespét pompowy
daje sie wkomponowywa¢ w dowolnym
miejscu struktury nadwozia. Na przyktad
w modelu Ford Focus C-Max znajduje
sie on w przedniej prawe] wnece kofa.
taczy sie go z przektadnig kierowniczg
za pomoca specjalnych przewodéw izo-
lowanych guma, ktére ttumig oscylacje
ukfadéw elektrohydraulicznych oraz pul-
sowanie ci$nienia i wibracje.

Firma TRW wprowadzita uktad EPHS
w roku 1998 do seryjnego montazu
w samochodach Opel Astra, a nastepnie
miedzy innymi w modelach: VW Polo,
Ford Focus, Opel Vectra i Zafira. Obecnie
eksploatowanych jest na $wiecie kilka-
nascie milionéw kompaktowych i duzych
samochoddw rodzinnych wyposazonych
w EPHS. Mogg wiec one pojawia¢ sie
w kazdym niezaleznym warsztacie na-
prawczym.

Jezeli kierowca narzeka na hatas
podczas skrecania kierownicy, nie nalezy
spieszy¢ sie z wymiang zespotu pom-
powego, lecz najpierw przeprowadzi¢
szczegbtowe badanie. Hatasy takie wy-
stepujg bowiem gtéwnie po naprawach

uktadu kierowniczego lub elementéw
podwozia w bezposrednim jego sasiedz-
twie. Wiele zespotéw pompowych, zwré-
conych jako rzekomo wadliwe, dziafa
doskonale na stanowisku kontrolnym,
poniewaz przyczyna hataséw lezy gdzie
indziej. W przypadku EPHS pewien ha-
fas jest zawsze nieunikniony, szczegdlnie
przy petnym skrecie kierownicy. Wskazu-
je to po prostu, ze osiggnieto maksymal-
ne parametry dziatania i pozostaje jedy-
nie wyjasnic¢ to klientowi.

Jezeli jednak stycha¢ gtosne ,wycie”
podczas zmiany obcigzenia pompy, to
mozna podejrzewac, ze problem ma zwia-
zek z uktadem pompowym. Poszukiwanie
usterki nalezy zacza¢ od precyzyjnego

FOT. TRW

FOT. TRW

zbadania pojazdu i jego elementéw pery-
feryjnych. Obejmuje to takze sprawdzenie
napiecia tadowania. Jezeli jest ono zbyt
niskie (ponizej 13 V), zwigksza sie pobor
pradu przez ukfad kierowniczy, co moze
powodowac¢ hatasy styszalne wewnatrz
pojazdu. Ponadto, na samym poczatku
nalezy sprawdzi¢ i wykluczy¢ wptyw sta-
nu, poziomu i temperatury oleju hydrau-
licznego na dziatanie uktadu.

Nastepnie trzeba oceni¢ stan prze-
woddéw. W reakcji na sygnat z ukfadu
kierowniczego pompa musi natychmiast
zwiekszy¢ obroty i wpompowac¢ olej do
przektadni  kierowniczej. Powoduje to
szybki wzrost cisnienia i wywotuje inten-
sywne wibracje przewodéw. W zwigzku

z tym podczas produkcji pojazdu prze-
wody sg izolowane gumag i mocowane do
specjalnych zaczepéw karoserii.

Podczas kazdej naprawy dotyczacej
zespotu pompowego lub przewoddw me-
chanik musi $cisle przestrzega¢ zalecen
producenta pojazdu. pulsujacy
przewod zetknie sie z nadwoziem lub ze-
spét pompowy nie zostanie odpowiednio
zamontowany, poziom hatasu wewnatrz
pojazdu moze sie zwiekszyc.

Stosowane przewody musza ttumi¢ pul-
sowanie cisnienia. Nalezy wiec odnalez¢
miejsca, w ktorych sg one zgiete pod zbyt
ostrym katem lub nadmiernie naprezone.
Obie te usterki mogg by¢ przyczyna utraty
wtasciwosci ttumigcych. Tyle samo uwagi

Jezeli
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nalezy pos$wieci¢ na sprawdzenie mocowa-
nia i stanu przewododw elektrycznych. Jed-
ng z przyczyn hatasu moze by¢ styk prze-
wodu elektrycznego z uchwytem zespotu
pompowego lub zbiornikiem oleju.

Zesp6t pompowy jest umieszczony na
gumowych poduszkach w specjalnie za-
projektowanym uchwycie. Jezeli uchwyt
nie zostat zamontowany poprawnie lub
zostat uszkodzony wskutek uderzenia,
nalezy go wymieni¢ na oryginalng czes¢
zamienna.

Na koniec warto podkresli¢, ze w za-
kresie uktadéw EPHS firma TRW dostar-
cza kompletne zestawy zamienne, zawie-
rajgce nie tylko gtéwne komponenty, lecz
takze i niezbedne drobne akcesoria. [ |

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2011
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Szkolacy o szkoleniach

FIRMY REPREZENTUJACE NA MOTORYZACYJNYM RYNKU AFTERMARKE-
TOWYM W POLSCE CZOLOWYCH SPECJALISTYCZNYCH DOSTAWCOW
PODZESPOLOW I PROFESJONALNEGO SPRZETU WARSZTATOWEGO PRO-
WADZA OD LAT ROZMAITE SZKOLENIA DLA SWYCH RZECZYWISTYCH

I POTENCJALNYCH KLIENTOW. NA NASZA PROSBE PRACOWNICY

TYCH FIRM ZAJMUJACY SIE W NICH BEZPOSREDNIO DZIALALNOSCIA
SZKOLENIOWA DZIELA SIE DZIS REFLEKSJAMI NA TEMAT JEJ AKTUAL-
NEJ ROLI, TRENDOW ROZWOJOWYCH I WNIOSKOW WYNIKAJACYCH

Z PRAKTYCZNYCH DOSWIADCZEN

Magdalena
Wojcik-Klich
Opiekun Rynku Polska

— niezwykle ciekawa i prowadzona wy-
tacznie przez trenerow-praktykow w jezy-
ku polskim.

Jest to nasza odpowiedz na stale wzra-
stajgce na rynku zapotrzebowanie na
szkolenia prawdziwie techniczne z duzg
iloscig elementéw praktycznych. Natural-
nie takich szkolen nie uda sie przeprowa-
dzi¢ w dwie godziny, wiec uczestnicy mu-

Continental
Automotive Division
Aftermarket

Liczy sie przede wszystkim
praktyka

Od pofowy 2011 r. szkolenia ATE ulegty
powaznej modyfikacji. W 70% polegaja
na praktycznych ¢wiczeniach uczestni-
kow w warsztacie na prawdziwym pojez-
dzie. Pozostate 30% to cze$¢ wyktadowa
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Szg poswieci¢ na nie wiecej czasu. Jednak
jest to inwestycja opfacalna, gdyz owocuje
w przyszfosci zmniejszeniem ryzyka utra-
ty pracy oraz osobistg satysfakcja, jaka
przynosi zadowolenie klientéw z jakosci

$wiadczonych im ustug. Istotne znaczenie
majg tez wyzsze zarobki lepiej wykwalifi-
kowanych fachowcow.

Formalnym potwierdzeniem dodatko-
wych kwalifikacji nabytych na naszych
szkoleniach sg imienne dyplomy wyda-
wane ich uczestnikom. Sama obecno$¢
na zajeciach nie wystarcza do ich uzy-
skania. Wymagamy bardzo aktywnego
w nich udziatu, wiec sa to dokumenty
solidnie ,zapracowane”!

Korzy$ci czerpane z odbywanych
szkolen majg dla ich absolwentéw kon-
kretny wymiar materialny. To sprawia, iz
wiele firm pobiera za nie optaty. Dzieje
sie tak zwfaszcza wtedy, gdy dana firma
wynajmuje do tej dziatalnosci zewnetrz-
nych treneréw zawodowych lub zleca jej
prowadzenie innym firmom wyspecjalizo-
wanym w organizacji szkolen z réznych
dziedzin motoryzacji. ATE — zawsze szkoli
wifasnymi sitami. Nasi trenerzy to réwno-
czes$nie nasi pracownicy, ktérzy swa wie-
dze i praktyczne do$wiadczenie nabywaja
podczas pracy w firmowym serwisie oraz
na firmowych szkoleniach wewnetrznych.
Jest to wiedza dostownie z pierwszej reki,
gdyz firma ATE, jako dostawca innowa-
cyjnych rozwigzan i komponentow do
tzw. pierwszego montazu pojazdéw, sama
wytycza nowe trendy techniczne, produk-
cyjne, serwisowe i szkoleniowe w zakre-
sie uktadéw hamulcowych.

Artur Kornas
Kierownik dziatu
technicznego
AA/SEC3
Robert Bosch

Decyduja rézne czynniki

Zauwazamy staty wzrost zainteresowa-
nia szkoleniami technicznymi. To spra-
wia, ze roénie liczba firm szkoleniowych,
wiec obecnie kazdy serwis samochodowy
otrzymuje drogg mailowg wiele konkuren-
cyjnych ofert. Jednak rzeczywista popular-
no$¢ réznych form i problematyki szkolen
zalezy nie tylko od zainteresowanych nimi
kandydatow, lecz takze od technicznego,

FOT. BOSCH, CONTINENTAL

FOT. CONTITECH

kadrowego i finansowego potencjatu po-

szczegdlnych  pracodawcow. Wiascicieli

warsztatéw niezaleznych mozemy podzieli¢
pod tym wzgledem na trzy grupy:

» dziafajacych w zakresie waskich spe-
cjalizacji i niemajacych funduszy ani
na urzadzenia diagnostyczne, ani na
szkolenia;

> zainteresowanych tylko szkoleniem sa-
mego wtasciciela, jego syna lub zaufa-
nego pracownika i obawiajgcych sie,
ze przeszkolenie innych spowoduje ich
odejscie do konkurencyjnego warsztatu;

> prowadzacych swe warsztaty z myslg
0 przysztosci, w szerokim zakresie dzia-
fan i szkolacych w zwigzku z tym mozli-
wie najwiekszag grupe pracownikow.

O popularnoéci szkolen decydujg czesto

i inne pozamerytoryczne czynniki. Tak

wiec najbardziej popularne sg szkolenia

organizowane najblizej miejsca zamiesz-
kania i pracy uczestnikow. Jednak bar-
dziej Swiadomi wtasciciele warsztatow
decydujg sie na wystanie pracownikow

do renomowanych centréw szkolenio-
wych (np. Bosch), gdzie taczy sie czes¢
teoretyczng z praktyczng, realizowang
z wykorzystaniem silnikow lub pojazdéw
szkoleniowych.

Nam, jako organizatorom, zalezy na
tym, aby przyjezdzali do nas pracowni-
cy najlepszych serwiséw. Szkolenia majg
SWojg wymierng warto$¢ i muszg byc¢
doceniane przez szkolonych pracow-
nikdw, czego najlepszym wyrazem jest
whniesienie odpowiedniej optaty. Oferuje-
my takze szkolenia bezptatne, zwtaszcza
gdy stuzg one doskonaleniu umiejetnosci
w posfugiwaniu sie urzadzeniami diagno-
stycznymi firmy Bosch. Wykaz wszyst-
kich szkolen znajdg Panstwo na stronie:
www.Szkoleniabosch. pl.

Waznym aspektem szkolen sg tez do-
kumenty potwierdzajgce ich ukonhczenie.
Dyplomy uczestnictwa w szkoleniach
Centrum Szkoleniowego Bosch mozna
dzi$ spotka¢ w serwisach we wszystkich
regionach kraju.
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Jacek Sozanski
Opiekun rynku
ContiTech Polska
Power Transmission
Group/Automotive
Aftermarket

Szkolenia staty sie niezbedne
Branza motoryzacyjna w Polsce i na
Swiecie rozwija sie coraz dynamiczniej.
Spetnianie norm Euro, zwiekszanie bez-
pieczenstwa oraz komfortu jazdy wymu-
sza na konstruktorach state zwiekszanie
stopnia skomplikowania nowoczesnych
pojazdéw. Rozwdj taki nie pozostaje bez
wptywu na $wiadomo$¢ mechanikéw
majgcych na co dzieh kontakt z kazdym
rodzajem pojazddw, co z kolei z roku na
rok zwigksza ich chec uczestnictwa w co-
raz bardziej zaawansowanych programach
szkoleniowych.

ContiTech Polska juz od kilku lat, w $ci-
stej wspotpracy z firmami dystrybucyjnymi
w Polsce, zwieksza systematycznie ilo$¢

ZAP SZNAJDER BAT
/[”5’7 ke akumulatorow od 1925 MKM' s

www.zap.pl

EREEN.S. A

Dﬁecni w 41| krajach

LAUREAT
KONKURSU

TERAZ POLSKA

Jakos¢ wyroZniona nagrodami.
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bezptatnych szkoleh techniczno-produk-
towych. W najblizszym czasie przymie-
rzamy sie takze do rozszerzenia tej oferty
0 specjalistyczne, jednodniowe szkolenia
warsztatowe. Ze wzgledu na zakres, czas
trwania oraz zwigzane z tym nakfady beda
one odptatne.

W obecnej chwili nasze szkolenia cie-
szg sie duzg popularnoscig, poniewaz
poruszane zagadnienia pozwalajg na
przeprowadzenie petnego, prawidtowe-
g0 serwisu wymiany paska rozrzadu lub
wielorowkowego, poczawszy od momentu
doboru elementéw ukfadu, poprzez mon-
taz, az po dopetnienie formalnosci wynika-
jacych z przeprowadzenia montazu.

Kazde szkolenie ContiTech jest fina-
lizowane otrzymaniem bezptatnego cer-
tyfikatu uczestnictwa ContiTech, a dzieki
Scistej wspétpracy z firmg TUVPOL z gru-
py TUV Thiringen istnieje mozliwo$¢ za-
kupienia dodatkowego certyfikatu od firmy
TUVPOL.

Tomasz Ochman
VSM technical
support provider
SKF Polska

Szkolenia produktowe

ida do lamusa

Od kilku lat z moich obserwacji wynika,
ze mechanicy przestajg traktowac szko-
lenia jak ,dzien stracony” albo (co gor-
sza) jak ,dzien stracony, za ktory jeszcze
trzeba zaptaci¢”. Coraz czeéciej uwazaja
je za typowa inwestycje, na réwni z no-
wymi narzedziami lub kolejnym stanowi-

skiem w warsztacie. Zapotrzebowanie jest
tym wieksze, ze postep technologiczny
i techniczne zaawansowanie samocho-
déw rozwijajg sie w ekspresowym tempie.
Ponadto stale rosngca konkurencja wy-
maga réwniez statego doskonalenia sie,
a W ,najgorszym razie” — systematyzowa-
nia posiadanej wiedzy. O bfad nietrudno,
a kazdy popetniony kosztuje coraz wiecej.

Mam wiec wrazenie, ze zapotrzebowa-
nie na szkolenia jest coraz wieksze, lecz
dotyczy to szkoleh merytorycznych i czy-
sto technicznych na dobrym poziomie.
To znaczy: prowadzonych z wykorzysta-
niem ,.zywych”, czyli praktycznie dziafaja-
cych pomocy technicznych, konkretnych
produktéw, elementéw, modutéw etc...
Tzw. szkolenia produktowe mechanikom
juz chyba zaczynaja sie nudzi¢, a zajecia
przy przysfowiowym piwie przeszty juz
chyba catkiem do lamusa.

Uwazam, ze powinnismy dzieli¢ sie
nasza wiedzag z mechanikami. Chodzi
nam gtéwnie o dostarczanie biezacej
technicznej wiedzy na wysokim poziomie
i w formie oczekiwanej przez uczestnikow
szkolen. Jesli nie bedg oni zorientowani
na biezgco w sprawach postepu techno-
logicznego i procedur napraw, to przestang
w petni skutecznie naprawia¢ samochody,
co w konsekwencji zmusi ich do zamyka-
nia swoich warsztatéw. W ten sposéb za-
rowno my, jak i dystrybutorzy naszych pro-
duktéw stracimy znaczng cze$¢ obecnych
i potencjalnych klientow. We wspdlnym
tez interesie staramy sie wraz z naszymi
partnerami handlowymi tak organizowac
szkolenia, aby ich uczestnicy nie ponosili
z tego tytutu zadnych kosztéw. Zawsze po

szkoleniowych spotkaniach dostajg oni od
nas certyfikat potwierdzajacy udziat, po-
niewaz nie jest to tylko formalno$¢, lecz
przede wszystkim $wiadectwo wzajemnie
korzystnej wspotpracy.

Sylwester Sulenta
Key account
manager

Valeo Service
Eastern Europe

Specjalistyczny producent
dysponuje wiedza

Nasi klienci zgtaszajg z kazdym rokiem
coraz wiegksze zapotrzebowanie na spe-
cjalistyczne szkolenia. Z drugiej jednak
strony, mechanik lub jakikolwiek warszta-
towy praktyk nie chce juz w trakcie takich
zajec¢ ogladac¢ filméw pokazujacych fabryki
producentéw z lotu ptaka oraz wystuchi-
wac referatéw na temat skali ich obrotow
handlowych. Dzisiaj wazna jest wiedza
praktyczna, ktéra pozwala szybko ziden-
tyfikowac usterke, zweryfikowac jej przy-
czyne (jest to bardzo wazne), a nastepnie
dokonac¢ skutecznej naprawy.

Poza tym dzisiejszy motoryzacyjny end-
user to dociekliwy klient warsztatu. On
chce i ma prawo wiedzie¢, dlaczego dang
cze$¢ musiano naprawi¢ lub wymienié.
Trzeba mu to logicznie wyjasni¢, co nie
jest tatwe w sytuacji, gdy nie tylko nowe,
lecz takze i kilkuletnie samochody kryjg
rozmaite nowe rozwigzania technologicz-
ne we wszystkich swych zakamarkach.

Z réznych wiec powoddéw nasi mecha-
nicy i warsztaty liczag na wsparcie w po-
staci szkolen, na ktérych specjalistyczny

]

 CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

. ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.
® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen

zagranicznych partneréw.

" @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

i baza hotelowa.

ICITIS)

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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FOT. SKF, VALEO

FOT. INTER CARS

producent (taki jak Valeo) moze przekaza¢
im informacje o wszelkiego rodzaju no-
wych rozwigzaniach, opowiedzie¢ o budo-
wie zespotéw i podzespotdw, wyttumaczy¢
zasady dziatania nowoczesnych systemoéw
oraz pomdéc diagnozowaé mozliwe przy-
czyny usterek.

Najwiekszg popularnodcig ciesza sie
szkolenia, w ktérych uczestnicy mogg bra¢
aktywny udziat, wymienia¢ sie pogladami,
zapyta¢ kompetentnego trenera, czy robig
co$ dobrze, czy zle. Muszg to by¢ zajecia
pozwalajgce weryfikowa¢ omawiany pro-
dukt lub problem z nim zwigzany. Bardzo
istotng pomocag podczas takich szkolen
sg ,przekroje” i demonstracyjne mode-
le urzadzen nierozbieralnych w zwykfej
warsztatowe] praktyce (np. kompresory
klimatyzacji). Gdy mozna je obejrze¢ z bli-
ska i od $rodka, dotkna¢, zada¢ pytania, to
pozniej, juz podczas codziennej pracy, fa-
twiej jest szybko zlokalizowa¢ dang czes$¢
i wykona¢ prawidtowy serwis.

Trudno dzi$ jednoznacznie rozstrzy-
gna¢ dylemat, czy wiecej pozytku przy-
noszg szkolenia bezpfatne, czy raczej od-
ptatne. My w Valeo Service Easter Europe
wiemy, ze kazde szkolenie jest potrzebne,
ze chcemy wspiera¢ naszych klientow
i pomagac im w codziennych problemach.
Dla nas nagrodg jest ich zaufanie do mar-
ki Valeo i sama obecno$¢ naszych pro-
duktéw w ich warsztatach lub sklepach.
Dlatego wybralismy szkolenia bezpfatne,
poniewaz nasza ideg jest Valeo Added,
a to oznacza warto$¢ dodang dla kazde-
go naszego klienta. Nie chodzi przy tym
0 wartos$¢ mierzalng, lecz jednak o bardzo
istotng w ogolnym rachunku. To dzieki

niej wfasnie warsztaty otrzymuja nie tyl-
ko produkty o wysokiej jakosci, lecz takze
najlepsze katalogi elektroniczne i ksigzko-
we, pomoc w postaci szkolen, konsultacji
hotline i serwiséw technicznych wspoma-
gajacych ich w codziennej pracy.

Kazdy warsztat bioracy udziat w na-
szych szkoleniach jest zainteresowany
otrzymaniem tematycznego certyfikatu.
Ma to bowiem réwniez znaczenie prak-
tyczne. Odpowiednio  wyeksponowany
certyfikat w warsztatowym wnetrzu jest
przeciez bardzo dobrym narzedziem mar-
ketingowym, gdyz $wiadczy o tym, ze
personel firmy rozwija swa wiedze i udo-
skonala umiejetnosci, a to umacnia prze-
konanie warsztatowego klienta, ze powie-
rza swoj samochod w odpowiednie rece.

llona Sar

Dziat szkolen

i sieci serwisowych
Inter Cars

To jest gtéwne zrédto

zawodowych kwalifikacji

W latach 90. na polskim rynku pojawity
sie samochody, w ktorych nastgpita znacz-
na integracja elementéw mechanicznych,
elektrycznych i elektronicznych, co wpty-
neto na dynamiczny rozwoj technologii
motoryzacyjnych. Zmiany te wymusity ko-
nieczno$¢ pozyskiwania przez warsztatowy
personel wiedzy pozwalajgcej na naprawe
i diagnoze takich pojazdéw. Jak wszyscy
wiemy, program szkolnictwa zawodowego
w zakresie samochodowych specjalno-
&ci nie ulegt zmianie od wielu lat. Czesto
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i obecnie egzamin koncowy umozliwiajacy
uzyskanie dyplomu mechanika/technika
odbywa sie w oparciu 0 wiedze i umiejet-
nosci dotyczace maluchéw i polonezéw.
Mtodzi ludzie idacy do pracy w tak wyuczo-
nym zawodzie nie posiadajg wiec umiejet-
nosci niezbednych do jego wykonywania.
W podobnej sytuaciji jest ta cze$¢ starszych
mechanikéw, ktéra nie rozwija wtasnych
kwalifikacji. Zgodnie ze znanym powiedze-
niem: ,Kto sie nie rozwija, ten sie cofa”,
a co za tym idzie — wypada z rynku.

Na szczescie wiekszo$¢ pracownikow
warsztatow czuje potrzebe zawodowego
doskonalenia, co przektada sie bezpo-
$rednio na wzrost zainteresowania spe-
cjalistycznymi szkoleniami technicznymi.
Rynek motoryzacyjny (technika i wiedza)
spowodowat narodzenie sie nowej specjal-
nosci elektromechanik-elektronik.

Inter Cars organizuje dla swoich klien-
téw przewaznie szkolenia typowo tech-
niczne, w formie cafodniowych zaje¢,
dajgcych uczestnikom poczucie dobrego
wykorzystania czasu. Nasi trenerzy szkole-
nia prowadza w naszych filiach lub w ich
najblizszych okolicach, by szkoleni nie tra-
cili czasu i pieniedzy na dojazd.

Bezptatne szkolenia prowadzone przez
naszych dostawcow majg charakter pro-
duktowo-techniczny lub tylko produktowy.
Natomiast podczas oferowanych réwniez
szkolen ptatnych przekazywana jest sze-
roka wiedza dotyczaca napraw samocho-
déw i najnowszych ich rozwigzan. Cena za
te szkolenia jest bardzo przystepna. Propo-
nujemy dogodne rozliczenia tych nalezno-
$ci nie tylko w formie gotdwki, dlatego tez
chetnych nam nie brakuje.

Wywaiarki

Kompresory

PodnoSniki
Narzedzia i akcesoria
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Uczestnicy szkolen sg zainteresowani

otrzymywaniem certyfikatéw poswiadcza-
jacych ich odbycie, jesli sa one prowadzo-
ne na bardzo wysokim poziomie. W przy-
padku szkolen czysto produktowych raczej
nie ma takiego zainteresowania.

Sposrod pracownikéw naszych filii wy-
bralismy 48 koordynatoréw szkolen, ktorzy
wspolnie z przedstawicielami handlowy-
mi i sprzedawcami zajmujg sie naborem
kandydatéw. Wykorzystujemy tez do tego:
miniplakaty (agenda o szkoleniu) ekspo-
nowane w filiach, informacje dotgczane
do faktur, mailing i kontakty telefoniczne,
a takze nasze strony internetowe, profile
na Facebooku, portale motoryzacyjne...
Wszystkie te dziatania sprawity, iz udafo
nam sie wspoélnie z naszymi dostawcami
przeprowadzi¢ w ciggu trzech kwartatow
2011 r. ok. 330 szkolen tylko w zakresie
napraw samochodéw osobowych (dane
nie uwzgledniajg szkolen Show-Car).
W sumie przeszkolilismy ok. 5720 pra-
cownikow warsztatow.

Michat Gtazewski
Technical support
specjalist&trainer

TRW Automotiwe
. \ Aftermarket

Bezpieczenstwo

dostepne dla wszystkich

Od lat obserwujemy regularny wzrost za-
interesowania udziatem w oferowanych
przez nas szkoleniach. Spowodowane
jest to faktem, iz nowoczesne pojazdy sg
coraz bardziej zawansowana technicznie
i wyposazone w coraz wiekszg ilo$¢ zto-
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zonych uktaddw elektronicznych, ktérych
obstuga wymaga posiadania specjali-
stycznej wiedzy. Z tego powodu mechani-
cy muszg nieustannie sie doszkala¢, aby
sprosta¢ wymaganiom stale rozwijajgce-
g0 sie rynku.

Najpopularniejsze sg szkolenia dla ma-
tych grup oséb, podzielone na czes$¢ teore-
tyczng i praktyczna. W czasie prezentacji
przedstawiane sg szczegdty techniczne
dotyczace budowy i zasady dziatania ukta-
déw, a takze procedur dotyczacych ich ob-
stugi. Szczegdlny nacisk ktadziony jest na
wystepujace typowe usterki, metody ich
diagnozowania oraz zdarzajace sie btedy
montazowe prowadzace do uszkodze-
nia czesci. Cze$¢ praktyczna umozliwia
sprawdzenie i prze¢wiczenie pod okiem
specjalisty  zagadnien  prezentowanych
podczas czesci teoretyczne;.

Firma TRW nie pobiera optat od uczest-
nikéw szkolen. Wynika to ze $wiadomej
polityki globalnego lidera w dziedzinie
systeméw decydujagcych o bezpiecznym
uzytkowaniu  pojazdéw. Propagowanie
bezpieczenstwa jest dla TRW nadrzedng
misjg, wiec zgodnie z nig wiedza i umie-
jetnosci stuzace tej sprawie powinny by¢
dostepne dla wszystkich zainteresowanych.
Odpowiednie przeszkolenie mechanika jest
gwarancjg wykonywania napraw pojazdow
w sposéb profesjonalny, a wiec zapewnia-
jacy najwyzszy poziom bezpieczenstwa,
bez przenoszenia dodatkowych kosztéw
na wiascicieli i kierowcoéw samochodow.

Uczestnicy naszych szkolen sg zainte-
resowani otrzymywaniem zaswiadczen po-
twierdzajacych umiejetnosci zdobyte w ich
trakcie. TRW takie certyfikaty wystawia. Sg

one pozniej eksponowane w warsztatach,
gdzie budujg zaufanie klientow do wiedzy
i umiejetnosci personelu.

.\.
-, . .
‘ Jarostaw Ctapinski
! y ’J Technical
consultant-trainer
Febi Polska

$ v

i

Przyszto$é nalezy

do szkolen ptatnych

Wyrazne i znaczne zmiany w zapotrzebo-
waniu polskich warsztatéw samochodo-
wych na specjalistyczne szkolenia zaczety
sie jakie$ sze$¢ lat temu. Przejawiajg sie
one rosngcym zainteresowaniem mecha-
nikéw nowymi konstrukcjami samochodo-
wych zespotow i podzespotéw oraz nowo-
czesnymi  metodami ich serwisowania
i napraw. Jest tez, niestety, pewna cze$¢
Jfachowcéw” przekonanych, ze wszystko
wiedzg najlepiej bez jakichkolwiek szkolen.
Stanowig oni, na szczescie dla ich klientéw,
odsetek juz niewielki i szybko malejacy.

Jesli chodzi o forme takich szkolen,
to, moim zdaniem, najwieksza popu-
larnoscig cieszg sie przede wszystkim
szkolenia techniczne, a zwtaszcza te or-
ganizowane bezposrednio w warsztatach,
przy konkretnych samochodach i urza-
dzeniach przeznaczonych do ich obstugi.
Cenione sg szczegoblnie praktyczne poka-
zy optymalnych metod wymiany czesci
przy zastosowaniu narzedzi specjalnych
i towarzyszace temu osobiste ¢wiczenia
wszystkich uczestnikéw.

Trudno mi odpowiedzie¢ jednoznacznie
na pytanie, czy takie szkolenia powinny
by¢ bezptatne. Obecnie nie pobieramy za
nie zadnych optat. Jednak, moim zda-
niem, przyszto$¢ nalezy do szkolen ptat-
nych, wiec w tym kierunku i my bedziemy
zmierza¢. Moze jeszcze nie w przysztym
roku, ale juz niedtugo. Na razie nasi bez-
posredni i posredni klienci dostajg od nas
cenng dla nich wiedze w prezencie...

Na ile jest ona ceniona, $wiadczg cer-
tyfikaty potwierdzajace jej pozyskanie,
wieszane na poczesnych miejscach w sa-
mochodowych warsztatach. Ta tendencja
przyszta do nas z innych zawoddw i teraz
zaden mechanik nie pomija okazji, by
pokaza¢ swoim klientom, jak bardzo jest
w swym zawodzie wyedukowany.

FOT. FEBI, TRW

Miedzynarodowe Targi Wyposazenia,
Zaopatrzenia i Ustug
Dla Warsztatow Samochodowych
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Skorzystaj z nieograniczonych Odwiedz targi, wez udziat
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LED - technologia przysztosci

TOMASZ SUPADY

Nowoczesne lampy diodowe LED poja-
wiajg sie coraz czeéciej w nowych mo-
delach samochodéw jako ich oryginalne
wyposazenie, zwtaszcza w postaci Swiatef
do jazdy dziennej (DRL). Sg one obowigz-
kowo fabrycznie montowane we wszystkich
samochodach osobowych i dostawczych
od lutego tego roku (zgodnie z dyrektywa
Komisji Europejskiej 2008/89/WE), a od
sierpnia 2012 roku obowigzek ten do-
tyczy¢ bedzie takze samochodéw ciezaro-
wych i autobusow.

Rozwigzanie to oznacza bowiem obniz-
ke kosztéw eksploatacji pojazdu, bedaca
skutkiem istotnych oszczednosci w poborze
energii, co w ostatecznym bilansie wigze sie
7 redukcja zuzycia paliwa. Swiatta do jazdy
dziennej wyposazone w diody LED pozwa-
lajg oszczedzi¢ w poréwnaniu ze zwyktymi
zaréwkami halogenowymi ok. 150 watéw
pobieranej mocy. Kazdy z dwoch modutéw
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EKSPERT PHILIPS AUTOMOTIVE

TA, ROZWIJAJACA SIE OBECNIE NAJSZYBCIEJ,
DZIEDZINA TECHNIKI OSWIETLENIOWE] NAZY-
WANA JEST SWIATLEM IV GENERAC]JI. JEJ] ENERGO-
OSZCZEDNOSC PRZYNOSI W MOTORYZAC]I
ZMNIEJSZENIE ZUZYCIA PALIWA I EMISJI CO,

LED ma moc zaledwie 7 W, wiec tagczna
moc $wiatet do jazdy dziennej wynosi tylko
14 W. Alternatywne uzycie Swiatet mijania
w czasie jazdy w dzieh to pobér mocy rze-
du 110 W przez same reflektory gtéwne
(dwa razy po 55 W), a przeciez réwno-
cze$nie energie pobierajg wtedy takze
inne zarowki w samochodzie (np. $wiatta
pozycyjne, obrysowe, o$wietlenie tablicy
przyrzadéw), co w sumie daje obcigzenie
poktadowych zrodet energii elektrycznej na
poziomie 150-180 W.

Do wyprodukowania energii zuzywanej
przez100-watowy odbiornik podczas jaz-
dy na dystansie 100 kilometréw potrzeba
ok. 0,13 litra paliwa. W przypadku diodo-
wych $wiatet do jazdy dziennej o tacznej
mocy 14 W do uzyskania energii potrzeb-
nej na 100-kilometrowym dystansie wy-
starcza zaledwie 0,02 | benzyny lub oleju
napedowego.

Diodowe lampy DRL zapewniajg nie
tylko zmniejszenie zuzycia paliwa, lecz
takze lepsza widoczno$¢ na drodze wy-
posazonego w nie pojazdu, czyli wieksze
bezpieczenstwo jazdy. Temperatura bar-
wowa S$wiatfa biate] diody LED wynosi
bowiem 6000 K, czyli znacznie wiecej niz
przy standardowych zaréwkach halogeno-
wych, jak réwniez lampach ksenonowych.
Dzieki temu moduty ztozone z diod LED
emitujg bardzo jasne $wiatfo. Zwieksza to
bezpieczenstwo na drodze, gdyz sprawia,
ze pojazd jest dobrze widziany przez in-
nych uczestnikéw ruchu, zaréwno w pet-
nym stoncu, jak i w czasie ztych warun-
kéw pogodowych.

Trzecim istotnym argumentem na rzecz
nowych zrédet Swiatta jest ich trwafos¢
eksploatacyjna. W przypadku modutéw
Philipsa szacowana jest ona na 10 000
godzin, czyli ok. 14 miesiecy nieprze-
rwanego $wiecenia. Samochdd osobowy
poruszajacy sie w tym czasie ze $rednig
predkoscig 50 km/h przejechatby dys-
tans 500 000 kilometréw, gdyby nie to,
iz z innych powodoéw jego $rednia dtugosc
uzytkowania jest wcigz jeszcze znacznie
mniejsza. W samochodach ciezarowych
wymiana diod co pét miliona kilometrow
oznacza réwniez powazne uproszczenie
okresowych prac serwisowych.

Dla ciezkich pojazdéw drogowych
Philips opracowat specjalne
nie o nazwie LED Daylight MasterLife 8,
na rynku europejskim dostepne od wrze-
$nia br. Zastosowana w nim technologia
Philips Luxeon® wykorzystuje najsilniej-
sze diody LED emitujgce biate $wiatto
o temperaturze 6000 K, czyli o prawie
2000 K wiekszej od lamp ksenonowych.
Uzyskane oszczedno$ci w zuzyciu paliwa
moga by¢ w skali duzej floty transportowej
bardzo znaczne.

Akcesoryjne $wiatta diodowe do jaz-
dy dziennej mozna réwniez zamontowac
w starszych modelach samochodéw. Jed-
nak nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, czy
posiadajg one homologacje dopuszczajacg
ich uzytkowanie na terenie danego kraju.
Oprécz tego muszg mie¢ umieszczony na
kloszu symbol RL, ktéry oznacza $wiatta do
jazdy dziennej. Je$li wymogi te nie sg spet-
nione, uzytkownik pojazdu moze zostac¢
ukarany mandatem. Poza tym takie pod-
rabiane produkty bez homologacji odzna-
Czaja sie przewaznie niska jakoscig wykona-
nia i w zwigzku z tym takze niedostateczng
trwato$cig. Wynika to gtéwnie z nieszczel-
nosci modutéw i braku efektywnego od-
prowadzania ciepta. Bywa tez, iz lampy
podrabiane majg niewfasciwe parametry
Swietlne, czyli $wieca gorzej, a dodatkowo
mogg oSlepia¢ kierowcow nadjezdzajacych
z przeciwka. Dlatego nalezy kupowac wy-
tacznie o$wietlenie samochodowe pocho-

rozwigza-

dzace od sprawdzonych producentow.

FOT. PHILIPS

FOT. PIM

VI Dyskusyjne Forum Ubezpieczen komunikacyjnych
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VI Konwencja Polskich Dealeréow Samochodéw

Poprawa organizacji 1 rentownosci
serwisu naprawczego

—_—
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POD TAKIM WSPOLNYM TYTULEM, BEDACYM ROWNO-
CZESNIE WSPOLNA PLATFORMA DYSKUSYJNA, ODBYLY
W DNIACH 26-27 PAZDZIERNIKA BR. W POZNANIU
DWA WYMIENIONE POWYZEJ CYKLICZNE SPOTKANIA

W tej dwucztonowej konferencji, zorga-
nizowanej, jak zwykle, przez Polskg Izbe
Motoryzacji, uczestniczyli: samochodowi
dealerzy, serwisy blacharsko-lakiernicze
i mechaniczne (autoryzowane i nieauto-
ryzowane), towarzystwa ubezpieczenio-
we, rzeczoznawcy i likwidatorzy szkdd.
Tematem byty zagadnienia nierzadko

Podczas konferencji rozstrzygniete zostaty trzy
plebiscyty:

Menedzer Rynku Dealerskiego 2011,

Ztoty Zderzak,

Auto Salon 2010.

Tytut Menedzer Rynku Dealerskiego i nagroda
sponsorowana przez BZ WBK Leasing SA zo-
staty decyzjg Kapituty ztozonej z niezaleznych
autorytetéw polskiego rynku motoryzacyjnego
przyznane lIreneuszowi Szpotowi, prezesowi
zarzadu Szpot sp. z 0.0. ze Swarzedza, za kon-
sekwentne budowanie nowoczesnej, wielomar-
kowej firmy dealerskiej oraz dziatalno$¢ na rzecz
lokalnej spotecznosci i niepetnosprawnych dzieci.

kontrowersyjne, lecz tym bardziej wy-
magajace kompromisowej wspofpracy
zainteresowanych stron. Ten cel wtasnie
udato sie osiagnac.

Czynny udziat w panelach dyskusyj-
nych wzieli m.in. przedstawiciele takich
firm ubezpieczeniowych, jak: Allianz, PZU,
Benefia, Warta i Avila. Odpowiadali oni na

Nagroda Ztoty Zderzak 2011, przyznawana
juz po raz szésty na podstawie ogélnopolskiego
badania satysfakcji serwiséw samochodowych
ze wspotpracy z firmami ubezpieczeniowymi,
przypadta w udziale TUIR Allianz SA, drugie
miejsce zajat PZU SA, a trzecie — Towarzystwo
Ubezpieczern Ogélnych AVIVA.

W tym roku badanie przeprowadzone zosta-
fo za pomoca ankiety elektronicznej kierowanej
w terminie od 3 lipca do 7 pazdziernika 2011 r.
do serwiséw niezaleznych oraz ASO. Patronat
nad tym projektem objat Rzecznik Ubezpieczo-
nych, a sponsorami badan byty firmy: Audatex
Polska sp. z 0.0. oraz Auto On-line.

wiele pytan padajgcych z sali, a dotycza-
cych stawek za roboczogodziny, faktur zré-
dfowych, odszkodowan za brak mozliwosci
korzystania z samochodu zastepczego etc,
czyli gféwnych kontrowersji miedzy serwisa-
mi a firmami ubezpieczeniowymi. Dyskusja
byta rzeczowa i szczera, cho¢ momentami
burzliwa, lecz dzigki sprawnemu jej popro-
wadzeniu przez Romana Kantorskiego, pre-
zesa PIM, przyniosta w efekcie wyjasnienie
réznych dotychczasowych nieporozumien.
Panelom  dyskusyjnym
fy monograficzne seminaria. Na jednym
z nich omawiano kwestie przysztosci au-
toryzowanych stacji obstugi i ich konku-
rencji z serwisami niezaleznymi. Drugie
po$wiecone byfo orzecznictwu sadowe-
mu w zakresie odszkodowan z tytutu OC
ze szczegblnym uwzglednieniem uregu-
lowan prawnych dotyczacych pojazdéow
zastepczych na przyktadzie Polski i innych
krajéw Unii Europejskiej. Na kolejnym
zaprezentowane zostaty perspektywy roz-
woju sektora napraw powypadkowych.
Inne przyktady seminaryjnych tematéw
to: znaczenie dla towarzystw ubezpiecze-
niowych ich wtasnych sieci naprawczych,
zagadnienia standaryzacji, kategoryzacji
i samocertyfikacji warsztatdw napraw-
czych, a takze problemy zwiazane z wy-
korzystywaniem kalkulacji Audatex.

towarzyszy-

Tytut Auto Salon 2010, przeznaczony dla
najlepszego  obiektu  dealersko-serwisowego
w Polsce, zdobyta firma Volkswagen Bednarek
Z todzi. Zadecydowato o tym jury w sktadzie:
Katarzyna Pilarek — architekt, Krzysztof Trzeciak
— redaktor naczelny czasopisma ,Serwis Moto-
ryzacyjny”, Magdalena Patajewicz — Polska Izba
Motoryzacji. Wyrdznienia w tej rywalizacji uzy-
skaty firmy: Citroén Polska (Warszawa) i Karlik
Volvo (Poznan Baranowo).

W tegorocznej konferencji wziefo udziat po-
nad 200 uczestnikéw. Towarzyszyta jej réwniez
wystawa ,Wokéf rynku dealerskiego i serwiso-
wego”.
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Dla nas 1 dla nastepnych pokolen

DORADCA PREZESA
ZAP SZNAJDER BATTERIEN

W przypadkowych, bezposrednich kon-
taktach substancje stosowane w bate-
riach i akumulatorach kwasowo-otowio-
wych dziataja na ludzkie zdrowie i stan
Srodowiska naturalnego zdecydowanie
negatywnie. Dotyczy to przede wszyst-
kim kwasu siarkowego oraz otowiu i jego
zwigzkoéw. Nie stanowig one zagrozenia,
gdy akumulator (zaréwno nowy, jak i zu-

ZAKEAD PRZETWORCZY RECYKLING

przetwirstwo, odzysk surowcdw widrnych
do produkcji nowych akumulatordw

SYLWESTER SZUSTAK

TEN ARTYKUL STANOWI CZESC KAMPANII
EDUKACYJNE]J POLSKIE] FIRMY ZAP SZNAJDER
BATTERIEN SA NA TEMAT PRAW I OBOWIAZ-
KOW PRODUCENTOW, SPRZEDAWCOW

I UZYTKOWNIKOW AKUMULATOROW

zyty) ma nieuszkodzona, szczelnie za-
mknieta obudowe i zachowuje swg nor-
malng pozycje.

Wylany (np. z powodu przewrdcenia
akumulatora) elektrolit, czyli rozcienczo-
ny kwas siarkowy, moze powodowac
powazne oparzenia u ludzi i zwierzat,
a przedostajagc sie do gleby i woéd po-
wierzchniowych, skaza cafe ekosystemy.

o

Zmiana odczynu pH wody (zakwaszenie)
uniemozliwia bowiem zycie wielu gatun-
kom organizmdéw. Z kolei nadmierna kwa-
sowos$¢ gleb pozbawia je wielu skfadnikéw
niezbednych do zycia roslin (np. magne-
zu, miedzi, manganu), powodujac uszko-
dzenie ich korzeni, zahamowanie wzrostu,
usychanie lisci i wreszcie ich zagtade.
Zwigzki otowiu zawarte w elektrodach
sq toksyczne, mutagenne,
mogg kumulowac sie w organizmach, majg
negatywny wptyw na rozrodczos$¢, dziatajg

rakotworcze,

toksycznie na organizmy wodne i powodu-
ja dtugo utrzymuijace sie niekorzystne zmia-
ny w $rodowisku. Przedosta¢ sie moga na
zewnatrz na skutek uszkodzenia obudowy
podczas niewfasciwego przechowywania
lub transportu akumulatoréw.

Od kwietnia 2009 r. obowigzuje ustawa
okre$lajgca zasady wprowadzania na rynek
akumulatoréw nowych oraz zbiérki i recy-
klingu zuzytych. Zgodnie z nig, zuzyte bate-

SPRZEDAZ SUROWCOW

ZAP SZNAJDER BATTERIEN S.A.

ZYCIE AKUMULATORA KWASOWO-OLOWIOWEGO
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FOT. ZAP SZNAJDER

FOT. ZAP SZNAJDER

rie nalezy obowigzkowo poddawac zbiorce,
segregacji i bezpiecznej, specjalistycznej
utylizacji, ktérej gtéwng formg jest recy-
kling, czyli powtdrne, produkcyjne przetwa-
rzanie odpadowych materiatéw w celu ich
wykorzystania w podobnych lub innych
produktach. Recykling stuzy wiec nie tylko
eliminacji szkodliwych odpaddw, lecz takze
oszczedzaniu nieodnawialnych surowcéw.
Jednoczes$nie tez pozwala ogranicza¢ pro-
dukcje kolejnych odpadéw, ktére musiatyby
by¢ sktadowane i utylizowane.

O konieczno$ci poddawania akumula-
toréw recyklingowi przypomina miedzy-
narodowy symbol,
docznym miejscu na obudowie kazdego
akumulatora (patrz zdjecie). Na obudowie
akumulatora widoczny jest takze drugi,
réwnie istotny znak. Jest to symbol prze-
kreslonego kosza na $mieci. To wyrazne
ostrzezenie dla uzytkownika, ze zuzytego
akumulatora nie wolno wyrzuca¢ do zwy-
kfego pojemnika na odpady komunalne.

Ze wzgledéw bezpieczenstwa, ochro-
ny S$rodowiska i racjonalnej gospodarki
zasobami naturalnymi wyeksploatowane
akumulatory nie mogag by¢ w zadnym
wypadku kierowane na zwykte wysypi-
ska odpaddw, musza za$ obowigzkowo
by¢ gromadzone oddzielnie i przekazywa-
ne do wyznaczonego punktu zbidrki. Na
mocy wspomnianej ustawy producenci
i importerzy wszystkich typow akumula-

umieszczany w Wwi-
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toréw stajg sie odpowiedzialni za dostar-
czane na rynek produkty réwniez po ich
zuzyciu. Bezposredni uzytkownik kazdego
zakupionego akumulatora jest zobowigza-
ny do przekazania zuzytego akumulatora
sprzedawcy detalicznemu, podmiotowi
prowadzacemu usfugi w zakresie wymia-
ny zuzytych akumulatoréw, zbierajgcemu
zuzyte akumulatory, prowadzacemu za-
kfad przetwdrstwa zuzytych akumulatorow
lub wprowadzajagcemu baterie akumula-
torowe na rynek. Dla egzekwowania tych
obowigzkéw ustawa wprowadza zasade,
w mysl ktérej uzytkownik kohcowy przy
zakupie nowego akumulatora jest zobo-
wigzany odda¢ stary w miejscu zakupu
albo wnie$¢ tam tzw. optate depozytowa,
wynoszacg w przypadku akumulatorow
samochodowych 30 zfotych.

Firma Sznajder Eko (nalezaca do Gru-
py Sznajder) zajmuje sie od 2004 r. spe-
cjalistycznym zbieraniem i transportem
odpaddéw akumulatorowych i w zwigzku
z tym dysponuje flotg transportowa przy-
stosowang do ich bezpiecznego przewo-
zu. Jej siedziba miesci sie na terenie ZAP
Sznajder Batterien SA w Piastowie, woj.
mazowieckie, przy ul. Warszawskiej 47
(www.sznajdereko.pl).

Do w pefni bezpiecznego zbierania
i transportu akumulatorowych odpadéw
firma ta wykorzystuje znaczng liczbe
specjalnych pojemnikéw, udostepnianych

nieodptatnie partnerom zajmujacym sie
sprzedaza i/lub wymiang samochodowych
akumulatordw.

Ponadto dostawcom tym firma Sznajder
Eko oferuje: korzystne ceny z mozliwoscig
indywidualnych negocjacji przy duzych
iloSciach zuzytych akumulatoréw i statg
wspotprace w tym zakresie.

Dobrze i sprawnie dziafajgcy system
zbidrki pozwala odzyskiwa¢ z krajowego
rynku prawie 100% zuzytych akumulato-
réw. Wspétpracujac z firmg Sznajder Eko,
mozna mie¢ pewnos¢, ze dostarczone
zuzyte akumulatory zostang przekazane
do recyklingu zgodnie ze wszystkimi obo-
wigzujgcymi przepisami prawa i normami
ochrony Srodowiska.

Dziatajagc w ten sposéb i traktujac
wszystkie stare i zuzyte akumulatory, jak
wyjatkowo grozne i niebezpieczne odpady,
wspdlnie chronimy przyszto$¢ nasza i na-
stepnych pokolen! [ |

.JDSAM Nagrzewacze indukcyjne

Szwedzkie urzadzenia JH 400 / JH 800 / JH 1300 sq prze-
znaczone do kazdych prac blacharskich i mechanicznych
wymagajacych podgrzewania materiatu. W hezpieczny
sposob nagrzewaja elementy konstrukcyjne pojazdow
hez uzycia otwartego ptomienia. Przydatne do odkreca-
nia zapieczonych srub, wymiany sworzni, tulei, resorow,
uktadéw wydechowych, etc. Spetniaja europejskie normy
hezpieczenstwa i posiadaja dopuszczenie producentow
pojazdoéw w procesach ich napraw.

ZASTAP STARA | NIEBEZPIECZNA METODE GRZANIA PALNIKIEM GAZOWYM
JOSAM Polska sp. z 0.0., ul. Puszkina 80, 92-516 £6dz, tel. 42 677 04 14, fax 42 677 04 17, www.josam.pl, e-mail: josam@josam.pl
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Technologie napawania

TOMASZ SZULC

Zasadnicza réznica pomiedzy napawaniem
i natryskiwaniem (oméwionym w ,Auto-
naprawie” nr 3/2011 i 7/8/2011) polega
na tym, ze podczas napawania nastepuje
nadtopienie podtoza, z ktérym nowa war-
stwa faczy sie kohezyjnie, a podczas na-
tryskiwania podfoze nie ulega nadtopieniu,
wiec howa warstwa wigze sie z nim w spo-
séb mechaniczno-adhezyjny.

Z powodu nadtopienia podtoza nano-
szona warstwa jest mieszaning materiatu
dodatkowego i rodzimego. Gdy sg to metale
o identycznym lub bardzo zblizonym skfa-
dzie chemicznym, ich mieszanie nie odgry-
wa niemal zadnej roli. Im bardziej jednak
podtoze i napoina réznig sie skfadem, tym
wplyw ich wymieszania na wtasciwosci
nowej warstwy staje sie bardziej znaczacy.

POLITECHNIKA WROCEAWSKA®

PRZEKROJ] PROBKI Z POJEDYNCZA NAPOINA
(STAL NA STALI)

NAPAWANIE WYKORZYSTYWANE JEST NAJ-
CZESCIE] DO REGENERAC)I ZUZYTYCH CZESCI
POPRZEZ ICH POKRYCIE ODPOWIEDNIA

POD WZGLEDEM SKEADU I GRUBOSCI
WARSTWA METALU. BYWA TEZ STOSOWANE
DLA USZLACHETNIANIA CZESCI NOWYCH

Wymieszanie okresla sie procentowg za-
warto$cig sktadnikéw podtoza w powtoce.
Jesli wymagane jest naniesienie warstwy
catkowicie wolnej od sktadnikéw podfoza,
w praktyce najczesciej wykonuije sie struk-
tury wielowarstwowe, przyjmujac, ze przy
odpowiednio dobranych parametrach pro-
cesu juz trzecia warstwa nie zawiera sktad-
nikéw podtoza.

Przy napawaniu nie jest konieczne
nadawanie energii kinetycznej kroplom
stopionego materiatu dodatkowego, totez
do realizacji tego procesu nie sg potrzeb-
ne urzadzenia o specjalnej konstrukcji.
Najczesciej wystarcza uzycie klasycznego
sprzetu spawalniczego. Sprzet przezna-

czony wytacznie do napawania pojawit sie
dopiero niedawno.
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ROZNICE MIEDZY WARSTWAMI NATRYSKI-
WANYMI (Z LEWE]), NAPAWANYMI JEDNO-
I WIELOWARSTWOWYMI (Z PRAWE)).

1. MATERIAL RODZIMY, 2. STREFA PRZETO-
PIENIA (WYMIESZANY MATERIAE WARSTWY
ZEWNETRZNEJ 1 PODEOZA), 2A. STREFA
PRZETOPIENIA (WYMIESZANY MATERIAL

WARSTWY 2.1 3.), 3. WARSTWA ZEWNETRZNA

Napawanie regeneracyjne

Pierwsze préby napawania miaty miejsce
u zarania ,ery spawalnictwa”, czyli pod
koniec XIX wieku. Podobno demonstrowat
je prekursor spawania tukowego — rosyjski
wynalazca Nikofaj Benardos juz w 1881r.
Uzywat do tego elektrody grafitowej, fuk
jarzyt sie miedzy nig a napawanym przed-
miotem, a materiat dodatkowy w posta-
ci drutu podawany byt recznie do strefy
stapiania. Benardos w swych pierwszych
patentach (z 06.07.1885 r.), dotyczacych
»Metody obréobki metalu za pomocg bez-
posrednio uzytego pradu elektrycznego”,
wspomina o uzyciu materiatu dodatkowe-
go o tym samym sktadzie, co materiat ro-
dzimy do naprawy odlewow i odtwarzania
geometrii zuzytych czesci maszyn. Z per-
spektywy obecnej wiedzy metalurgicznej
mozna przyja¢, iz utwardzone wskutek
silnego naweglenia stopiwo, powstajace
w tej metodzie, lepiej nadawato sie do na-
pawania niz do spawania.

Inny rosyjski wynalazca, Nikotaj Sta-
wianow, stosowat napawanie fukowe do
naprawy wadliwych odlewéw. W 1890 r.
opatentowat udoskonalong metode, w ktd-
rej zamiast elektrody grafitowej zastosowat
pret wykonany z metalowego materiatu
dodatkowego. W ciggu trzech lat w fa-
bryce w Permie, gdzie pracowat, przepro-
wadzono tg metodg ponad 1600 napraw
odlewdw.

Obie te historyczne metody napawania
nie sg od dawna stosowane, gdyz zastapi-
ty je technologie nowsze, bardziej wydajne
i skuteczne.

Napawanie tukowe

elektrodami otulonymi

Opatentowane przez Kjellberga w 1908 r.
elektrody otulone nadawaty sie réwnie
dobrze do spawania i do napawania. Ta-
nie Zzrédta zasilania, nieskomplikowane
uchwyty oraz wielka réznorodno$¢ dostep-
nych elektrod czynity te metode bardzo
atrakcyjng. W praktyce poczatkowo do
nanoszenia warstw stosowano elektro-
dy o skfadzie takim samym, jak materiat

FOT. CASTOLIN-EUTECTIC, T. SZULC, ARCHIWUM AUTORA, RYS. T.SZULC

FOT. CASTOLIN-EUTECTIC, ARCHIWUM AUTORA, RYS. B.GINTER

rodzimy, z czasem w celach regeneracyj-
nych zaczeto stosowac elektrody o zmody-
fikowanym skfadzie. Wymagato to sporej
wiedzy metalurgicznej, gdyz im bardzigj
roznig sie od siebie stopiwo i materiat ro-
dzimy, tym wieksze jest ryzyko powstania
w strefie przetopienia (wymieszania) nie-
korzystnych struktur mogacych zniweczy¢
pozytywne skutki napawania, np. przez
nadmierng twardo$¢ i fatwo$¢ pekania
(czasem nawet w wyniku skurczu ciepl-
nego podczas samego procesu). Elektrody
otulone sg nadal stosowane do drobnych
napraw odlewéw staliwnych i zuzytych
czesci stalowych, cho¢ ich zastosowanie
jest zasadne tylko przy niewielkim zakre-
sie prac wykonywanych w warunkach
polowych.  Uzyskiwany  wspotczynnik
wymieszania wynosi wéwczas od 10 do
40%, a minimalna grubo$¢ pojedynczej
warstwy ok. 1 mm.

Napawanie

w ostonach gazowych

Do tego rodzaju napawania stosowane sg
metody GTA i GMA. W pierwszej z nich,
czyli napawaniu z wykorzystaniem elek-
trody nietopliwej i ostony z gazéw obojet-
nych (hel, argon i ich mieszanki), zaletg
jest mozliwo$¢ wykonywania wysokiej ja-
kosci napoin na elementach wykonanych
ze stopédw aluminium, tytanu i magnezu
oraz niski
nieprzekraczajacy 10%. Gtéwng wadag
pozostaje niewielka wydajnos¢ recznie
wykonywanego procesu (zwykle 2-3 kg/h)
i konieczno$¢ zatrudniania wysoko kwali-
fikowanych spawaczy.

W zmechanizowanej, a
zautomatyzowanej metodzie GMA elek-
troda jest stapiajacy sie materiat dodat-
kowy w postaci drutu, a ostone gazowg

wspotczynnik - wymieszania,

nierzadko

Mol

PLETEM KONCOWEK

4

OBOK: FORMY ODLEWNICZE]

stanowig mieszanki gazdéw obojetnych
(napawanie metali niezelaznych) lub ga-
z6w aktywnych (napawanie stali). Zaletg
jest duza wydajno$¢ (10 kg/h i wiecej),
dostepnos$¢ urzadzen zautomatyzowanych
i wysoka jako$¢ napoin.

Napawanie tukiem krytym

Przypomina ono metode GMA z tg rézni-
ca, ze jeziorko ciektego metalu i otoczenie
spoiny jest chronione przez granulowany
i czeSciowo stopiony topnik. Skutkuje to
nie tylko niewielkim utlenieniem napoiny,
ale i znacznym wzrostem wydajnosci sta-
piania, gdyz straty ciepfa tuku sg niemal
trzykrotnie mniejsze niz np. przy napawa-
niu elektrodami otulonymi. Istnieje mozli-

PALNIK DO NAPAWANIA PROSZKAMI Z KOM-

NAPAWANIE PEOMIENIOWE — U GORY:
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proszek

SCHEMAT JEDNE] Z KONFIGURAC]I PALNIKA
DO NAPAWANIA PLOMIENIOWEGO PROSZKAMI

NAPAWANIE PLAZMOWE

NAPAWANIE PLOMIENIOWE WALKA

_.f/

FREZU,

wos¢ szybkiego stapiania duzej ilosci sto-
piwa, nawet ponad 40 kg/h, a to oznacza
wytwarzanie albo warstw o duzej grubo-
$ci, albo cienkich powtok z bardzo duzg
wydajnoscig. Minimalny wspdtczynnik
wymieszania wynosi jednak az 30%.

Do tego rodzaju napawania mozna
stosowac urzadzenia wielogfowicowe lub
materiat dodatkowy w postaci tasmy, dzie-
ki czemu szeroko$¢ wykonywanej napoiny
moze by¢ kilka, a nawet kilkanascie razy
wieksza niz w przypadku napawania poje-
dynczym drutem elektrodowym. Pierwsze
informacje o wieloelektrodowym napawa-
niu pod topnikiem zaczety pojawial sie
w literaturze fachowej na samym poczatku
lat 50. ubiegtego stulecia.
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PRZYKEADOWE NAPAWANIA: KRZYWKI (U GORY PO LEWE]), ZEBOW KOtA (U GORY

PO PRAWE]) I WALKA

Napawanie elektrozuzlowe

Metoda ta wywodzi sie z napawania tu-
kiem krytym. Zasadnicza roznica polega
na tym, ze po fukowym stopieniu pewnej
ilosci materiatu rodzimego, dodatkowego
i topnika dalsze topienie odbywa sig juz
bez udziafu fuku, wskutek oporowego
grzania ciektej warstwy topnika. Jest to
najwydajniejsza technologia napawania —
mozliwe jest stapianie nawet 2000 kg/h.
Metode wynaleziono w Instytucie Spawa-
nia Elektrycznego E.O. Patona w Kijowie
w 1951 r. Juz pierwsze préby napawa-
nia elementéw konstrukcji wielkich pie-
cow obnizyty catkowity koszt ich remontu
0 15%. W przypadku ztozonych konstruk-

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2011

cji grubosciennych efekty ekonomiczne
byty jeszcze bardziej zachecajace. Napa-
wanie elektrozuzlowe jest zasadne w przy-
padku regeneracji elementéw o znacznej
grubos$ci przy duzej grubosci nanoszonych
warstw.

Napawanie plazmowe

Urzadzenia do napawania plazmowego
konstrukcyjnie przypominaja sprzet uzy-
wany w metodzie GTA. Tu réwniez wyste-
puje nietopliwa elektroda i otaczajaca jg
dysza doprowadzajaca gaz. Konstrukcja
dyszy jest jednak znacznie masywniejsza,
a jej ksztatt wraz z oddziatywaniem ciepfa
tuku powoduje przeksztatcenie przepty-

wajacego gazu w plazme o temperaturze
ok. 20 tys. K.

W pierwszej potowie lat 60. ub. wieku
ruszyta produkcja urzadzen do plazmowe-
g0 napawania i natryskiwania. Poczatko-
wo, w celu uzyskania napoin za pomocg
strumienia plazmowego, topiono materiat
dodatkowy w postaci drutu lub preta, poz-
niej zaczeto stosowac¢ metale sproszkowa-
ne, transportowane przez strumien gazu.
W Polsce pierwszy rozpoczat produkcje
plazmotronéw Instytut Badan Jadrowych
w Swierku, a prototyp plazmotronu do
zautomatyzowanego napawania skonstru-
owano w Instytucie Spawalnictwa w Gli-
wicach w 1973 .

Spoérod omoédwionych urzadzen pla-
zmowe sg zdecydowanie najdrozsze,
najbardziej skomplikowane i wymagajg
najwyzszej kultury obstugi. Sg tez, w od-
roznieniu od pozostatych, konstruowane
specjalnie do napawania. Wysoka tem-
peratura plazmy umozliwia topienie do-
wolnych materiatéw dodatkowych. Duza
precyzja dozowania ciepta utatwia nano-
szenie warstw o bardzo matej grubosci,
rzedu 0,25 mm, napawanie przedmio-
téw cienkosciennych (o grubosci $cianki
od 2 mm) i elementéw cylindrycznych
o $rednicy od 20 mm. Maksymalna wy-
dajno$¢ stapiania dochodzi do 20 kg/h,
a wspofczynnik wymieszania oscyluje
wokot 10%.

Napawanie ptomieniowe

Zastosowanie palnikéw, w ktérych ma-
teriat dodatkowy jest stapiany cieptem
ptomienia, rozwijato sie réwnolegle do
napawania tukowego i jego pierwsze za-
stosowania mialy miejsce na poczatku
XX wieku. Jako materiat dodatkowy stoso-
wano prety, druty i pateczki, pozniej upo-
wszechnito sie zastosowanie proszkow. Ta
postaC materiatu dodatkowego wymagata
stosowania specjalnych dozownikéw i do-
prowadzita do powstania wyspecjalizo-
wanych palnikéw do napawania (czasem
bywaja to przystawki do palnikéw uniwer-
salnych). Proszek jest zwykle doprowadzany
do strefy stapiania grawitacyjnie lub trans-
portowany strumieniem gazu. Jako paliwo
bywa stosowany acetylen, propan-butan lub
gaz ziemny. Wydajno$¢ stapiania zwykle nie
przekracza 5 kg/h, a grubos$¢ pojedynczych
warstw wynosi od 0,02 do 3,5 mm.

FOT. ARCHIWUM AUTORA, RYS. B.GINTER

Napawanie

uszlachetniajace

Nanoszenie warstw o skfadzie wyraznie
réznym od podfoza pozwala na poprawe
waloréw eksploatacyjnych pokrywanych
przedmiotéw. Takze regeneracja z uzy-
ciem takich materiatéw umozliwia nie tyl-
ko przywrécenie stanu pierwotnego, lecz
takze poprawe oryginalnych wtasciwosci.
Dlatego obecnie coraz rzadziej stosuje sie
napawanie materiatem o sktadzie zblizo-
nym do rodzimego, z wyjatkiem napraw
odlewdw z metali lekkich.

Ograniczenia zastosowan metod uszla-
chetniajgcych wigzg sie z ryzykiem nie-
pozadanego tworzenia sie kruchych stref
posrednich przy braku mozliwosci wpro-
wadzania warstw oddzielajgcych.

Napawanie uszlachetniajgce najczesciej
zwieksza odpornos¢ przedmiotéw na Scie-
ranie w kontakcie ciernym z innymi mate-
riatami oraz ich odpornos$¢ na korozje.

Do napawania uszlachetniajgcego
mozna stosowac takie same technolo-
gie, jak przy napawaniu regeneracyjnym.
Ograniczenie stanowi tylko dostepnos¢
odpowiednich materiatow dodatkowych,
czesto wielosktadnikowych. Ich aplikacja
wymusza niekiedy uzycie drutéw z rdze-
niem proszkowym, specjalnych elektrod
rurkowych lub odlewanych pateczek.
Szerokie zastosowanie znajdujg jedno-
i wieloskfadnikowe proszki o granulacji
0,03-0,3 mm.

Napawanie uszlachetniajgce zrodzito
sie z potrzeby tworzenia czeSci maszyn
0 zwiekszonej trwatosci, a wiec o pod-
wyzszonej twardosci powierzchni. Jako
pierwsi zastosowali je Amerykanie, bracia
W.iS. Stoocy w 1921 r., do napraw sprze-
tu wiertniczego, a dokfadniej — tzw. koro-
nek wiertet. Mniej wiecej] w tym samym
czasie i tez w USA (1922 r. E. Haynes)
zaczeto napawaC metodg pfomieniowg
zawory silnikéw spalinowych,
jac stellitu jako materiatu dodatkowego.
Wczesniej w Europie wykorzystywano do
tego stal austenityczna.

Do napawania tukowego elektrodg topli-
wg bywajg stosowane samoosfonowe druty
z rdzeniami proszkowymi (proszek petni
funkcje analogiczne do otuliny elektrodowej
i moze dodatkowo zawiera¢ sktadniki sto-
pu/mieszaniny tworzace napoine). Wydaj-
no$¢ stapiania wynosi do 30 kg/h, a zakres
osiggalnych wspdétczynnikéw wymieszania
jest rekordowo szeroki — od 5 do 40%.

uzywa-

Materiaty do napawania
uszlachetniajacego

Warstwy o skfadzie innym niz podtoze
tworzy sie z réznorodnych materiatéw. Sg
to m.in. stale réznych gatunkdéw oraz sto-
py zelazne (zwykle rodzaje zeliwa). Nano-
szone sg tez warstwy z martenzytycznych
stali szybkotngcych i nierdzewnych, au-
stenitycznych stali chromowo-niklowych
i manganowych (Hadfielda). Czesto uzy-
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wanym stopem jest zeliwo chromowe, za-
wierajgce do 30% Crido 5% C.

Do najpowszechniej stosowanych na-
lezg wspomniane juz stellity, czyli twarde
i odporne na $cieranie stopy kobaltu i chro-
mu, czesto z dodatkiem wolframu. Stopy
na osnowie niklu [Ni-Cr, Ni-Cr-Fe, Ni-Cr-
Fe-Si-B (colmonloy), Ni-Mo-Cr-W (hastel-
loy)] sg zaroodporne i odporne na korozje
w wielu Srodowiskach. Wysokg odporno$é¢
na $cieranie majg wegliki wolframu (WC,
W2C) w osnowie zelaza.

Sposréd metali  niezelaznych bywa-
ja napawane monele (stopy Ni-Cu) oraz
réznorodne stopy miedzi — mosigdze (Cu-
Zn), brazy (Cu-Sn, Cu-Si, Cu-Al.), ktére sg
odporne na korozje i zuzycie adhezyjne.
Uzywa sie ich na warstwy uszczelniajgce
dopasowywane metodg docierania.

Najbardziej uniwersalng postacig ma-
teriatu dodatkowego sg proszki, ktére moz-
na uzyskiwa¢ z wszystkich materiatow.
Proszki, takze gruboziarniste, mogg stano-
wi¢ rdzen elektrod proszkowych i drutow
proszkowych. Wiele materiatbw mozna
przygotowa¢ w postaci odlewanych pa-
feczek i ciggnionych pretoéw. Takie same
pateczki mogg by¢ stosowane do napawa-
nia ptomieniowego i GTA. Stale mogg by¢
takze dostarczane w postaci drutéw oraz
klasycznych elektrod otulonych.

*dr inz. Tomasz Szulc jest pracownikiem
naukowym Politechniki Wroctawskiej
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TECHNOLEOGICZNA

Tester Mega Macs 66 PRZEWAGAMT

Rozwoéj motoryzacyjnej elektroniki po-
zwolit wyeliminowa¢ z uktadéw zapto-
nowych mechaniczne przerywacze i roz-
dzielacze impulséw wysokiego napiecia,
bedace najbardziej zawodnymi ich ele-
mentami.

W OFERCIE DZIALU WYPO-
SAZENIA WARSZTATOWEGO
HELLA POLSKA POJAWILO SIE

WYPOSAZENIE
ORYGINALNE

URZADZENIE DIAGNOSTYCZ-
NE HELLA GUTMANN SOLU-
TIONS O NAZWIE MEGA MACS
66. JEST TO NOWOCZESNY
TESTER I ROWNOCZESNIE
BAZA PLATFORMY WSPOMAGA-
JACEJ] PRACE WARSZTATU
SAMOCHODOWEGO

Sam modufowy tester diagnostyki sze-
regowe] Mega Macs 66 osadzony jest
na aluminiowej ramie oklejonej trwatym
tworzywem sztucznym, co zabezpiecza
wewnetrzne ukfady elektroniczne przed
uszkodzeniami mechanicznymi i drgania-
mi. Kolorowy, 12-calowy ekran dotyko-
wy pozwala na komunikacje z testerem.
Wewnetrzny akumulator zapewnia kilku-
godzinng niezaktocong prace. W tylnej
czesci obudowy znajduja sie trzy gniazda
dla modutéw funkcjonalnych oraz porty
komunikacyjne: LAN — RJ45, USB, DVI-D
i zasilania zewnetrznego. Urzadzenie wy-
posazono takze w interfejs Wi-Fi.

W wersji
sazony jest w jeden modut funkcjonalny
podfagczany do 16-stykowego gniazda
OBD pojazdu w celu komunikacji z jego
sterownikami. Modut ten mozna w trakcie
pracy wyjac¢ z kieszeni obudowy i pozosta-
wi¢ w badanym samochodzie. Wéwczas
pofaczy sie on automatycznie systemem
bezprzewodowej komunikacji z pozostatg
czescig testera, usytuowang w miejscu
dogodnym dla diagnosty i nawet znacznie
oddalonym od pojazdu.

Urzadzenie Mega Macs 66 standardowo
wyposazone jest takze w modut tacznosci
bezprzewodowej z komputerem warsztato-
wym, co umozliwia faczenie z Internetem
i korzystanie z dodatkowych ustug. Do tacz-
nosci z komputerem uzywa¢ mozna row-
niez kabla USB lub interfejsu Wi-Fi.

podstawowej tester wypo-
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Pozostate wolne kieszenie modu-

tow funkcjonalnych stuzg do rozbudowy
funkcji testera. Modut pomiarowy ST 66
zawiera multimetr, 2-kanatowy oscylo-
skop (rozdzielczo$¢ 10 MHz, prébkowanie
64 MS/s) oraz interfejs do potaczenia
Z cegami amperowymi wykorzystywany-
mi podczas pomiaréw pragdéw w instalacji
elektrycznej samochodu. Oprogramowa-
nie testera pozwala na jednoczesng prace
dwoéch modutéw pomiarowych, daje to
mozliwos$¢ pracy oscyloskopu w systemie
4-kanatowym. Wewnetrzna pamie¢ po-
zwala na zachowanie danych z badania
500 pojazdéw. Mozna je wyswietla¢ na
ekranie, drukowac lub skasowac.

W wersji podstawowej Mega Macs 66
realizuje wszystkie typowe funkcje urza-
dzen diagnostycznych: komunikacje ze
sterownikami, odczyt koddéw bteddw,
kasowanie btedéw, kasowanie inspekcji
przegladowej, odczyt parametrow pracy
komponentéw (jednoczesnie do 16 pa-
rametréw przedstawianych graficznie lub
32 cyfrowo), wysterowanie podzespotéw,
adaptacje podzespotéw, kodowanie ste-
rownikow.

Nowatorska platforma diagnostyczna
opracowana przez specjalistow z Hella
Gutmann Solutions wzbogaca tester Mega
Macs 66 o wybierane przez uzytkownika
nastepujace opcje dodatkowych licencji:
» update — aktualizacja oprogramowania

diagnostycznego;

» data — dostep online do bazy danych
technicznych;

> repair — korzystanie online z bazy opi-
séw usterek i sugerowanych procedur
ich usuwania, dostep do interaktyw-
nych schematéw potaczen instalacji
elektrycznej pojazdu, dostep do opiséw
komponentéw, ich budowy, wtasciwo-
ci i sposobu diagnozowania;

> repair flat — repair + call flat — infoli-
nia pozwalajgca korzystac z konsultacji
fachowcow Centrum Pomocy Technicz-
nej Hella Gutmann Solutions w czasie

naprawy samochodu.

W niedalekiej przysztosci, jezeli uzytkow-
nik urzadzenia Mega Macs 66 wybierze
maksymalng opcje pomocy, bedzie mogt
w przypadku trudno$ci z rozwigzaniem
problemu przesta¢ automatycznie ze swo-
jego testera dane badanego pojazdu, od-
czytane kody bteddw, zmierzone parame-
try pracy komponentéw bezposrednio do
Centrum Pomocy, by otrzymaé¢ zwrotnie
wskazowki dalszego postepowania.

Takich mozliwosci dotychczas nie ofe-
rowat zaden producent i dostawca urza-
dzen diagnostycznych. Urzadzenie Mega
Macs 66 wraz ze wszystkimi opcjami
sprzetowymi oraz dodatkowymi ustugami
platformy diagnostycznej jest juz dostepne
w ofercie handlowej oficjalnych dystrybu-
toréw produktéw Hella Gutmann Solutions
na rynku polskim.

FOT. HELLA-GUTMANN

Mikroprocesorowe sterowniki sil-
nikdw, zarzadzajace réwnoczesnie
systemami zapfonu i wtrysku pali-
wa, precyzyjnie dostosowujg osob-
no dla kazdego cylindra moment
przeskoku iskry na $wiecy oraz
wielkos¢  wtryskiwanych — dawek
do aktualnych warunkéw pracy.
W zwigzku z tym w latach 90. ubie-
gtego stulecia powstaly tez nowe
konstrukcje cewek zaptonowych.

Stosunkowo najwczesniej po-
jawity sie pojedyncze cewki zmi-
niaturyzowane, zwane potocznie
kompaktowymi lub otéwkowymi
z racji swych rozmiaréw i ksztat-
tow. Montowano je bezposrednio
na swiecach zaptonowych, dzieki
czemu mozna byto zrezygnowad
w ogdle z elastycznych przewoddéw
wysokiego napiecia. Rozwigzanie
to jednak nie zyskato powszechne-
go uznania, poniewaz po pierwsze,
cewka umieszczona w ciasnym
zagtebieniu gtowicy przystosowa-
na by¢ musiata do bardzo nieko-
rzystnych warunkéw termicznych,
co ograniczato mozliwosci dosko-
nalenia jej parametréw elektrycz-
nych, po drugie, powstaty w tym
czasie nowe, doskonalsze rodzaje
przewodow zaptonowych, wiec
ich eliminacja stata sie znacznie
mniej opfacalna, a po trzecie, do-
chodzace do takich cewek kable
niskonapieciowe tez musiaty miec
zwiekszong odpornos¢ termo-
chemiczng i dodatkowe ekrano-
wanie, zapobiegajgce wzbudzaniu
w nich niepozadanych impulséw
elektrycznych.

Zdecydowanie  wieksza po-
pularnos¢ zyskaty w ostatniej
dekadzie XX wieku tzw. cewki ze-
spolone, czyli zintegrowane we

wspdlnej obudowie zespoty kilku
cewek, z ktérych kazda dwoma
przewodami wysokiego napiecia
dostarcza réwnoczesne impulsy za-
ptonowe do dwu swiec. Koncepcja
ta zostata zaniechana, gdyz powo-
dowata podwojenie zuzycia energii
elektrycznej bez zadnych wyni-
kajacych z tego korzysci. W przy-
padku silnika czterocylindrowego
na kazdy cykl pracy pojedynczego
cylindra przypadaty bowiem dwie
iskry zaptonowe: jedna (potrzebna)
pod koniec suwu sprezania i druga
(zbedna, cho¢ nieszkodliwa) na po-
czatku wydechu.

Konstrukcyjne zalety cewek ze-
spolonych, lecz juz bez tej ich gene-
ralnej wady, zostaty wykorzystane
W nowszym rozwigzaniu, nazywa-
nym ,cewky szeregowga”. Polega-
fo ono na potaczeniu w jednym
zwartym module czterech, pieciu
lub szedciu (zaleznie od liczby cy-
lindrow silnika) cewek indywidual-
nych dla kazdego cylindra. Kazda
z nich taczy sie z jedng Swieca za-
ptonowa za pomoca pojedynczego
przewodu wysokiego napiecia.

Zastosowanie stosunkowo dtu-
gich przewodéw zaptonowych
umozliwia umieszczenie zespotéw
cewek w korzystnym oddaleniu od
najgoretszych czesci silnika. Nie sg
wiec one nagrzewane z zewnatrz,
a moga by¢ nawet dodatkowo
chfodzone dla odprowadzania
ciepfa wytwarzanego w ich wne-
trzach. Ma to szczegdlne znaczenie
w przypadku silnikéw wysokoobro-
towych, zwieksza tez bardzo ogdl-
ng trwafos¢ eksploatacyjng cewek,
ktore kosztujg przeciez o wiele
wiecej niz jakiekolwiek kompletne
wigzki przewoddw zaptonowych.

I

¥,

57 a

ch 5wz’qt
rodzenia
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AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2011



28 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA

Ttumienie drgan alternatora

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE

Wibracje te wynikajg czesciowo z wiek-
szych sit dziatajgcych na wat korbowy,
ich skutkiem za$ jest nieréwnomier-
na predko$¢ obrotowa kota pasowego,
a w konsekwencji — przyspieszone zu-
zycie tozysk i paskéw napedowych urza-
dzen pomocniczych. Dlatego wyttumienie
nadmiernych wibracji jest bardzo istotne.

SPRZEGIEEKO ALTERNATORA OAD
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DYWIZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC]I

W wiekszos$ci nowoczesnych samocho-
déw stosuje sie w tym celu dwumasowe
kofo zamachowe i ttumiki drgan (TVD)
w kotach pasowych. Poza tym ttumienie
odbywa sie réwniez na kotach pasowych
alternatoréw, ktorych coraz  wieksze
moce sprzyjajg wahaniom predkosci ob-
rotowych, wstrzagsom i wibracjom.

Do ttumienia drgan w alternatorach
wykorzystywane sg dwa odmienne roz-
wigzania:  sprzegfo  jednokierunkowe
OWC (ang. one way clutch) oraz sprze-
gietko alternatora OAD (ang. overruning
alternator decoupler).

OWC obraca sie swobodnie na wale
wirnika tylko w jednym kierunku, a blo-
kuje sie na nim natychmiast przy obro-
tach odwrotnych. Z kolei OAD obraca sie
swobodnie w jednym kierunku, a w dru-
gim pozwala na niewielki obrét katowy. Te
swobodne obroty sg potrzebne wowczas,
gdy predko$¢ obrotowa silnika spada,
np. podczas jego wytgczania lub przy
zmianie biegéw. Ciezki wirnik alternatora
moze wtedy obraca¢ sie nadal z wyzszg
predkoscig niz koto pasowe. Kgtowe za$
opo6znienia blokowania kofa na wale stu-
73 do absorpcji wahan liniowej predkosci
paska. OAD dostepne sg w dwu wer-
sjach: suchej (starszej) oraz mokrej, czyli
wypetnionej olejem.

OWC zazwyczaj ma kolor stali, pod-
czas gdy OAD jest zazwyczaj czarne.
Suche OAD majg plastikowe ostony, chro-
nigce ich wnetrza przed zanieczyszcze-
niami, a w mokrej wersji stosowane sg
osftony z gumowanej stali.

WE WSPOECZESNYCH SILNIKACH WYSTEPUJE ZWIEKSZONY

POZIOM WIBRAC]JI SKRETNYCH NA WALE KORBOWYM. SZCZE-
GOLNIE DOTYCZY TO SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH, ZMODY-
FIKOWANYCH W CELU SPEENIANIA NORM EURO 4, 5, 6

Mozliwe skutki wadliwej pracy OWC
lub OAD to:

» przedwczesne zuzycie napinacza pa-
ska (wystepuje ono i wtedy, gdy za-
miast OWC zostanie zamontowane
OAD lub odwrotnie, albo ktérys$ z tych
elementéw zastgpi sie jednoczescio-
wym, litym kotem pasowym);

» nadmierne przemieszczenia napina-
cza, widoczne zwfaszcza podczas pra-
cy silnika na biegu jatowym, bedace
powodem pekania jego czesci;

» uszkodzenie mechanizmu jedno-
kierunkowej blokady, powodujace
trwale odfaczenie napedu alternatora.

Dla unikniecia takich awarii zaleca sie
wymienia¢é OWC lub OAD przy kazdej
wymianie paska wieloklinowego, a takze
alternatora. Nalezy tez regularie spraw-
dza¢ napiecie paska, by nie dopusci¢ do
spadku mocy alternatora i pojawienia sie
sygnalizacji btedu na desce rozdzielczej.
Nowe OWC lub OAD mozna stosowaé
tylko zgodnie z jego konkretnym przezna-
czeniem.

Kontrola OWC i OAD

Podczas pracy silnika na biegu jatowym
nalezy obserwowa¢ dziatanie napinacza.
Jesli jego ruchy wykraczajg poza swdj nor-
malny zakres, OWC lub OAD moze wyma-
ga¢ wymiany.

Po zwiekszeniu predkosci obrotowej
silnika trzeba go wytaczy¢ i uwaznie ostu-
cha¢ okolice wirnika alternatora. Niety-
powe dzwieki mogg $wiadczy¢ o zuzyciu

FOT. GATES

FOT. GATES
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Z LEWE]: PEKNIECIE RAMIENIA NAPINAJACEGO Z POWODU NADMIERNYCH
JEGO PRZEMIESZCZEN; Z PRAWE]: USZKODZENIE JEDNOKIERUNKOWEGO
MECHANIZMU BLOKUJACEGO (ALTERNATOR PRZESTAJE DZIALAC)

fozysk OWC lub OAD, co tez oznacza ko-
nieczno$¢ wymiany.

Kontrole OWC po jego wymontowaniu
z pojazdu przeprowadza sie, przytrzymu-
jac jego zewnetrzny pierscien jedna reka,
a drugg obracajgc pierscien wewnetrzny.
Wzajemny ich obrét powinien by¢ moz-
liwy tylko w jedng strone, w przeciw-
nym razie caty element nie nadaje sie do
uzytku.

Zalecanym sposobem testowania OAD
jest jego ciasne opasanie paskiem zaci-

$nietym w imadle i préba ptynnego obra-
cania watu odpowiednim pokrettem. Przy
poprawnym dziataniu sprzegietka obrét
powinien by¢ swobodny w kierunku na-
jazdu (w prawo), a podczas obrotu w kie-
runku pracy (w lewo) musi sie pojawi¢
sprezysty opdr. Nie nalezy nigdy zaciska¢
OAD bezposrednio w imadle, by spowo-
dowac uszkodzenia tej czesci. Wewnetrz-
na sprezyna OAD jest na tyle mocna, ze
jej ugiecie nie daje sie wyczuc¢ bez uzycia
odpowiedniego klucza.

OWC lub OAD nalezy wymieni¢, jesli:
> obraca sie w obu kierunkach lub $lizga
sie w kierunku przekazywania napedu
pod obcigzeniem, co oznacza, iz al-
ternator nie jest wfasciwie napedzany
i nie moze pracowac poprawnie, a koto
pasowe moze sie w takich warunkach
przegrzewac (jak na zdjeciu 4);
> nie obraca sie w zadnym kierunku
(z powodu pekniecia sprezyny lub tu-
lei), wiec nie absorbuje drgan w catym
napedzie paskowym.
Zasadnicze przyczyny tego rodzaju uszko-
dzen to: niewtasciwy dobodr czesci zamien-
nej, brak osfony zapobiegajgcej ubytkom
smaru i przegrzewaniu sie wewnetrznych
elementéw, a takze nierbwnomierna praca
silnika pojazdu (silne drgania skretne). Cho-
ciaz systemy OWC i OAD nie sg wzajemnie
wymienne, firma Gates ze wzgledu na po-
dobne przeznaczenie umiescita je w kata-
logu: www.gatesautocat.com we wspolnym
dziale ,OAP” (ang. overruning alternator
pulley — wolne koto pasowe alternatora). M
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Przektadnia hydrokinetyczna

GRZEGORZ FEDOROWICZ

AREA SALES MANAGER ZF FRIEDRICHSHAFEN AG SA
PRZEDSTAWICIELSTWO W POLSCE

- INFORMACJE ZAWARTE W TYM ARTYKULE
ZOSTALY OPRACOWANE PRZEZ INZYNIEROW

I MECHANIKOW FIRMY ZF ZWIAZANYCH

Z MARKA SACHS NA PODSTAWIE JE] WEASNYCH
DOSWIADCZEN TECHNOLOGICZNYCH

Przektadnia hydrokinetyczna we wspot-  wego do skrzyni biegéw odbywa sie bez
pos$lizgu. Poprawia sie dzieki temu spraw-
no$¢ mechaniczna napedu i zmniejsza sie
zuzycie paliwa. Ttumik drgan skretnych
zwieksza komfort jazdy i chroni skrzynie
biegdw przed przyspieszonym zuzyciem.
Przektadnie hydrokinetyczne marki
Sachs witgczane sg w obieg olejowy auto-
matycznej skrzyni biegéw, z chfodzeniem
oleju w obwodzie zewnetrznym.
Najwazniejszymi
kfadni hydrokinetycznej sa:

pracy z automatyczng skrzynig biegdéw sa-

mochodu osobowego petni funkcje:

> sprzegta fagodne
wprawianie samochodu w ruch;

> przektadni zamieniajacej wysoka pred-
kos$¢ obrotowg na duzy moment obro-
towy;

> ttumika drgan skretnych, zapobiegaja-
cego ich przenoszeniu sie z watu kor-
bowego silnika do innych czesci ukfa-
du napedowego.

umozliwiajgcego

elementami  prze-

> pompa,
W konstrukcjach tych stosuje sie dodatko- » turbina,
we mechaniczne sprzegta blokujace, kto- > kierownica,

rych zataczenie sprawia, iz przeniesienie
momentu obrotowego z kota zamacho-

> sprzegto blokujace,
> ttumik drgan skretnych.

- wirnik pompy - _

—— wirnik turbiny — — —

* kierownica —

wolne koto
) ] -

Lhaped |
. sprzeglo
blokujace

. ttumik drgan
skretnych

okfadzina cierna

PRZEKROJ I SCHEMAT PRZEKEADNI HYDROKINETYCZNE]
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Wirnik pompy pofaczony jest sztywno
z watem korbowym silnika, a wirnik tur-
biny z watem wejsciowym skrzyni biegow.
Czop podporowy kierownicy taczy sie
trwale z obudowg skrzyni biegéw. Kie-
rownica jest tozyskowana na czopie pod-
porowym za posrednictwem wolnego kota,
ktére pozwala na jej swobodne obracanie
sie tylko w jednym kierunku. W obudowie
przektadni hydrokinetycznej znajdujag sie
ponadto: sprzegto blokujace i ttumik drgan
skretnych.

Przektadnia hydrokinetyczna pracuje
w dwoch zakresach. W pierwszym jest
przetwornikiem momentu obrotowego,
ktérego zmiana nastepuje poprzez od-
powiednie ustalenie kierunku przeptywu
strumienia oleju za pomocg wirnika kie-
rownicy. W drugim petni funkcje sprze-
gta, przy ktorej kierowanie strumieniem

____— pompa

[ turhina

——— kierownica

e
=

PRZEPLYW OLEJU PRZEZ TRZY WIRNIKI
PRZEKLADNI

oleju jest zbedne, wiec kierownica obraca
sie razem z wirnikami pompy i turbiny.
Podczas ruszania pojazdu szybko ob-
racajace sie kofo pompy wprawia swy-
mi fopatkami w ruch olej znajdujacy sie
w obudowie. Uformowane w ten sposéb
strumienie uderzajg w topatki turbiny na
catej ich powierzchni, przekazujgc im
swojg energie kinetyczng. Wymusza to
powolny obrét kota turbiny sprzezonego
z watem wejéciowym skrzyni biegow.
W tej fazie pracy przektadnia charaktery-
zuje sie najwyzszym przetozeniem, czyli
nastepuje najwieksze wzmocnienie mo-
mentu obrotowego pobieranego z watu
korbowego silnika kosztem predkosci

FOT. ZF SERVICES

FOT. ZF SERVICES

kierownica

pompa

przetozenie maksymalne (najwyzszy moment)

obrotowej turbiny. Kierownica jest w tej
fazie pracy nieruchoma, poniewaz prze-
ptyw oleju napiera na jej topatki w kie-
runku odwrotnym do ruchu pompy i tur-
biny, wiec takiemu obrotowi kierownicy
przeciwdziafa jej jednokierunkowe tozy-
skowanie.

Potem turbina obraca sie coraz szyb-
ciej, samochdd przyspiesza, a koto kie-
rownicy pozostaje nadal nieruchome,
kierujac z powrotem do pompy olej wy-
rzucany z turbiny. Jednak malejgca rozni-
ca predkosci obrotowych wirnikéw pom-
py i turbiny sprawia, ze przeptywajacy
pomiedzy nimi olej przekazuje mniejszg

" Kierow-

pompa pompa

nica

turbina

przefozenie posrednie

energie kinetyczng. Zmniejsza sie tym
samym stopien przetozenia catej prze-
ktadni.

Podczas jazdy z jednostajng predkoscig
obroty pompy i turbiny stajg sie prawie
jednakowe, a przeptyw oleju przez po-
szczegdlne ich fopatki przybiera kierunek
zblizony do prostoliniowego. W tej fazie
olej dociera do topatek kierownicy od ich
tylnej, wypukfej strony i wymusza obrét
jednokierunkowego fozyskowania. Pred-
kosci wszystkich trzech wirnikdw wyréw-
nujg sie, a moment obrotowy przekazywa-
ny jest przez przektadnie w stosunku 1:1.
Woéwczas nastepuje sprzezenie wirnikow
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PRZEPLYW STRUMIENI
OLEJU W ROZNYCH
FAZACH PRACY PRZE-
KEADNI. OD LEWEJ:
PRZY RUSZANIU
POJAZDU Z MIEJSCA,
PODCZAS PRZYSPIE-
SZANIA, W TRAKCIE
JAZDY Z JEDNOSTAJNA
PREDKOSCIA

pompa

= kierow-
nica

" turbina

przetozenie minimalne (najwyzsza predko$¢)

Za pomocg ciernego sprzegta blokujgcego,
by zapobiec stratom energii powstajagcym
przy nieznacznych, zmiennych réznicach
obrotéw pompy, turbiny i kierownicy.

Jesli predkos¢ obrotowa turbiny maleje
z powodu wzrostu zewnetrznych oporéow
ruchu pojazdu, réznica jej obrotéw w sto-
sunku do pompy i towarzyszaca temu
zmiana przebiegu strumienia oleju po-
wodujg spowolnienie obrotéw kierownicy
az do catkowitego jej zatrzymania przez
sprzegto jednokierunkowe. Samoczynnie
wzrasta wiec przy tym stopien przetoze-
nia przekfadni. Na czas tych zmian cierne
sprzegto blokujace ulega roztaczeniu.

Asfaltowa dzungla

MAGNErl
AREL-

www.magnetimarelli-checkstar.pl

Owoc najbardziej zaawansowanej wtoskiej
technologii. Jako$¢, na ktérej moze polegac kazdy
kierowca. Ponad 100 dostepnych akumulatoréw,
a wérod nich akumulatory najnowszej generadji:
akumulatory hermetyczne oraz akumulatory do
systemdw Stop&Start.

WYBIERZ NIEZWYCIEZONA
MOC MAGNETI MARELLI.

MAGNErl
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Sprezone powietrze
w lakiernictwie samochodowym

Obecnie jesteSmy w okresie szybkiego roz-
woju i ciggfego udoskonalania wszelkich
metod powierzchniowego.
Oproécz dostepu do nieprzebranej masy
produktow lakierniczych o rozmaitym prze-
znaczeniu wspotczesne lakiernie ustugowe
dysponujg najnowoczes$niejszym sprzetem
do ich komponowania, aplikacji i susze-
nia. Mogtoby sie wydawa¢, ze nic nie stoi
na przeszkodzie dla uzyskania powtoki
lakierniczej o perfekcyjnej jakosci. Skad
zatem te wszystkie ,rybie oczka”, kratery,
okragte wgfebienia, nieregularne wtrgce-
nia, plamy wodne czy utrata przyczep-
nosci poszczegdlnych warstw? Przyczyna
tkwi w ztej jakosSci sprezonego powietrza.
Wielu lakiernikéw pochtonietych innymi
profesjonalnymi i biznesowymi
problemami zapomina, ze czyn-
nikiem majacym wptyw na efekt
koncowy lakierowania czy przygo-
towania powierzchni jest sprezone
powietrze. Jego zfa jako$¢ moze sie
objawia¢ zawartoscig wody, oleju
lub zanieczyszczen statych w in-
stalacji pneumatycznej. Zjawiska te
sg naturalnym efektem ubocznym
procesu sprezania powietrza. Moga
by¢ jednak potegowane przez za-

lakierowania

stosowanie sprezarki o ztej jakosci,

FILTR SPREZONEGO POWIETRZA
ALMIG AF OD 5 DO 0,01 MIKROMETRA
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ANDRZE] LAWRZECKI
ALMIG KOMPRESSOREN POLSKA

PROCES ODPOWIEDNIEGO PRZYGOTOWANIA
SPREZONEGO POWIETRZA MA KLUCZOWE
ZNACZENIE DLA JAKOSCI UZYSKIWANE]
POWLOKI LAKIERNICZEJ, SAM ZAS ZALEZY
OD DOBORU URZADZEN I PRAWIDEOWEGO
SKONFIGUROWANIA UKEADU

brak odpowiednich filtréw i urzadzen osu-
szajacych. Trzeba jasno powiedzie¢, ze nie
wystarczy zainstalowanie ,,odstojnika”, aby
pozby¢ sie wilgoci, tak jak ,filt—reduktor”
nie jest w stanie wyeliminowac catkowicie
oleju i czgsteczek statych.

Powietrze zasysane przez sprezarke za-
wsze zawiera wilgo¢, ktorej ilos¢ zalezy od
aktualnych warunkéw atmosferycznych.
Mozemy wyeliminowac jg jedynie po spre-
zeniu powietrza. Wszystkie sprezarki (na-
wet bezolejowe) wprowadzajg do instalacji
wraz ze sprezonym powietrzem wiekszg
lub mniejsza ilo$¢ oleju. Z kolei obecnos¢
zanieczyszczen statych zalezy od stopnia
skutecznosci filtra na przewodzie ssacym
sprezarki.

Dobér wtasciwej sprezarki

Wsp6tczesny rozwoj pneumatyki pozwala
na skuteczng walke z czynnikami obniza-
jacymi jakos$¢ sprezonego powietrza. Naj-
czesciej uzywane w lakierniach sg spre-
zarki ttokowe. Ich najliczniejsze na rynku
modele polskie i wtoskie wyrézniajg sie
niska ceng, ale ich zywotnos¢ i niezawod-
nos$¢ oraz jako$¢ sprezonego powietrza sg
wysoce niedostateczne. Wysoka tempera-
tura sprezania oraz duza emisja oleju do
instalacji sprawiajg, ze uzdatnienie (od-
wodnienie i odolejenie) takiego powietrza
jest trudniejsze i drozsze niz w przypadku
sprezarek Srubowych.

Sprezarki $rubowe, coraz czesciej za-
stepujgce ttokowe, charakteryzujg sie
w stosunku do nich: wigkszg sprawno-
Scig, zdecydowanie nizszym poziomem
hatasu, nizsza temperaturg sprezonego
powietrza i niskg emisjg oleju do instala-
cji. Coraz czesciej sprezarki te wyposazane
sg w mikroprocesor sterujgcy pracg i mo-
nitorujgcy w sposob ciagly proces spreza-
nia. Precyzyjne komunikaty o trybie pracy
i stanach awaryjnych podawane sg w for-
mie tekstowej na wysSwietlaczach ciektfo-
krystalicznych. Warunki takie spetniajg
m. in. sprezarki $rubowe niemieckiej firmy
ALMiG Kompressoren. Podstawowa prze-
waga sprezarek Srubowych nad tfokowymi
polega na ich przystosowaniu do ciagftej
pracy nawet przez 24 godziny na dobe.

Jednak nie wszystkie warsztaty lakierni-
cze sg tak mocno obcigzone. W przypadku
mniejszego zapotrzebowania warto zasta-
nowi¢ sie nad sprezarkg ttokowa w wersji
przemystowej, wykonang z najwyzszej ja-
kosci materiatdbw wg najnowocze$niejszej
technologii. Parametry sprezonego powie-
trza sg wéwczas zblizone do uzyskiwanych
przy sprezarce Srubowej, natomiast stosun-
kowo wysoki koszt zakupu zwréci sie dzie-
ki znacznie nizszym kosztom eksploataciji
i nizszych kosztach urzadzen uzdatniaja-
cych sprezone powietrze.

Usuwanie wody

W zalezno$ci od dokonanego wyboru spre-
zarki nalezy odpowiednio skonfigurowa¢
ukfad urzadzen uzdatniajacych sprezone
powietrze. Wybor tego rodzaju urzadzen
jest na rynku jeszcze wiekszy niz spre-
zarek. Jednak nie kazde urzadzenie jest
w stanie zapewni¢ odpowiednig jako$¢
powietrza.

Zacznijmy od osuszaczy. Najbardziej
popularne sg dwa ich rodzaje: chtodnicze,
zapewniajgce cisnieniowy punkt rosy na
poziomie +3°C, oraz adsorpcyjne, 0sig-
gajace punkt rosy miedzy —20°C a —70°C.

FOT. ALMIG

FOT. ALMIG

Zasada dziatania osuszacza chtodni-
czego polega na przejsciu powietrza przez
chtodzony powietrzem wymiennik ciepta,
a nastepnie na schfodzeniu go w parow-
niku obiegu czynnika chtodzacego. W tych
warunkach ze sprezonego powietrza wy-
krapla sie woda, ktdra poprzez automatycz-
ny zawor odwadniajacy zostaje usunieta na
zewnatrz. Wolne od wilgoci powietrze prze-
ptywa ponownie przez powietrzny wymien-
nik ciepfa, gdzie zostaje ogrzane cieptem
z powietrza wptywajacego do osuszacza.

Zaleta tego rozwigzania jest jego stosun-
kowo niska cena, a takze brak szybko zu-
zywajacych sie elementow. Za wade uznac
trzeba stosunkowo wysokg wilgotnos¢
sprezonego powietrza (ok. 30%), grozaca
przy jego rozprezaniu zamarzaniem dyszy
wylotowej pistoletu. Poza tym taka instala-
Cja powinna przebiega¢ wewnatrz budyn-
ku, by zimg nie wykraplata sie w niej woda.
Z tego powodu nie zaleca sie jej do prac
lakierniczych.

Osuszacz adsorpcyjny dziata na zasa-
dzie pochfaniania wilgoci z powietrza przez
$rodek adsorbujacy. Zbudowany jest z dwu
kolumn wypetnionych odpowiednim adsor-
bentem. Podczas gdy jedna z nich pracuje,
druga jest regenerowana. Regeneracja ko-
lumn odbywa sie cyklicznie i jest sterowa-
na czasowo. Gféwna zaletg tych urzadzen
jest uzyskanie powietrza o bardzo niskiej
wilgotnos$ci wzglednej, co skutecznie zapo-
biega mrozeniu na skutek jego rozprezania.
Wada to stosunkowo wysoka cena oraz
konieczno$¢ okresowej wymiany $rodka
adsobujgcego oraz strata ok. 15% osu-
szonego powietrza na regeneracje kolumn.
Osuszacze adsorpcyjne spetniajg jednak
wszystkie wymogi lakiernictwa.

Skuteczno$¢ wszelkich osuszaczy zale-
zy od masy przeptywajacego przez nie po-
wietrza, dlatego niezwykle istotny jest ich
prawidtowy dobdr do parametrow sprezarki
(wydajnosci, cisnienia i temperatury).

Doskonale czyste powietrze

Osuszenie jest pierwszym etapem uzdat-
niania sprezonego powietrza, drugim
natomiast jest filtracja z zanieczyszczen
olejowych i statych. Polega ona na zasto-
sowaniu odpowiedniej kombinacji filtréw
wstepnego i doktadnego oczyszczania.
Przy niskiej jakosci sprezarki zachodzi po-
trzeba zastosowania przed uktadem filtrow
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Tabela 1. llo$¢ wilgoci w sprezonym powietrzu*

Typ osuszacza Cisnieniowy Pozostatos¢ Klasa
punkt rosy wilgoci wg I1SO 8573.1
brak osuszacza +20°C do +40°C 17-50 g/m3 > 6
osuszacz chfodniczy +3°C do +7°C 6-8 g/m3 4-5
osuszacz adsorpcyjny —20°C do -70°C 0,88-0,0033 g/m3 1-3

* Podane przyblizone parametry

Tabela 2. Opary olejowe i czastki state w sprezonym powietrzu*

Typ filtra Czastki state Opary olejowe Klasa wg ISO 8573.1
brak filtracji > 5 um > 5 mg/m3 > 6
filtr wstepny 1 um 0,1 mg/m3 4-5
filtr dokfadny 0,01 um 0,01 mg/m3 1-3

* Podane przyblizone parametry

tzw. separatora cyklonowego, ktory od-
dziela zanieczyszczenia mechanicznie po-
przez wprowadzenie powietrza w ruch wi-
rowy na cyklonowej kierownicy aerodyna-
micznej. Wieksze czasteczki (do 3 mikro-
néw) wyrzucane sg sitg ods$rodkowa
i splywajg po wewnetrznej Scianie na
dno filtra, skad sg usuwane poprzez za-
woér  spustowy  (w
konstrukcjach automatyczny). W spre-
zarkach $rubowych o wysokiej jakosci
(np. ALMIG) sprezone powietrze moze
by¢ bezposrednio kierowane do filtra
wstepnego. Powinien on by¢ umieszczo-
ny przed osuszaczem i zawiera¢ wktad
koalescencyjny, usuwajacy czastki (sta-
fe, aerozole oleju i wode) o wielkosSci po-
nad 0,1 mikrona przy pozostatosci oleju
0,1 mg/mé. Powinien by¢ réwniez wyposa-

zaawansowanych

zony w zawdr spustowy (najlepiej automa-
tyczny). Dziatanie tego typu filtréw polega
na przepuszczaniu powietrza przez kilka
warstw filtrujgcych. W wewnetrznej naste-
puje wstepne oczyszczenie z aerozoli, gdyz
na jej wtoknach osadzajg sie czasteczki,
ktére, koagulujac, tworzg coraz wieksze
krople przettaczane wraz z innymi zanie-
czyszczeniami do warstwy zewnetrznej,
skad ociekajg na dno obudowy filtra, a na-
stepnie usuwane sg przez zawdr spustowy.

Filtr doktadnego oczyszczania redukuje
zanieczyszczenia state powyzej 0,01 mi-
krona oraz aerozole oleju do 0,01 mg/m3.
Nie wymaga stosowania automatycznego
zaworu spustowego. Zaleznie od rodzaju
zastosowanego osuszacza filtr ten powinien
w instalacji znajdowac¢ sie za osuszaczem
chfodniczym, a przed osuszaczem mem-
branowym, by chroni¢ go przed uszkodze-

niem z powodu zaolejenia. Ukfad uzdatnia-
jacy z osuszaczem adsorbcyjnym powinien
mie¢ odolejajacy filtr dokfadnego oczysz-
czania na wejsciu oraz filtr odpylajacy na
wyjéciu. Osuszacze adsorpcyjne o wysokiej
jakosci sg standardowo wyposazane w fil-
try powietrza.

Takze przy doborze uktadéw filtrujgcych
bardzo wazne jest precyzyjne okreslenie
ilosci powietrza potrzebnej do lakierowania.
Przyjmuje sie, ze dla systeméw wysoko-
ci$nieniowych (do 5 baréw) potrzebne sg
uktady o przeptywach do 300 I/min na
jedno stanowisko lakiernicze. Przy syste-
mach niskoci$nieniowych (do 3,5 baréw)
przeptyw powinien wynosi¢ od 500 do
750 I/min dla jednego stanowiska.

|

ALM 150

Ukfad sprezonego powietrza ze sprezar-
kg, osuszaczem i filtrami wysokiej jakosci
pozwala uzyska¢ powietrze o 3, 2, a nawet
1 klasie czystosci wg normy 1SO 8573.1.
Jest to catkowicie zgodne z zaleceniami
Technicznego Komitetu Miedzynarodowej
Organizacji ~ Standaryzacji (PNEUROP)
w zakresie wymaganej jakosci sprezonego
powietrza do lakierowania.
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PO LEWE]: OSUSZACZ
ADSORPCYJNY ALMIG
ALM-CD (-409°; -70°C),
PONIZEJ: OSUSZACZ CHtOD-
NICZY ALMIG ALM (+3°C)
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$ci starego smaru z wielowypustéw nie na-
lezy usuwac. Zaktadanie nowego gniazda
przegubow kulistych dzwigni wtaczajacych
nie stwarza zadnych probleméw, gdyz daje

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

UK

@ FAL

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXl)

Podwadjne sprzegto suche (. 33

ZAWARTOSC WALIZKI Z NARZEDZIEM SPECJALNYM LUK

Do poprawnej
sprzegta nieodzowne sg oryginalne narze-
dzia specjalne, dostarczany przez produ-
centa kompletny zestaw nowych elemen-

wymiany podwojnego

téow i odpowiednie wstepne przeszkolenie
mechanika.

Jesli w trakcie tych prac wycieka olej
z przektadni, nalezy go cafkowicie spu-
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[1]1 Podwojne sprzegto

[2] Duza dZwignia wiaczajaca
do sprzegta K1 z fozyskiem
oporowym i tulejg prowadzacq

[3] Mata dzwignia wiaczajaca
do sprzegta K2 wraz z tuleja
prowadzaca

[4] tozysko oporowe sprzegta K2

[5] tozysko pilotujace

[6] Gniazdo przegubu kulistego
dzwigni wiaczajacej

[7]1 Pierécien osadczy

[8] Patgk

[9]  Sruby mocujace

[10] Podktadki regulacyjne

[12] Zatyczki

[1] Belka poprzeczna z trzpieniem

i elementem dociskowym
[2] 3 Sruby radetkowane
[3] 3 kotki gwintowane M10

0 dtugosci 101 mm
[4] 3 kotki gwintowane M10

o dtugosci 161 mm
[5] Tulejka podporowa do demontazu
[6] Tulejka oporowa do montazu
[71 Wzorzec nastawczy 32,92 mm
[8] Wzorzec nastawczy 48,63 mm
[9] Obciaznik 3,5 kg
[10] Szablon wymiaréw nastawczych
[11] 3 haki
[12] 3 elementy dociskowe
[13] Szczypce do pierscieni osadczych
[14] Zatyczka
[15] Czujnik zegarowy ze statywem
[16] Magnes
[17] Hak pociggowy
[18] Ptyta DVD z instrukcja i filmem

éci¢, a na koniec montazu wla¢ do skrzy-
ni biegdw Swiezy olej w ilosci zalecanej
przez producenta pojazdu.

Wycieki oleju z uktadu mechatroniki
nie mogg by¢ uzupetniane, gdyz oznacza-
ja konieczno$¢ wymiany catej jednostki
elektrohydraulicznej. Przy okazji wymiany
sprzegta trzeba sprawdzi¢ dziatanie dwu-

masowego kofa zamachowego i w razie
potrzeby tez je wymieni¢. Podobne zalece-
nie dotyczy fozyska pilotowego osadzone-
go w tylnej czesci watu korbowego. Kaz-
dy zestaw naprawczy LuK RepSet® 2CT
nalezy montowa¢ w catosci, poniewaz
taczenie czesci uzywanych z nowymi jest
niedozwolone.

déw Audi, Seat, Skoda i Volkswagen z 7-bie-
gowa skrzynig i podwdjnym sprzegtem.

W pierwszej kolejnosci trzeba z pojaz-
du wymontowac skrzynie biegéw i zdjac¢
wywietrzniki z niej oraz z ukfadu mecha-
troniki, wktadajac w ich miejsce zatyczki
(KL-0500-607), i osadzi¢ wymontowany
zespdt na specjalnym statywie lub pode-
prze¢ na stole warsztatowym tak, by obu-
dowa sprzegta ustawiona byfa poziomo
i zwrécona ku gorze. W tej pozycji mozna
juz zdja¢ sprzegto z watu wejSciowego
(dragzonego), postepujac kolejno wedtug
wzoréw zaprezentowanych na ilustracjach
1-12. Nastepnie wszystkie stare czesci
uktadu wysprzeglajgcego sprzegiet Kl
i K2 (tozyska oporowe, jarzmo, dzwignie
wigczajace i ich przeguby kuliste) zastepu-
je sie nowymi. Do ich montazu i demon-
tazu uzywa sie narzedzi uniwersalnych
(kluczy nasadowych i imbusowych typu
torx). Montowanych elementéw nie wolno
smarowac ani oliwic.

Po zdemontowaniu wszystkich starych
elementéw, a przed zamontowaniem no-
wych, nalezy dokfadnie wyczysci¢ oba kon-
centryczne waty wejsciowe skrzyni biegéw,
lecz bez uzycia rozpuszczalnika. Przy tej
okazji powinno sie tez sprawdzi¢ stan pier-
$cienia uszczelniajgcego watu drgzonego
i w razie potrzeby go wymieni¢. Pozostato-

FOT. SCHAEFFLER

" dPOdSk’;erekg"a Kll _ Procedura demontazu i montazu by uzyskaé przepisowe naprezenie wstep-
0dKIaakI regulacyjne
do sprzegta ﬁz . Wykorzystany tu przyktad dotyczy samocho- ne. Szczegétowe zasady tej fazy postepo-

FOT. SCHAEFFLER

sie ono zamontowac tylko w jednej pozycji.
Po jego osadzeniu montuje sie nowa dzwi-
gnie wtaczajacg sprzegto K2 (mniejsza)
z tulejg prowadzacg i nowym jarzmem,
za pomocg nowych $rub dokrecanych mo-
mentem 8Nm + 90°. Podobnie przebiega
montaz dzwigni (wiekszej) sprzegta K1.
W obu wypadkach wazne jest zapewnienie
prawidfowych ich pozycji wzgledem prze-
gubow kulistych oraz popychaczy modutu
mechatronicznego.

Pozycje nowych tozysk reguluje sie
podktadkami, rozpoczynajagc od duze-
go tozyska oporowego (do sprzegta K1)
i najgrubszej podktadki (2,8 mm). Po jej
zatozeniu przyktada sie wiekszy wzorzec
nastawczy (KL-0500-6033) i obcigza go
dyskiem o masie 3,5 kg (KL-0500-6034),

wania widoczne sg na ilustracjach 13-18.
Jedli szablon nastawczy (KL-0500-6035)
nie daje sie wsuna¢ catkowicie w rowek

DEMONTAZ PODWOJNEGO SPRZEGEA

1. wyjmowanie pierécienia osadczego piasty tarczy sprzegta (K1) przy uzyciu wkretaka; 2. zdejmowanie piasty sprzegta (K1);

3. demontaz pierscienia sprezystego z watu drazonego szczypcami (KL-0192-12). Zwykle dochodzi przy tym do uszkodzenia
pier$cienia i koniecznosci jego wymiany; 4. ustawienie sprzegta w obudowie pozwalajace na zatozenie trzech hakéw odciagajacych
(KL-0500-6041) w szczeling pomigdzy obudowg a koszem sprzegta; 5. zaktadanie pierwszego haka (po zaczepieniu o obwod kosza
nalezy go pociagna¢ do gory, aby sworzen ustalajacy po dolnej stronie sprzegta wszedt w wyzfobienie haka; 6. sposob zakfadania
sprezynowego elementu zaciskowego (do haka nalezy go wiozy¢ w pozycji poziomej, a nastepnie przekrecic¢ o 90° tak, by jego trzpien
naciskat prostopadle na powierzchnig sprzegta; 7. prawidiowa pozycja haka po zamontowaniu. W taki sam sposéb powinny by¢
ustawione dwa pozostate haki rozmieszczone na obwodzie sprzegta co 120°; 8. tuleja podporowa (KL-0500-6030) po zafozeniu

na wat drazony (oznaczona strzatkg) stanowi podparcie dla tréjramiennej belki poprzecznej; 9. sposéb ustawienia belki poprzecznej
(KL-0500-60) wzgledem tulei podporowej i hakow rozmieszczonych na obwodzie kosza. 10. belke tacza z hakami mocno wkregcone
w ich gniazda $ruby z radetkowanymi tbami; 11. $ciaganie kosza sprzegta z watu drazonego za pomoca centralnej $ruby obracanej
kluczem dynamometrycznym; 12. wyjmowanie kosza sprzegta

pierScienia osadczego na wale drgzonym
(fot. 15 i 16), nalezy zamontowang pod-
kfadke regulacyjng wymieni¢ na cienszg
o jeden rozmiar i catg operacje powtarzac,
az do pozadanego skutku. Ustalong w ten
sposob wyjéciowg grubos¢ podkiadki trze-
ba dodatkowo skorygowa¢ do wymiaru no- —

AXONE Direct

SZYBKOSC I SKUTECZNOSCW DIAGNOSTYCE

PROMOCJA
MEGA ZESTAW: TXC + OBD Log + baner + szkolenie startowe

NAVIGATOR TXC - 4 od -
i Szezgdliwego Ng Roleu

TEXA Poland Sp. z o0.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

NanoService

TEXA

Autonaprawa w interecie: www.e-autonaprawa.pl
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MONTAZ I REGULACJA UKEADU ZASPRZEGLAJACEGO

13. wzorzec nastawczy 48,63 mm (KL-0500-6033) przytozony do duzego tozyska oporowego (do K1); 14. przepisowe naprezenie wstepne uzyska-
ne dzigki nafozeniu cigzaru 3,5 kg (KL-0500-6034) na wzorzec nastawczy; 15. préba wsunigcia szablonu nastawczego (KL-0500-6035) do rowka
pierscienia osadczego na wale drazonym. Szablon powinien wsuwac si¢ w rowek bez wyczuwalnego oporu. W przeciwnym wypadku zamonto-
wana juz podktadke regulacyjng nalezy zastapi¢ o rozmiar ciefisza i ponowic probe; 16. czynno$c te powtarza sig az do uzyskania prawidtowej
pozycji szablonu w rowku. Gdy wszystkie trzy jego krawedzie daja sig tam dac lekko pomiescic, wstepny dobdr podktadki regulacyjnej sprzegta K1
mozna uznac za trafny; 17. préba osiowego przesuwania fozyska oporowego z natozonym wzorcem nastawczym przy uzyciu odpowiednie dzwigni
wiaczajacej pozwala ustali¢, czy zatozona zostata wiasciwa $ruba regulacyjna. Dopuszczalny sumaryczny luz nie powinien przekraczac przy tym
warto$ci 0,1 mm; 18. ostateczne dopasowanie podktadki regulacyjnej do wymiaréw nominalnych wymaga uwzglednienia indywidualnej tolerancji
montowanego sprzegta. Jej warto$ci nalezy odczytaé na sprzegle (po stronie zwréconej w kierunku silnika). Warto$¢ dotyczaca sprzegta K1 miesci
sig w przedziale migdzy -0,40 mm a + 0,40 mm. Liczby wymiarowe opatrzone znakiem ,,+" nalezy dodac, a przy znaku ,—" odjac od grubosci
wczesniej dobranej podktadki regulacyjnej, ktéra wymienia sig ostatecznie na inng, odpowiadajaca doktadnie obliczonemu wymiarowi.

VAN HE Py i
MONTAZ PODWOJNEGO SPRZEGEA

19. nakfadanie nowego kosza sprzegta na wat drazony; delikatne jego ruchy katowe utatwiaja wzajemne zazebienie wielowypustow tarczy
sprzegta i watu drazonego; 20. odstep pomigdzy gérna krawedzig wewngtrznego pierscienia sprzegta a powierzchnig czotowa watu drazonego nie
moze przekracza¢ 8 mm; 21. zaktadanie tulejki oporowej (KL-0500-6031) na wewnetrzny pierscien tozyska sprzegta; 22. mocowanie za pomoca
nakretek z kotnierzami trzech trzpieni gwintowanych (KL-0500-6021 lub KL-0500-6022) do obudowy skrzyni biegéw (trzpienie te powinny by¢
rozmieszczone na obwodzie sprzegta w odstepach katowych 120°); 23. réwnomierne (bez napig¢ na poszczegélnych trzpieniach) mocowanie belki
poprzecznej (KL-0500-60) $rubami radetkowanymi (KL-0500-6020); 24. napinanie sprzegta poprzez centralny nacisk gwintowanego trzpienia
belki poprzecznej na tulejke obrotowa umieszczong na wale drazonym (operacie te mozna uzna¢ za zakoriczong, gdy rowek pierscienia osadczego
stanie sig widoczny w jednym z otworéw tulejki obrotowej, a moment przy obracaniu trzpienia osiagnie warto$¢ 16 Nm); 25. montaz nowego
sprezystego pierscienia osadczego przy uzyciu szczypiec (KL-0192-12) na wale drazonym; 26. sprawdzanie skoku tarczy sprzegta K2 czujnikiem
zegarowym na statywie (KL-0500-606) zamocowanym do korpusu skrzyni biegéw (koricowka pomiarowa wyzerowanego czujnika dotyka¢ musi

z lekkim naprezeniem wstepnym dolnej tarczy sprzegta); 27. wymuszanie skoku dolnej tarczy sprzegta za pomoca dwdch zaczepionych o nig ha-
kéw podnoszonych symetrycznie ku gorze (wielko$¢ skoku odczytuje sig na tarczy czujnika); 28. skok ten musi by¢ podobng metoda skontrolowa-
ny i winnych punktach pomiarowych, a we wszystkich miesci¢ sig w zakresie 0,3 do 1,0 mm. Jesli warto$¢ skoku nie odpowiada tym wymogom,
montaz sprzegta trzeba przeprowadzi¢ ponownie; 29. montaz piasty tarczy sprzegta K1; 30. zaktadanie ptaskiego pierscienia osadczego
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minalnego, dodajac lub odejmujac (zgod-
nie ze znakiem + lub —) wartosci zapisane
na nowym sprzegle (fot. 18). Po ostatecz-
nym ustaleniu grubosci wybrang podktadke
mozna przyklei¢ trzema kroplami szybko
wigzacego Kleju, by nie zmieniata pozycji
podczas montazu sprzegta.

Analogicznie reguluje sie tozysko opo-
rowe sprzegta K2 za pomoca przewidzia-
nych dla niego podkfadek i specjalnych
narzedzi. Réznica polega tylko na tym, ze
podktadka musi trafi¢ swoimi wycieciami
wewnetrznego obwodu na ustalajgce jg
wypusty.

Po wykonaniu wyzej opisanych czyn-
nosci nakfada sie nowy kosz sprzegta na
wat drazony. Nieznaczne obracanie kosza
umozliwia tatwe zmontowanie ze sobg
obu czesci wielowypustowego pofgczenia
tarczy sprzegta K2 i wafu drgzonego. Pra-
widtowo$¢ montazu sprawdza sie, mie-
rzac odstep pomiedzy gorng krawedzig
wewnetrznego pierscienia sprzegta a po-
wierzchnig czotowg watu dragzonego. Moze
on wynosi¢ maksymalnie 8 mm. Kolejne
operacje montazowe przedstawiajg foto-
grafie 19-30. Niewidoczne na zdjeciach
sprawdzanie czujnikiem zegarowym sko-
ku tarczy gérnej tarczy K1 odbywa sie po-
dobnie, jak w przypadku tarczy K2, oby-
dwa tez musza miesci¢ sie pomiedzy 0,3
a 1,0 mm. Réznica polega jedynie na tym,
ze trzpien czujnika musi by¢ wowczas przy-
stawiany (w trzech miejscach co 120°) do
ptaskiej powierzchni gérnej tarczy, a haki
wymuszajace jej osiowe ruchy powinny
by¢ zaczepiane o jej obrzeze. Jesli war-
to$¢ skoku ktérejkolwiek z tarcz nie miesci
sie w podanych granicach, montaz trzeba
uzna¢ za wykonany btednie i trzeba go po-
witdrzy¢. Najczesciej przyczyna tej usterki
jest niewtasciwy dobor podkfadki regula-
cyjnej. Po prawidfowym zmontowaniu ca-
fego sprzegta pozostaje juz tylko wyjecie
zatyczek z obydwu otworéw odpowietrzaja-
cych i zatozenie do nich odpowietrznikéw,
by mdc juz ponownie wbudowac skrzynie
biegdw do pojazdu zgodnie ze wskazania-
mi jego producenta. W trakcie wzajemne-
go faczenia silnik i skrzynia biegdw muszag
dac sie do siebie dosuna¢ recznie bez wy-
czuwalnych oporéw tak, by ich kotnierze
przylgowe stykaty sie ze sobg na catej po-
wierzchni. Dopiero wtedy mozna oba ze-
spoty potaczy¢ Srubami. [ |

FOT. SCHAEFFLER

FOT. GARMIN
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Garmin GTU 10 — lokalizator GPS

Najnowsze urzadzenie Garmina, oznaczo-
ne symbolem GTU 10, wykorzystuje sys-
tem GPS do precyzyjnego ustalenia swej
aktualnej lokalizacji i taczno$¢ GSM do
przesyfania odpowiednich powiadomien
w formie komunikatéw sms lub e-mail.

Z modutem lokalizatora GTU 10, po-
ruszajgcym sie wraz z dowolnym moni-
torowanym obiektem, wspétpracuje inter-
netowy serwis $ledzacy Garmin Tracker,
dostepny za posrednictwem komputerow
PC, smartfonéw oraz innych urzadzen
kompatybilnych z systemem Garmin.
Do samej lokalizacji stuzy modut wyko-
rzystujgcy najnowsze technologie po-
zycjonowania, bazujgce na sygnatach
emitowanych przez satelity GPS. Jest on
zasilany przez litowo-jonowy akumulator,
ktéry zapewnia do 4 tygodni pracy bez
koniecznos$ci dofadowywania.

Niewielkie gabaryty (3,4 x 7,8 x 2 cm),
mata masa wtasna (48,5 g), wodoodpor-
nos$¢ oraz specjalnego typu klips i trans-
portowy pokrowiec sprawiajg, ze loka-
lizator GTU 10 daje sie bez problemoéw
mocowa¢ nie tylko w rozmaitych (tak-
ze ukrytych przed kierowcg) miejscach
jakiegokolwiek pojazdu, lecz nawet do
uczniowskiego plecaka lub obrozy psa. Po
zamontowaniu modutu GTU 10 w samo-
chodzie mozna na biezaco $ledzi¢ wszel-
kie zmiany jego lokalizacji.

Funkcja $ledzenia zostaje aktywowana
po zarejestrowaniu nadajnika w interneto-
wym serwisie my.Garmin.com. Po zalogo-
waniu sie na tej stronie dostepna staje sie
opcja pomocy lub bezposrednie przejécie
do ustawien lokalizatora.

JAKUB SZALAMACHA

MARKETING MANAGER
GARMIN POLSKA

OD MOMENTU POWSTANIA W 1989 ROKU FIRMA
GARMIN DOSTARCZYEA NA SWIATOWY RYNEK

72 MILIONY INNOWACYJNYCH, A ROWNOCZESNIE
SPRAWDZONYCH URZADZEN GPS, O ROZNYCH ZA-
STOSOWANIACH, POCZYNAJAC OD MOTORYZAC]I

Dla oséb prowadzacych mobilny tryb
zycia przygotowano specjalng aplikacje
Garmin Tracker, przeznaczong do obstugi
systemu z komputerowych urzadzen prze-
no$nych. Dzieki niej mozliwe jest monito-
rowanie potozenia GTU 10 z dowolnego
miejsca. Ponadto w przypadku korzystania
z rozwigzan zgodnych z Garmin nlLink
dostepna jest funkcja automatycznego wy-
znaczania trasy z miejsca monitorowania
do biezacej lokalizacji GTU 10.

Oprogramowanie GTU 10 pozwala na
utworzenie do 10 ,wirtualnych granic”.
Jesli lokalizator znajdzie sie poza wyzna-
czonym przez nie obszarem, na ustalone
wczesniej adresy e-mail lub numery tele-
fondw zostanie automatycznie wystany od-
powiedni komunikat. Dzieki temu rozwig-
zaniu uzytkownicy systemu majg réwniez
mozliwo$¢ tatwego $ledzenia historii prze-
mieszczania sie monitorowanego obiektu.

W ramach pakietu Standard uzytkow-
nik otrzymuije:

» mozliwos$¢ przegladania do 10 punk-
téw historii lokalizacji dziennie,

» odczyt aktualnej pozycji GTU10 na z3-
danie,

» 25 sms-6w miesiecznie,

» mozliwo$¢ wysytania powiadomien na
wiele adreséw e-mail,

» dostep do aplikacji internetowej wraz

z konfiguracja,

» ustawienia powiadomien o niskim po-
ziomie natadowania baterii,

» mozliwo$¢ powiadamiania o stabym
sygnale GPS.

W wersji z pakietem delLuxe dostepna jest

dodatkowo opcja, sygnalizujgca zdalnie

przekroczenie okre$lonej wczesniej pred-
kosci maksymalnej obiektu wyposazonego
w modut lokalizatora, dostep do historii
$ledzenia z ostatnich 7 dni, planowanie
ustalania pozycji i $ledzenie ciagte.
Sugerowana cena urzadzenia wraz
z rocznym abonamentem Standard wynosi
199 euro. Po uptywie roku istnieje mozli-
wos¢ przedtuzenia abonamentu na kolejne
12 miesiecy w cenie 49 euro. Abonament
deluxe kosztuje 5 euro miesiecznie. Prze-
dfuzenie abonamentu w kazdej z oferowa-
nych opcji odbywa sie automatycznie, bez
konieczno$ci podpisywania dodatkowych
umoéw i wnoszenia opfat aktywacyjnych.

Ustuga $ledzenia przy uzyciu lokali-
zatora Garmin GTU 10 dostepna jest na
obszarze 19 krajoéw europejskich, do kté-
rych naleza: Austria, Belgia, Czechy, Da-
nia, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania,
Holandia, Irlandia, Luksemburg, Niemcy,
Norwegia, Polska, Portugalia, Szwajcaria,
Szwecja, UK i Wiochy. Planowane jest tez
dalsze rozszerzanie jej zasiegu.

Wiecej informacji na temat GTU 10 i in-
nych produktéw Garmin mozna znalez¢ na
stronach: www.garmin.com, www.garmin.
blogs.com i http://twitter.com/garmin ™
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Lakiernicze
promienniki podczerwieni

iﬂ[_ ANDRZE] KOWALEWSKI

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

I UTWARDZANIA

Schniecie lakieru w zaleznosci od jego ro-
dzaju moze mie¢ charakter fizyczny, pole-
gajacy na odparowaniu zawartego w nim
rozpuszczalnika, lub chemiczny, obejmu-
jacy réwniez utwardzanie
warstw materiatéow  la-
kierniczych na skutek za-
chodzacych w nich roz-
maitych reakcji, w tym
takze utleniania.

NAJPOPULARNIEJSZE DZIEKI
SWEJ UNIWERSALNOSCI

SA ZESTAWY ZLOZONE Z KILKU
PROMIENNIKOW UMIESZCZO-
NYCH NA MOBILNYM STATYWIE

JAKOSC RENOWACYJNE] POWLOKI LAKIERNICZE] ZALEZY
NIE TYLKO OD PRZYGOTOWANIA PODLOZA 1 APLIKACJI
KOLEJNYCH WARSTW MATERIALOW NAPRAWCZYCH, LECZ
ROWNIEZ OD PRAWIDLOWEGO PRZEBIEGU ICH SUSZENIA

Bez wzgledu na rodzaj lakieru oraz
zachodzacych w nim proceséw utwar-
dzania i schniecia powfoki, intensywno$¢
ich przebiegu zalezna jest od temperatury
otoczenia, czyli dostarczo-
nej z zewnatrz energii ciepl-
nej. Zalecana temperatura
suszenia kazdego rodzaju
lakieru okre$lana jest wy-
raznie przez jego produ-
centa. Jesli
temperatura suszenia jest
cho¢by o 10°C wyzsza od
minimalnej, w ktorej ten
proces w ogble moze zacho-
dzi¢, jego predkos¢ wzrasta
dwukrotnie. W praktyce
za optymalng temperature
suszenia powtok lakierni-
czych przyjmuje sie 60°C.
Do jej uzyskania w samochodowych la-

zastosowana

kierniach ustugowych wykorzystywane sa

odpowiednie $rodki techniczne. Nalezg do

niech obecnie:

> systemy dysz Venturiego, intensyfikuja-
cy nadmuch powietrza bez podwyzsza-
nia jego temperatury;

> kabiny lakiernicze, w ktérych nadmuch

powietrza jest mniej intensywny, lecz
dzieki jego podgrzewaniu dostarczana
jest dodatkowa energia cieplna;

> urzadzenia promiennikowe dostarcza-
jace energie cieplng bez nadmuchu.
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Do suszenia najnowszych lakieréw wodo-
rozcienczalnych przy tzw. cze$ciowych
naprawach powtok lakierniczych stosu-
je sie obecnie najczesciej zestawy dysz
Venturiego. Zapewniajg one wielokrotne
zwiekszenie ilosci powietrza przeptywaja-
cego bezposrednio nad $wiezym materia-
tem lakierniczym, dzieki czemu zawarta
w nim woda ulega proporcjonalnie szyb-
szemu odparowaniu. Podobny jest wptyw
intensywnos$ci nadmuchu na parowanie
innych sktadnikéw lotnych.

Kabiny lakiernicze sa optymalnym
rozwigzaniem w przypadku suszenia ca-
tych nadwozi pojazdéw. Wykorzystywane
w nich suszenie konwekcyjne polega na
czesciowo wymuszonym, a w czesci tez
grawitacyjnym obiegu nagrzanego powie-
trza. W zetknieciu ze $wiezo pomalowang
powierzchnig powietrze to przekazuje jej
energie cieplng potrzebng do podtrzy-
mywania wewnetrznych proceséw che-
micznych i parowania wszelkich rozpusz-
czalnikow. Niezbedne przy tym wstepne
nagrzanie catego wnetrza kabiny wyma-
ga okreslonego czasu. Dopiero po jego
uptywie osigga sie stabilng temperature
suszenia na wymaganym poziomie. Dla-
tego tez suszenie pojedynczych elemen-
téw nadwozia w kabinie lakierniczej jest
ekonomicznie nieuzasadnione.

Do takich celéw znacznie lepiej nada-
ja sie krotkofalowe promienniki podczer-

FOT. LAUNCH

wieni. Przekazywanie przez nie energii
cieplnej polega na emisji promieniowania
o czestotliwos$ciach nieco nizszych od
dolnej granicy $wiatta widzialnego. Ten
rodzaj promieniowania absorbowany jest
przez czasteczki znajdujgce sie nie tylko
na powierzchni, lecz takze wewnatrz po-
wtoki lakierniczej i powoduje ich rozgrze-
wanie sie.

Z punktu widzenia fizyki podczerwone
promieniowanie cieplne tworzg fale elektro-
magnetyczne o dfugosci od 0,76 um do
6 um. Mozna je podzieli¢ na trzy grupy:

» krétkofalowe (0,76 um do 2,00 um);
» Sredniofalowe (2,00 um do 4,00 um);
» dtugofalowe (4,00 um do 6,00 um).

Im mniejsza jest dtugos¢ fali, tym ciepto
gtebiej wnika w warstwe suszonego lakie-
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ru, a tym samym rozgrzewa jg bardziej
réwnomiernie. Dlatego tez najskuteczniej-
sze w tych zastosowaniach sg promienniki
krotkofalowe. Wytwarzana przez nie ener-
gia cieplna dostarczana jest bezposrednio
do materiatu suszonego, czyli powtoki
lakierniczej, bez zadnych zbednych strat
wynikajacych z koniecznosci wczes$niej-
Szego ogrzania powietrza otaczajgcego
pomalowany element. Przy zastosowa-
niu krétkofalowych promiennikéw pod-
czerwieni nagrzewany jest bowiem tylko
obiekt absorbujacy promieniowanie.

Promieniowanie podczerwone moze
przenika¢ powtoke lakierniczg na wskros,
czyli az do podfoza, dzieki czemu mate-
riat lakierniczy suszony jest réwnocze$nie
w catej swej objetosci od wewnetrznej do
zewnetrznej warstwy.

KONKURS!

Mozesz wygraé jeden z trzech przemystowych
pistoletow do zdmuchiwania Air Boy ufundowanych
przez firme ALMIG,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Sprezone powietrze w lakiernictwie samochodowym?”, nastepnie wypetnij
kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakeji do 31 grudnia 2011 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza
na stronie: www.e-autonaprawa.pl. Pierwszenstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.

Wielkg zaletg promiennikéw podczer-
wieni jest niemal zerowa bezwtadno$¢
cieplna, wynoszaca zaledwie kilka se-
kund. Nie ma wiec koniecznosci wcze-
$niejszego nagrzewania pomieszczenia do
wymaganego zakresu temperatur. Istotne
w procesie suszenia powtok lakierniczych
przy uzyciu promiennikow podczerwieni
jest rdwniez to, ze ostatnig warstwg wysy-
chajaca jest ta zewnetrzna, dzieki czemu
zapewnione jest poprawne utwardzenie
wszystkich warstw i réwnocze$nie nie-
zakfécone odprowadzenie z nich oparéw
rozpuszczalnikéw, w tym takze wodnych.
W sumie decyduje to wszystko o zdecydo-
wanym skréceniu procesu suszenia.

Przy stosowaniu promiennikéw wy-
schniecie lakieru osigga sie w ciggu naj-
wyzej kilkunastu minut, czyli kilkakrotnie

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firma Texa, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Jaka powinna by¢ wydajnos¢ instalacji pneumatycznej

Formularz elektroniczny znajduje sig na stronie:

dla jednego stanowiska lakierniczego z pistoletem HVLP?

1 a. 200 do 300 I/min
a ¢. 500 do 750 I/min

a b. 300 do 500 I/min
1 d. 750 do 1000 I/min

2. Jakiego rodzaju sprezarki najlepiej odpowiadajag wymogom duzej lakierni?

1 a. tfokowe
1 C. przeponowe

2 b. Srubowe
1 d. topatkowe

3. Na jakiej zasadzie dziata osuszacz adsorpcyjny?
1 a. skraplania pary wodnej w niskiej temperaturze
1 b. mechanicznego odwirowywania kropel wody
1 c. pochtfaniania wilgoci przez $rodek adsorbujacy
1 d. zatrzymywania wody przez filtr wtékninowy

4. Gdzie przy sprezarkach srubowych ALMiG powinny by¢ umieszczane separatory cyklonowe?

1 a. przed filtrem wstepnym
a b. miedzy filtrami

a c. po stronie ssacej sprezarki
1 d. w ogdle nie sg potrzebne

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
71343 35 41

5. Jakie wady powtok lakierniczych powodowac¢ moze zte przygotowanie sprezonego powietrza?

IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KOMKUISU ....eeiieeiiiiiet ettt e et e et e et e e s nannees
DOKIAANY @ATES ...ttt ettt e ettt e e 4 ettt e e e ettt e ettt e e e e e e b et e e e e e e
Telefon «ovvverieeie e BMAIL ettt e e

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Autonaprawa

pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroctaw

Auto
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Nowa gama olejow Castrol

PAWEL MASTALEREK

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
CASTROL

W 2011 ROKU CASTROL PRZEDSTAWIE NOWA
LINIE OLEJOW SILNIKOWYCH DO SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH I DOSTAWCZYCH. ZASTO-
SOWANO W NIEJ INNOWACYJNA TECHNOLOGIE
FST’, CzYLI FLUID STRENGTH TECHNOLOGY™

ODPOWIEDNIE KONFIGURACJE MOBILNYCH PROMIENNIKOW POZWALAJA TWORZYC NAJLEPSZE POD WZGLEDEM TECHNICZNYM
I EKONOMICZNYM WARUNKI DO SUSZENIA POJEDYNCZYCH ELEMENTOW NADWOZI

szybciej niz przy suszeniu konwekcyjnym
z uzyciem ogrzewanego powietrza w ka-
binie lakierniczej. Jest to réwniez metoda
najbardziej energooszczedna. Za dodatko-
wa korzy$¢ wynikajaca z tego rozwigzania
trzeba uzna¢ tez catkowitg eliminacje za-
nieczyszczania warstw lakieru pytem po-
jawiajgcym sie przy tradycyjnym suszeniu
Z wymuszonym obiegiem powietrza.
Odpowiednio do praktycznych potrzeb
(wielko$ci suszonych elementéw, ksztattu
ich powierzchni oraz specyficznych wa-
runkow warsztatowych) oferowane sg réz-
ne odmiany konstrukcyjne promiennikow
podczerwieni. Do suszenia miejscowego,

tzn. niewielkich powierzchni, przeznaczo-
ne sg konstrukcje najprostsze, czyli reczne
lampy promiennikowe. Zdecydowanie bar-
dziej popularne sg przenosne, statywowe
stanowiska promiennikowe, wykorzysty-
wane przy matych i $rednich naprawach
lakierniczych. Mozliwe jest ich dowolne
przemieszczanie w obrebie warsztatu,
dzieki statywom wyposazonym w kotka.
Dostepne sg w tej grupie promienniki jed-
no-, dwu-, lub tréjkasetowe, posiadajace
wysiegniki z amortyzatorami gazowymi,
umozliwiajgcymi swobodne manipulacje
przy ustawianiu kaset grzewczych oraz
utrzymywanie ich w ustalonej pozycji

(np. do suszenia drzwi, pokrywy silnika
lub dachu). Stosowane bywajg réwniez
tzw. mobilne systemy szynowe, mocowane
na $cianie lub na suficie. Dajg one moz-
liwo$¢ przesuwania modutéw grzewczych
w kierunku wzdtuznym i poprzecznym,
a takze ich ustawiania na odpowiedniej
wysokosci i pod wtasciwym katem. Ta kon-
strukcja jest uzywana do suszenia wiek-
szych powierzchni nadwozi pojazdéw.

Zdecydowanie najbardziej rozbudo-
wanymi konstrukcjami sg rézne wersje
tzw. systeméw bramowych. Umozliwia-
ja one jednoczesne suszenie pojazdu ze
wszystkich stron.

FOT. LAUNCH

ALMG

since 1923

FOT. CASTROL

Rozwigzanie to wzmacnia film olejowy
i nadaje mu wysokie zdolnosci adaptacyj-
ne do zmiennych warunkdéw pracy silnika
i zmiennych warunkoéw eksploatacji pojaz-
du. Tym samym redukuje kontakt metal-
metal o ponad 40%, co wptywa na zwiek-
szenie wytrzymatosci i trwaftosci silnika.
Technologia Fluid Strength Technology ™
jest stosowana we wszystkich olejach no-
wej gamy EDGE, a nie tylko wersji Profes-
sional dostepnej w warsztatach autoryzo-
wanych. Od konca tegorocznych wakacji
nowy Castrol EDGE z FST™ sukcesywnie
trafia do sklepdéw w catej Polsce.

Wymagania producentéw
samochodéw rosng

Bywajg tez niekiedy wzajemnie sprzecz-
ne, wiec jednoczesne ich spetnianie sta-
je sie wtedy bardzo trudne. Spetnia¢ je
jednak trzeba. Z jednej strony wiazg sie
one z coraz ostrzejszymi normami Euro,
ograniczajgcymi  dopuszczalng  emisje
spalin, a zwtaszcza dwutlenku wegla CO,,.
Zmniejszy¢ ja najtatwiej dzieki spalaniu
mniejszych iloéci paliwa, co jednocze$nie
wigze sie ze spadkiem mocy silnikéw. Na-
bywcy samochoddéw preferujg jednak silni-
ki coraz mocniejsze, a to oznacza przeciez
spalanie wigkszych ilosci paliwa...

Dla sprostania tym sprzecznym wyma-
ganiom konstruuje sie silniki o matych po-
jemnosciach, lecz z turbosprezarkami dla
zwiekszenia mocy. Mniejsza pojemnos¢
daje mniejsze zuzycie paliwa, a co za tym
idzie — spetnienie bardziej rygorystycznych
norm. Turbodotadowanie jednak ten efekt
W znacznej czesci niweczy, gdyz polega

przeciez na spalaniu wigkszych dawek
mieszanki paliwowo-powietrznej w tej sa-
mej objetosci cylindrow. Tak wiec ta kon-
cepcja, nazywana downsizingiem, rodzi
w efekcie mate, lecz bardzo obcigzone sil-
niki. Ma ona jeszcze inne skutki uboczne,
poniewaz zastosowanie turbosprezarek
moze powodowac¢ nawet ponad dwukrot-
ny wzrost $rednich ci$nien w cylindrach,
co bezposrednio obcigza uktad korbowo-
ttokowy i oczywiscie olej silnikowy beda-
cy jego integralng czescia.

Nowe oleje
dla zmodyfikowanych silnikéw
fagodzenia tych
rzystnych zjawisk legta u podstaw Fluid
Strength  Technology ™. Technologia ta
umozliwia wykorzystanie zmiennego cis-
nienia w filmie olejowym znajdujacym
sie pomiedzy ciernie wspofpracujgcymi
elementami silnika i dostosowywanie
trwatosci tego oleju do zmiennych warun-
kow pracy. W przypadku matych obcigzen
(np. praca na jatowych obrotach podczas
postoju przed skrzyzowaniem) ci$nienia
te sg niskie i olej zachowuje znakomitg
ptynno$¢, obnizajac zuzycie paliwa dzieki
swym niewielkim oporom wewnetrznym.
Podczas duzych obcigzen nastepuje
gwattowny wzrost ci$nienia w filmie ole-
jowym (nawet do 10 ton/cm?). Dotyczy to
szczegblnie miejsc kontaktu krzywek watu
rozrzadu z popychaczami zaworowymi lub
panewek korbowoddéw. Olej musi wow-
czas posiada¢ na tyle duzg wytrzymatosc,
by nie dopusci¢ w tych potgczeniach do
kontaktu metalu z metalem. Takie wzmoc-

Koniecznos¢ nieko-

nienie filmu olejowego umozliwia wtasnie
technologia Fluid Strength Technology™,
stosowana tylko w najbardziej zaawanso-
wanych produktach, jakimi sg oleje Castrol
EDGE i Castrol EDGE Professional.

Badania techniczne
Mozliwosci  tego rozwigzania
sprawdzano w dwoch testach wytrzyma-

nowego

fo$ci opracowanych przez inzynieréw Ca-
strola. W pierwszym wytrzymafo$¢ filmu
olejowego sprawdzana jest poprzez rejestro-
wanie kontaktéw metal-metal. Do préb wy-
brano najbardziej obcigzone pary elemen-
tow silnika rozdzielonych filmem olejowym.
Podtgczono do kazdego z nich inny biegun
elektrycznego obwodu i aparature rejestru-
jacg zachodzacy miedzy nimi przeptyw
fadunkéw elektrycznych. Moze do niego
dochodzi¢ jedynie podczas bezposredniego
kontaktu np. krzywki watu rozrzadu z po-
pychaczem, poniewaz olej nie przewodzi
elektrycznosci. Badania te prowadzono
w catym zakresie predkosci obrotowych
danego silnika. Drugi test przeprowadzono
na hamowni, na ktorej umieszczono sa-
mochdd pokonujgcy maksymalne obcigze-
nie, przy maksymalnych obrotach silnika.
W trakcie tych badan nie uzupetniano oleju
silnikowego. Tankowanie odbywato sie bez
przerywania procedury testowej. Chodzi-
fo o sprawdzenie, jak technologia FST™
przyczynia sie do przedtuzenia zywotno$ci
silnika pracujgcego w tak ekstremalnych
warunkach. Oba testy dowiodty, iz taki sam
silnik z olejem Castrol EDGE wytrzymuje
przebieg 0 35% dtuzszy, niz przy zastoso-
waniu olejéw konkurencyjnych. |
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Montazownice® (c:.

ZENON MAJKUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

ICH ZESTAWIENIE

Czytelnikéw przyzwyczajonych do szkol-
nej skali ocen moze dziwi¢, iz w naszej
tabeli brakuje tej najwyzszej, celujacej
,526stki”. Nie jest to skutek przeoczenia,
lecz konsekwencja faktu, ze zadna z po-
rownywanych maszyn nie jest doskonata,
poniewaz jej zalety, nawet w przypadku
najwyzszej kategorii, zaleza w znacznym
stopniu od umiejetno$ci operatora. Za do-
skonaty mozna by uzna¢ (wcigz nieistnie-
jacy) model automatyczny, realizujacy caf-
kowicie samodzielnie tylko dwa polecenia:
,Zmontuj koto” i ,,zdemontuj kofo”.

Nazywanie (takze w pismach facho-
wych) automatami montazownic naleza-
cych do kategorii IV jest zabawnym nie-
porozumieniem. Dotychczasowy rozwoj
montazownic zmierza jednak w kierunku
petnej automatyzacji, a na przeszkodzie
stojg gtownie takie zmiany w konstruk-
cjach kot, jak na przykfad: zwiekszanie
Srednic obreczy i obnizanie profilu opon,
rozwigzania chronigce przed skutkami
utraty ci$nienia, systemy monitoringu tem-
peratury i ciSnienia w kofach itp.

Maszyny o najstarszej konstrukcji (gru-
pa |) nie radzag sobie z wiekszoscig typo-
wych probleméw demontazu. Urzadzenia
z kategorii lll i IV nie nadaja sie do obstugi
duzych $rednic, gdyz z zatozenia przysto-
sowane sg do popularnych rozmiarow kot
w zakresie 13-17”. Bardziej uniwersalne
modele z kategorii V powstaty dzieki dal-
szemu zwiekszeniu wymiaréw monta-
zownic 0 najwiekszych zakresach obstu-
giwanych $rednic, nalezacych jeszcze do
kategorii IV.
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ZGODNOSC POSZCZEGOLNYCH KATEGORII
TYCH URZADZEN Z OCZEKIWANIAMI SERWISOW
OGUMIENIA OBSEUGUJACYCH SAMOCHODY
OSOBOWE, DOSTAWCZE I TERENOWE POZWALA
OCENIC PUBLIKOWANE DZIS TABELARYCZNE

Radykalne zwiekszenie funkcjonalnosci
przyniosto zastosowanie ramion pomocni-
czych, wspdfpracujacych z bokiem opony
tak, by jej stopka utrzymywana byta w miej-
scach wtasciwych dla danej fazy operaciji.
Sprzet z takim wyposazeniem nadaje sie (le-
piej lub gorzej) do zdecydowanej wiekszosci
rodzajéw ogumienia z wyjgtkiem systemu
PAX Michelina. Ten patent wywotat swego
czasu wielkie zamieszanie w konstrukcjach
montazownic z powodu koniecznosci zasto-
sowania zbijakéw rolkowo-talerzowych spy-
chajacych opone z obreczy niejako po linii
Srubowej (obrecze PAX miaty rézne $rednice
po kazdej stronie). Potrzebna tez byta duza
sita zbijania i jednoczesny obrot kota pod-
czas tej operacji.

System PAX przechodzi juz do historii,
lecz zbijaki rolkowo-talerzowe okazaty sie
bardzo przydatne przy tzw. niskich profi-
lach lub przy oponach RunFlat. Dlatego
upowszechnity sie znacznie, cho¢ nie
wyparty catkowicie tradycyjnych zbija-
kéw lemieszowych, ktorych konstrukcje
réwniez ewoluowaty w kierunku duzych
zakreséw regulacji dostosowujacych sie
do szerokosci opon. Majg one optymalny
zakres pofozenia kagtowego oraz ogromng
site nacisku (nawet do 3,2T), wiec przy
tradycyjnych kotach z obreczami stalowy-
mi o niezbyt niskich profilach (pow. 50) sg
niezastgpione, gdyz w poréwnaniu z ma-
szynami wyzszych kategorii zapewniajg
krotszy czas demontazu kéf, cho¢ odzna-
Czajg sie mniejszg uniwersalnoscia.

Czas wykonywania operacji i cena
maszyny sg dla niektérych uzytkownikow

najwazniejszymi lub nawet jedynymi kry-
teriami jej oceny. O ile jednak cena stano-
wi miernik obiektywny, o tyle wydajnos¢
zalezy wyraznie od sprawnosci operatora.
Pracownik serwisu, obstugujacy w sezonie
ponad 100 két dziennie, potrafi na prostej
maszynie (kat. 111-V) zdemontowac koto ze
stalowg felga nawet trzykrotnie szybcigj
niz niedysponujgcy takg wprawg przed-
stawiciel sprzedawcy montazownic kate-
gorii VI-XI. Jesli jednak podobne zawody
dotyczy¢ bedg demontazu trudnego kota,
np. o $rednicy 20” z opong DSST (ozna-
czenie opon typu RunFlat marki Dunlop)
o profilu 40 i z zaworem TPMS, to wynik
rywalizacji bedzie doktadnie odwrotny.

W przedstawionych w tabeli modelach
kofo podczas montazu i demontazu, a cza-
sem tez w trakcie zbijania obrzeza z ob-
reczy, ma pozycje pozioma. Do rzadkich
wyjatkéw nalezg konstrukcje z pionowym
ustawieniem kota, jak w montazownicach
do kot samochodéw ciezarowych. Trudno
powiedzie¢, czy koncepcja ta ma szanse
sie upowszechnic.

Stopien przydatnosci

.Y

<« lepsze

gorsze —

Po zsumowaniu subiektywnej (jak
zwykle w Zennowacjach) punktacji po-
zycje rankingowe poszczegdinych
wigzan niemal dokfadnie pokrywajg sie
z ich kategoriami. Wyjatkiem pierwszym
sg maszyny z kategorii X, przegrywajace
z kategorig IX. Mimo tego, jako autor ni-
niejszej publikacji uwazam, ze automaty-

roz-

zacja i perspektywy rozwojowe powinny
by¢ cenione wyzej. Warto tez podkresli¢,
ze duzy wptyw na punktacje ma cena, kt6-
ra nigdy nie jest przyjacielem innowacji.
Potencjalnym uzytkownikom wrecz trudno
zrozumie¢, dlaczego jakakolwiek monta-
zownica moze kosztowaé 60 tys. zt, skoro
jeszcze 10 lat temu ceny najdrozszych ta-
kich urzadzen nie przekraczaty 35 tys. zt.

Drugi wyjatek to kategoria VI, szcze-
golnie nisko punktowana z powodu bra-
ku zbijaka rolkowo-talerzowego, bardzo
waznego przy demontazu niektérych ro-
dzajow kot. Poza tym jednak jest to kon-
cepcja technicznie spokrewniona z ka-

tegorig VIII, zajmujacg bardzo wysoka
pozycje w rankingu.

Najwyzszg sume ocen uzyskaty monta-
zownice z kategorii IX, dzieki swej najmoc-
niejszej budowie i réwnej przydatnosci
do rozmaitych zadah. Nastepne miejsce
zajmuje najnowoczes$niejsza w catym ze-
stawieniu kategoria XI. Trzecia pozycja ka-
tegorii VIII wynika gtéwnie z zastosowania
dwdch rodzajéw zbijakéw. Nizsza lokata
kategorii X ma zwiazek z jej konstrukcjg
niepozwalajacg na obstuge duzych kot.

W tabeli nie uwzgledniono wyposaze-
nia opcjonalnego, ktore zwieksza przeciez
mozliwosci poszczegdlnych modeli w za-
kresie obstugi specjalnych obreczy lub
dodatkowych rodzajéw két (np. motocyklo-
wych). Istotng role gra tu réwniez obecnos¢
podno$nika do podawania két na uchwyt
maszyny. Przy obstudze niewielkiej nawet
serii két o masie ponad 30 kg nie jest to
juz kosztowny gadzet, lecz inwestycja war-
ta przemys$lenia. By¢ moze w niedalekiej
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przysztosci waznym kryterium oceny urza-
dzen stanie sie ich klasa energetyczna i ro-
dzaj zasilania (elektryczne-pneumatyczne)
i zwigzane z nim koszty.

Na koniec stwierdze nieskromnie, ze
przygotowujac niniejsze opracowanie jako
pierwszy pokusitem sie na skategoryzo-
wanie montazownic i ich ocene. Dlatego
oprécz autorskiej satysfakcji towarzyszy
mi $wiadomos¢, iz z pewnoscig ten temat
nie zostat wyczerpany. Prosze wiec Sza-
nownych Czytelnikéw o ewentualne uwagi
z nadzieja, ze okazg sie one warte uwzgled-
nienia w kolejnych edycjach podobnych
poréwnan, adresowanych do uzytkowni-
kéw i dostawcow tego rodzaju sprzetu.

* W firmie Wimad nazywamy te urzadzenia
montdéwkami, co redaktor ,,Autonaprawy” upar-
cie ,poprawia” na montazownice. Chce mie¢
brzydkie stowa na tamach — jego sprawa, a ten
artykut i tak jest o montéwkach. Z.M.

Opracowanie graficzne tabeli:
Jacek Kubis — Wimad Sp.j.

Karuzela Karuzela Ramig Stup odchylany | Stup odchylany | Montazownica Z uchwytem
z obrotem na bok do tytu do tytu + beztyzkowa tulipan
kota i zbijakami ramiona i zbijakiem
pomocnicze lemieszowym

pomocniczymi

Z uchwytem Z uchwytem Z uchwytem
tulipan, wrzecionowym, | wrzecionowym,
i zbijakami: zhijakami zbijakami
rolkowymi rolkowymi rolkowymi
i lemieszowym i ramionami i automatyka

Z uchwytem
wrzecionowym,
zhijakami
rolkowymi,
ramionami
pomocniczymi
i automatyka
sterowang
komputerowo
z baza danych

-

Kategoria montazownic

Kota 30”

Kofa 26”

Kota 22"

Kofa lekkich cigzaréwek do 19,5”

Optymalizacja katowej pozycji opony
wzgledem obrgczy (Match)

Kofa z systemem RunFlat i BSR

Kota z systemem PAX

Kota z obrgczami o profilu AH2

Kofa o niskich profilach — ponizej 45%

Kota z obreczami ze stopéw lekkich

Standardowe kota z obreczami stalowymi

Kota Off-Road

Przystgpnos¢ ceny zakupu maszyny

Suma ocen
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Srednia

2,15

2,31

2,31

3,00

4,38

4,38

3,85

4,46

4,54

4,15

4,46
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Oprogramowanie Automonito-
ring 2 firmy CMA Monitoring
stfuzy do nadzorowania aut
i flot samochodowych z wy-
korzystaniem danych dostar-
czonych przez zamontowane
w pojazdach pozycjonery GPS
C2. System potrafi powia-
za¢ dane wskazywane przez
uzytkownika w jednym oknie
z informacjami wyswietlanymi
w innych oknach. Taka me-
toda prezentacji utatwia $le-
dzenie na biezagco wybranych
parametrow jazdy. W progra-

mie tym pojawit sie tez modut
obstugi zlecen transportowych,
usprawniajacy prace dyspozy-
toréw. System kontroluje m.in.
zuzycie paliwa, miejsca tanko-
wania, efektywny czas pracy,
historie tras i predkosci, liczbe
i dtugos¢ postojéow. Zapewnia
réwniez cafodobowg ochrone
pojazdu przed kradziezg i moz-
liwo$¢ jego zlokalizowania on-
line w Polsce i w Europie.

CMA Monitoring
tel. 22 546 08 88
www.cma.com.pl

Aerozole marki Millers Qils

Millers Oils — brytyjski produ-
cent $rodkéw smarnych — roz-
poczyna w Polsce sprzedaz
nowych aerozoli w opakowa-
niach o pojemnosci 400 mili-
litréw. Dostepne sg nastepu-
jace produkty: Multipurpose
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Spray Grease — wielofunkcyjny
preparat smarujacy; Brake,
Clutch & Parts Cleaner — zmy-
wacz do hamulcow, sprzegief
i czesci; White Spray Grease
— biaty smar wodoodporny;
Carburettor & Choke Cleaner
— $rodek do czyszczenia gazni-
kow i wiryskow.

Mozna je naby¢ u przedsta-
wicieli firmy oraz w firmowym
sklepie internetowym: http://
millersoils.pl/catalog/category.
php?id category=101.

DIFF wytaczny dystrybutor
Millers Oils w Polsce
tel./faks 74 852 20 90
www.millersoils.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Przewod paliwowy Barricade

Produkowany przez firme Ga-
tes przewod paliwowy do ukfa-
déw  wiryskowych  pozwala
ograniczy¢ zuzycie paliwa, jest
przyjazny dla $rodowiska oraz
dostosowany do pracy z réz-
nymi rodzajami paliw (w tym
biodiesel i paliwa mieszane za-
wierajgce etanol, metanol oraz
zwigzki eteru).

Przewéd Barricade wy-
konano w pieciowarstwowej
technologii Greenshield. Za-
pobiega to odparowywaniu
paliwa z ukfadu paliwowego
do atmosfery. Firma Gates za-

—
R

pewnia, ze Barricade ma stu-
krotnie mniejszy wspaotczynnik
przenikania i pieC razy lepszg
sprawno$¢ od konkurencyj-
nych przewodow.

Gates Europe N.V.
tel. 694 457 622
www.gates.com/poland

Ptyny do chtodnic Mobiler Long Life

Firma Amtra rozszerza zestaw
produktow marki ,Moje Auto”
o ptyny do chfodnic Mobiler
Long Life. Mogg by¢ one sto-
sowane do wszystkich typéw
samochodowych chtodnic, tak-
ze aluminiowych, w tempe-
raturach siegajacych minus 35
stopni Celsjusza. Ptyn zawiera
dodatki antykorozyjne i uszla-
chetniajace oraz spetnia normy
polskie i amerykanskie (PN-C
40007 oraz ASTM D 3306
i ASTM D 2570), uzyskat tez
certyfikat Instytutu Transportu
Samochodowego. Moze by¢

mieszany z innymi ptynami do

chfodnic wytwarzanymi na ba-

zie glikolu etylenowego.
Sugerowane ceny brutto

Wynosza:

» Mobiler Long Life (1 litr, go-
towy) — 12 ztotych;

» Mobiler Long Life (5 litréw,
gotowy) — 35 zfotych;

» Mobiler Long Life (1 litr,
koncentrat) — 20 zfotych;

» Mobiler Long Life (5 litrow,
koncentrat) — 60 zfotych.

Amtra
tel. 322944100
www.amtra.pl

FOT. AMTRA, CMA, GATES, MILLERS OIL

FOT. DENSO, PHILIPS

AKTUALNOSCI | 45

Swiece TT Denso zamiast niklowych

Denso Europe B.V. ogtasza, ze
zamierza catkowicie zastgpic¢
na polskim rynku wtdrnym
standardowe $wiece niklo-
we $wiecami TT (Twin Tip),
ktérych produkcja rozpoczeta
sie w lutym biezgcego roku.
Obecnie udziat $wiec standar-
dowych w tym rynku wynosi
okoto 90%.

Efektywno$¢ zaptonu jest
w przypadku $wiec TT porow-
nywalna z uzyskiwang dzieki
znacznie drozszym $wiecom
irydowym. Wprowadzana za-
miana stata sie mozliwa, po-
niewaz $wiece TT to doskonal-
szy zamiennik standardowych
w wiekszosci ich zastosowan.
Sg tez o wiele wygodniejsze
w planowaniu zaméwien i ma-
gazynowaniu. Ich petna oferta
obejmuje zaledwie 13 nume-

row katalogowych, co pokrywa
potrzeby 85% parku najcze-
Sciej sprzedawanych pojazdéw
w UE. Majg przy tym prostsze
i krotsze numery katalogowe.
Poza tym Denso oferuje dys-
trybutorom w Polsce atrakcyj-
ne pakiety zamdwieniowe na
Swiece TT.

Szczegdty u dystrybutorow:
* Group Auto Union Polska:
www.groupautounionpolska.pl
* Inter Cars:
www.intercars.com.pl
* Inter Team:
www.inter-team.com.pl
* Moto Profil:
www. moto-profil. pl
* SAGA:
www.sagaauto.com.pl

Denso Europe B.V
tel. 22 825 56 02
denso-europe.com

Zarowki Philips LongLife EcoVision

Majg one czterokrotnie dtuz-
szg zywotno$¢ niz standar-
dowe, czyli wystarczajg na
sto tysiecy kilometréw prze-
biegu pojazdu. Dzieki temu

plusz

tez odpadow przy
ich uzytkowaniu jest
az o trzy czwarte
mniej. Nowe halo-
] geny Philipsa do-
J- starczajg przy tym

0 10 procent wiecej
Swiatta i nie emi-

tujg promieniowania
ultrafioletowego, be-
dacego przyczyna matowienia
reflektoréw.

Philips Lighting Pabianice

tel. 42 225 11 82
www.philips.com/automotive

&=

Innovation for the Real World

Najwyzsze parametry
Najaziesz wewnglrz.

(zesci moga byc do siebie podobne, ale rozni je technologia wytwarzania.

Delphibedac dostawca OF dlanajwiekszych producentéw samochoddw, wykorzystuje
opatentowang technologie gwarantujaca wyjatkowe cechy filtréw paliwowych
Diesla — zabezpieczenie osiagéw silnika i efektywnos¢ materiatow filtrujacych. Co to
oznacza? Filtry, ktdrym mozna zaufac. Korzystajac z ponad 100-letniego dziedzictwa

nroduikeii OF iactaémy firma wytwiarzaiaca c7aéci 7 ktdrumi camaochadvy cia YOdZ
produkeji OF, jestesmy firma wytwarzajaca czesd, z ktérymi samochody sie rodza.

PRODUKT DELPHI ODROZNIA SIE TYM, €O NIEWIDOCZNE

Filtry paliwowe Delphi Diesel // A Nasadki zahezpieczajace utrzymujj czystos¢
ukladu; B Opatentowany zawor rozdzielczy zapewnia cyrkulacje cleptego paliwa, co
ufatwia rozruch silnika; C Opatentowany ukfad sterowania powietrzem steruje
przeptywem powietrza, zapewniajac ptynng prace silnika; D Konstrukcja harmonijkowa
zwigksza wydajnosc filtracji; E Wielowarstwowy materiat o wysokiej sprawnosci
podnosi efektywnos¢ usuwania czastek, oddzielania wody i trwafos¢ filtra, zapewniajac
maksymalng ochrone silnika; F Powtoka galfanowa sprawdzona w dziataniu w ekstremalnych
warunkach, wiacznie z proba w mgle solnej wg normy 1509227; G Korek spustowy wody
utatwia usuwanie zabrudzeri i wody, z opcjonalnym czujnikiem poziomu wody.

delphi.com/am

©2011 Delphi Automotive Systems, LLC. All rights reserved.
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Grudniowa promocja Hella-Gutmann

VW LT, 20-biegunowe okragte
ztacze do BMW i 3-bieguno-
we ztacze do Fiata. Nabywca
Mega Macs 66 otrzymuje row-
niez na jeden rok bezpfatny
dostep do wszystkich licencji
Hella-Gutmann, w tym Infoli-

Elektryczne ogrzewanie postojowe  Akumulatory z medalem

CARTEC K. Wisniewski, B. Nowak Sp. J
CARTEC ul. Zbozowa 10b
40-657 Katowice

Niezawodna diagnostyka  tel./fax: 32 203 03 13, 32 252 01 72

WYPOSAZENIE STACJI
KONTROLI POJAZDOW

r
{1}

Norweska firma DEFA jest do-
stawcg zasilanych z sieci ze-
wnetrznej 230V, niezaleznych
systemow elektrycznego ogrze-
wania postojowego do pojaz-
déw mechanicznych. Zestaw
DEFA WarmUp moze by¢ skta-
dany z pojedynczych modutéw
wedtug potrzeb uzytkownika.
Podstawowym sktadnikiem jest
grzatka bloku silnika dostoso-
wana do jego konkretnego mo-
delu i utrzymujaca go w tem-
peraturze +30 stopni Celsju-
sza. Dodatkowy ogrzewacz
wnetrza pojazdu utrzymuje
w nim temperature +20 stopni
Celsjusza. Nastepny element

to automatyczna fadowarka
akumulatoréw, pracujgca tak-
ze po wytgczeniu podgrzewa-
nia silnika i przedziatu kie-
rowcy. Do systemu mozna tez
doda¢ programator sterujacy
pracg pozostatych modutéw
w zadanych przedziatach cza-
sowych, a takze zdalnego pilo-
ta SmartStart.

W Polsce wyfgcznym dys-
trybutorem systemu jest firma
Inter Cars, cena podstawo-
wych wariantéw ogrzewania
nie przekracza kilkuset ztotych.

Inter Cars
tel. 22714 14 46
www.intercars.com.pl

Udoskonalone podktady

Utrzymujaca sie popularno$é
lakierow czarnych i biatych
sktonita firme DuPont Refi-
nish do udoskonalenia jej
wysokowydajnych, dwuskfad-
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nikowych podktadéw 1051R
i 1057R (biaty i czamy).
Mozna je miesza¢ w réznych
proporcjach, by nada¢ im pie¢
dodatkowych odcieni szarosci
w ramach chronionej paten-
tem koncepcji ValueShade®,
pozwalajacej do kazdego la-
kieru nawierzchniowego do-
pasowac kolorystycznie odcien
podkfadu. Optymalizuje to kry-
cie i zmniejsza zuzycie lakieru.

DuPont Refinish Polska
tel. 22 329 15 35
www.dupontrefinish.com.pl/portal

Akumulatory Galaxy Hybrid o
pojemnosci od 45 Ah do 205
Ah i napieciu 12 V, produko-
wane przez mieleckg firme
Autopart, charakteryzuja sie
doskonatymi parametrami roz-
ruchowymi, zwiekszong trwa-
toscig i mniejszym zuzyciem
wody. Zalety potwierdza fakt
ich wyréznienia Medalem Eu-
ropejskim przez Europejski Ko-
mitet Ekonomiczno-Spoteczny,
Ministerstwo Spraw Zagranicz-

Do systemoéw sterowania sil-
nikiem benzynowym firma
Delphi oferuje narzedzie dia-
gnostyczne DS100E, pozwa-
lajagce naprawia¢ najbardziej
skomplikowane uktady elek-
troniczne montowane w samo-
chodach. Zaréwno DS100E,
jak i inne zaprojektowane
przez firme Delphi urzadzenie
diagnostyczne — DS150E - sg
przeznaczone do wszystkich
marek samochoddw.

Narzedzia diagnostyczne Delphi

nych oraz Business Centre
Club. Uroczysta gala XXII edy-
cji tego konkursu odbyfa sie
dnia 9 listopada w Warszawie.

Firme Autopart SA repre-
zentowata prezes zarzadu
Monika Bak, a Medal Euro-
pejski wreczyta wiceminister
spraw zagranicznych Grazyna
Bernatowicz.

Autopart
tel. 17 584 57 00
www.autopart.pl

Obydwa modele wspotpra-
cujg z przeno$nymi kompute-
rami PC i pozwalajg na odczy-
tanie oraz kasowanie koddw
bteddéw zwigzanych ze stero-
waniem silnikiem, systemem
ABS, klimatyzacjg, skrzynig
biegdw, kontrolkami na desce
rozdzielczej i systemem im-
mobilizera.

Delphi Poland
tel. 12 252 10 00
www.delphikrakow.pl

FOT. AUTOPART, DELPHI, DUPONT, INTER CARS
FOT. HELLA-GUTMANN, MAGNETI MARELLI

Przy grudniowym zamoéwie-
niu nowego urzadzenia Hella-
Gutmann Mega Macs 66 klient
otrzymuje gratis praktyczng
walizke z tworzywa sztucznego
wraz z dodatkowym zestawem
przewoddw pofaczeniowych do
popularnych na polskim rynku
pojazddéw. Zestaw tych adapte-
réw obejmuje 14-pinowe ztg-
cze do Mercedesa Sprinter oraz

nii, bazy danych i aktualizacji =

oprogramowania.

Poza tym do 31.01.2012 .
przy zakupie najnowszego
oprogramowania w formie li-
cencji Update, niezaleznie od
aktualnie uzytkowanej wersji,
klient dodatkowo ptaci jedynie

za dwie ostatnie aktualizacje.

Hella Gutmann Solutions
tel. 225141766
www.hella-gutmann.com

Promocja testerow Magneti Marelli

Oferta skierowana jest do po-
siadaczy urzadzen tej marki
i innych testeréow diagnostycz-
nych. W jej ramach Magneti
Marelli  zobowigzuje sie do
sprzedazy obecnej gamy teste-

row smart/logic/vision z bez-
ptatng licencjg car lub/i truck,
pod warunkiem oddania sprze-
dawcy starego urzadzenia.
Oznacza to obnizenie ceny
niemal o potowe. Na przykfad,
jesli koszt zakupu testera lo-
gic wraz z licencjg car wynosi
7 300 zt netto, a klient dostar-
cza stare urzadzenie brainbee/
bosch/texa/delphi lub inne z li-
cencja car, to w zwigzku z tym
ptaci tylko 3 500 zt netto.

Magneti Marelli Aftermarket
tel. 32 603 61 43
www.magneti-marelli-checkstar.pl

Imbusy z dozywotnia gwarancja

Sprzedawane przez firme Lan-
ge tukaszuk narzedzia marki
Bondhus sg objete dozywot-
nig gwarancjg. Ich trwafo$¢
to efekt zastosowania pod-
czas produkcji specjalnej stali
Protanium. Wykonane z niej
klucze imbusowe w razie zta-
mania rozpadajg sie na matg
liczbe odtamkéw, co zwieksza
bezpieczenstwo uzytkownika.
S one przy tym lepiej chro-

nione przed korozjg za pomo-
cg powfoki Proguard niz na-
rzedzia chromowane. Klucze
imbusowe Bondhus wytwa-
rza sie w réznych rozmiarach
i wersjach (dtugich, krétkich,
z kulistg koncoéwka lub bardzo
krotkim ramieniem, z rekoje-
$ciami T oraz scyzorykowymi).
Lange tukaszuk

tel. 71 398 08 00
www.langelukaszuk.pl

= GEOMETRIE
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WYPOSAZENIE

SERWISOW OPONIARSKICH

DZWIGNIKI

ZAPRASZAMY NA NASZA STRONE WWW

www.cartec-polska.pl

biuro@cartec-polska.pl

info@cartec-polska.pl
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Nowosci w katalogach Valeo

Obecna edycja katalogéw firmy
Valeo wzbogacita sie w stosun-
ku do poprzedniej o wiele no-
wych pozycji. Pojawity sie wiec
catkowicie nowe referencje do
samochoddéw osobowych w za-
kresie m.in. systemoéw hamul-
cowych, zaptonowych, czujni-
kéw cisnienia oleju, predkosci
i pozycji watu rozrzadu. Wzrosta
tez liczba produktéw przezna-
czonych do instalacji klimaty-
zacyjnych i uktadéw chfodzenia
silnikéw oraz elementdéw wypo-
sazenia elektrycznego (sygnaty
dzwiekowe, przetaczniki wycie-
raczek, podno$niki szyb, czujni-
ki parkowania).

Zwiekszyt sie réwniez asor-
tyment wycieraczek hybrydo-

wych, produkowanych
z wykorzystaniem tech-
nologii szkieletowej oraz
ptaskiej dla uzyskania
lepszych
aerodynamicznych. Sag
to wycieraczki ptaskie
Compact Evolution Uni-
Click, dociskane do szy-
by w ponad 1000 punk-
téw oraz wyposazone
W spojlery poprawiajace
jakos$¢ wycierania.
Oddzielny  katalog
,OSwietlenie i sygnaliza-
cja 2011/2012" zawiera
nastepujace grupy produktoéw
do samochodéw osobowych:
reflektory halogenowe i kseno-
nowe, kompletne lampy przed-

wtasciwosci

GPS Guardian Spy 2

Firma  Rikaline
sprzedaz lokalizatora Guardian
Spy 2. Urzadzenie pozwala
nadzorowa¢ wybrany pojazd
w czasie rzeczywistym, okresla-
jac jego pozycje dzieki sygna-
tom z satelitow GPS. Lokaliza-
tor przytwierdzany dyskretnie

rozpoczeta

nie i tylne, przeciwmgielne i do
jazdy dziennej. Sa tam réwniez
informacje na temat nowych

zaréwek. Do  samochoddw

za pomocag zacCzepu magne-
tycznego moze przekazywac
raporty nawet co 12 sekund,
korzystajac z sieci GSM i wta-
snej baterii (wystarczajgcej na
5 lat bez dotadowywania), co
czyni go niezaleznym od ze-
wnetrznego zrédta zasilania.

ciezarowych firma przy-
gotowata nowe referencje
w dziedzinie systemdw ha-
mulcowych, filtréw, chtod-
nic cieczy i intercooleréw.

Przy okazji informuje-
my, iz na poczatku grudnia
biezacego roku rozpoczyna
dziatalno$¢ polska infolinia
techniczna — Valeo Servi-
ce Eastern Europe Hotline
dostepna pod numerami:
801 88 88 22 dla pota-
czen z telefonéw stacjonar-
nych oraz 222 700 070
dla komdrkowych.

Valeo Service

Eastern Europe

tel. 22 543 43 37
www.valeoservice.com

Produkt ten ma klase odpor-
nosci IP67, wiec nadaje sie do
pracy w trudnych warunkach
(na przyktad w S$rodowisku
o duzym stezeniu wilgoci).
Rikaline Polska

tel. 71733 68 92
www.rikaline-gps.pl

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) 0d NnUMErU ..........cccevueeneee.

1 6 kolejnych numeréw w cenie 43,05 zf brutto (w tym VAT 23%) od numeru ....
d 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeeeee

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO:

ulica i nuUMer domu ........cccoceevvineenicneeniceene
IMig i NAazZWISKO ZaAMAWIJECEG0 ... ..irueiieieiieiie ettt

telefon do kontaktu ........ccccevcivevieennenne ,

d nowa prenumerata

[d kontynuacja prenumeraty

LN A7 I (100N
kod pocztowy ................. miejscowosc ...
NIP (ewentualnie PESEL) ........ccccccoeiiiiiiiiininne

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

[0 o] (] (o= SRR
ulica i nuMer domu ......cccceeeeecvieeeeriieee e

Faktura VAT zostanie dotagczona do najblizszej wysytki zaméwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu

odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

kod pocztowy ................. miejscowosc ...
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FOT. RIKALINE, VALEO

Temperamentalne graffiti

EWA
ROZPEDOWSKA

Stowo temperament, odmieniane przez
wszystkie przypadki, na co dzieh dos¢ cze-
sto pojawia sie w naszych rozmowach na
temat ludzkich charakteréw. Czy jednak
na pewno wiemy, o czym wtedy méwimy?

Natura obdarzyta kazde z nas indywi-
dualng kombinacjg cech, ktére towarzy-
Szg ham w ciggu catego zycia, podlegajac
jedynie niewielkim zmianom. To wta$nie
one stanowig rdzeh naszej osobowosci.
Warunki, w jakich zyjemy, $rodowisko,
rodzina, przyjaciele — nadajg jej ksztatt,
ale rdzen, czyli wtasnie temperament, po-
zostaje niezmienny.

Wiedza o typach temperamentéw sie-
ga czasow Hipokratesa. Przekonajmy sie,
czy okaze sie uzyteczna w kontaktach
z innymi ludzmi, pomoze w lepszym ich
zrozumieniu, poprawi nasza skutecznos¢
w relacjach z szefem, pracownikiem, kole-
g3 lub klientem.

Sangwinik ,buja w obtokach”. Jest
niepoprawnym optymistg, na ktérym pro-
blemy innych czy nawet jego wtasne nie
robig specjalnego wrazenia. Uwielbia to-
warzystwo i dobrg zabawe. Praca intere-
suje go jedynie wtedy, gdy obfituje w nowe
do$wiadczenia albo nagte, ekscytujgce
LZWroty akcji”, gwarantujgce odpowied-
nig dawke adrenaliny. Stomiany zapat to
jego cecha dominujaca, stad warto mie¢

go pod kontrolg. Emocjonalnie — wieczne
dziecko. Bezkrytyczna wobec siebie gadu-
fa i bafaganiarz. Nieustannie gestykuluje,
przerywa innym w pot zdania, nie trosz-
czac sie o publicznos¢ — byle byta. Potrafi
jednak inspirowa¢ innych zwtaszcza, ze
jest osobg niezwykle twércza i barwng.
Choleryk funkcjonujacy na podobnym
poziomie energetycznym, pod wzgledem
uporzadkowania i samodyscypliny jest
w poréwnaniu z sangwinikiem ,mistrzem
Swiata”. Ten ,urodzony przywodca” szyb-
ko podejmuje decyzje, wyznacza cele
i wytrwale dazy do ich osiggniecia. Na-
stawiony na konkrety, nie lubi gadulstwa
i marnowania czasu, nawet na wakacjach.
Wie wszystko najlepiej, stad tez czesto po-
pada w konflikty. Doradzi kazdemu, na-
wet nieproszony. Zorganizuje prace sobie
i innym, a w przypadku swojej ,drugiej
pofowy” takze i zycie. Meczy go monoto-
nia, nie znosi rutyny. Znakomity partner
w trudnych sytuacjach. Przeciwnosci losu
dodatkowo mobilizujg go do dziatania.
W swoim mniemaniu nigdy nie popetnia
bteddw, wiec nie musi przepraszac.
Melancholik wnosi w nasze zycie roz-
wage, spokoj i uporzadkowanie. Dokfadna
analiza sytuacji poprzedza u niego podjecie
kazdej decyzji. Wszystko musi by¢ na swoim
miejscu i w swoim czasie. Jest perfekcyjnie
zorganizowany, choc¢ zdarza sie, ze z powo-
dow ,organizacyjnych” przejscie do etapu
dziatania przedtuza sie w nieskonczonosc.
Wysokich standardéw wykonania oczekuje
takze od innych. Tworczy i utalentowany az
do genialno$ci. Dazy do ideatu we wszyst-
kich sferach zycia. Snuje dalekosiezne,
niezwykle powazne zyciowe plany. Emocje
przezywa ,po cichu” i najchetniej w samot-
nosci. Skromny, ale jednoczesnie bardzo
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wrazliwy na krytyke, stad fatwo go urazic.
Zycie wg melancholika obfituje przede
wszystkim w ciemne strony, ktére inni —
jego zdaniem — nieroztropnie ignoruja. On
sam, czesto skupia sie wtasnie na nich, za-
chowujgc tym samym ,réwnowage w przy-
rodzie”.

Flegmatyk dostarczy nam w obcowaniu
prawdziwego relaksu. Nigdy i z niczym sie
nie spieszy. Typ energooszczedny, a przy
tym z reguty sympatycznie dowcipny (cza-
sem tez zto$liwie, kpiarsko). Znakomity
stuchacz, zawsze znajdzie dla nas czas,
ma go przeciez pod dostatkiem. Uwazny
obserwator zycia spotecznego i prawdziwa
skarbnica wiedzy w tym temacie. Sam nie
stwarza sobg problemdéw. Potrafi dostoso-
wac sie do kazdego miejsca i towarzystwa.
Ten uniwersalizm, czynitby go jednostkg ze
wszech miar pozadang, gdyby nie szczegol-
ne umifowanie lenistwa. Praca polegajaca
na wykonywaniu powtarzalnych czynnosci
catkowicie go satysfakcjonuje. tagodny
i niewymagajacy ,nhiemozliwego”. Pobfaz-
liwo$¢ w stosunku do bliznich dodatkowo
przysparza mu przyjacioét. Niezastgpiony
rozjemca w sytuacjach konfliktowych.

Nie ma dwu takich samych oséb o iden-
tycznym potaczeniu zalet i stabosci tempera-
mentalnych, jak nie ma tez osoby reprezen-
tujgcej wytacznie jeden typ temperamentu.
Kazdy z nas jest indywidualng kombinacjg
cech z dominantg jednego typu.

Z doswiadczenia wynika, ze wiedza ta
dos¢ skutecznie weryfikuje nasze oczeki-
wania w stosunku do innych ludzi, czesto
chroni przed przypisywaniem im ,nie-
cnych” intencji (robi mi na zfo$¢), a jed-
noczesnie podpowiada skuteczne metody
wywierania wptywu, jesli tylko potrafimy
sie nig postuzyc.

v Wejdz na stone: www.e-autonaprawa.pl
v Wybierz przycisk KSIAZKI

v Przejrzyj katalog
v’ Zaznacz interesujgce Cie pozycje
v Kup, nie odchodzqgc od komputera!
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W najblizszych wydaniach

BOGUSLAWA
KRZCZANOWICZ

Mysle, ze ,jest interes do zrobienia”, i to
z takich, na ktérych nikt raczej nie traci. Tyle
mi podpowiada kobieca intuicja, lecz nie
jestem w stanie poprze¢ tego swego prze-
$wiadczenia szczegbtowym biznesplanem
ani  sugestiami  konkretnych  rozwigzan
technicznych. Chodzi o akumulatory tak Zle
traktowane, jak ten w moim samochodzie.
Jest ich zapewne bardzo wiele, zwtaszcza
zima, gdyz coraz wiecej kierowcow dojez-
dzajacych codziennie do pracy w godzinach
miejskiego komunikacyjnego szczytu ma
podobne kfopoty. Wiem, ze ich przyczyna
jest duzy pobdr energii podczas porannych
rozruchéw i brak mozliwosci jej uzupetnie-
nia w trakcie krotkiej, przerywanej jazdy.
Wiem takze, iz akumulator tak eksploato-
wany trzeba nocami dotadowywac, ale...
Wymontowanie akumulatora wieczo-
rem i ponowne jego montowanie rano, jesli
nawet nie przekracza praktycznych mozli-
wosci uzytkownika, to zawsze jest dla nie-
go bardzo ktopotliwe. Najwygodniej byfoby

m Warsztatowy turniej

Zelaznej Reki
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takg ustuge zleca¢, lecz nie w odleglym
warsztacie, tylko komus, kto mieszka w po-
blizu i chciatby sie tym zaja¢ za stosowng
optatg. Gdyby dysponowat odpowiednim
sprzetem nie musiatby nawet wyjmowac
akumulatoréw powierzonych jego opiece.
Wystarczytoby je wyposazy¢ w jakie$ ze-
wnetrzne ztacze, umozliwiajgce nie tylko
ich tadowanie, lecz takze diagnozowa-
nie. Oczywiscie taka koncepcja wymaga
dopracowania w réznych szczegétowych
kwestiach, ale spotkanie na wolnym rynku
popytu z podazg skutecznie rozwigzywato
juz nie takie problemy.

Chetnie opublikujemy Panstwa (pro-
fesjonalne przeciez!) przemyslenia, w tym
rowniez Kkrytyczne, zwigzane z tym tema-
tem, ale chyba jeszcze nie w najblizszym
numerze ,Autonaprawy”. W styczniowym
wydaniu, inaugurujagcym juz szosty rok jej
istnienia, znajdg sie natomiast na pewno
inne, zaplanowane juz publikacje. Przede
wszystkim zamierzamy sie tam zaja¢ kon-
strukcjami, diagnozowaniem i naprawa
zawieszen ze szczegélnym uwzglednie-
niem amortyzatoréw.

Innym waznym tematem beda zasady
doboru samochodowych czesci zamien-
nych do naprawy konkretnych pojazdéw.
W obecnych realiach rynku warsztatowych
ustug nie jest to, bynajmniej, proste i jedno-
znaczne. Kiedy$ dominowat poglad, ze naj-
lepsze do tego celu sg produkty catkowicie

KOMISJA NIE PRZYZNALA
BRAZOWEGO MEDALU
Z POWODU NIEDOSTATECZNVES
LICZBY ZAWODNIKOW. ...

nowe i ,oryginalne”, czyli dostarczane przez
producenta samochodu, a po inne siega¢
mozna najwyzej z przystowiowego ,braku
laku”. Teraz problem dostepnosci przestat
istnie¢ w ogole, a konkurencyjnych ofert
czesci zamiennych jest wiele: od doktadnie
identycznych z tymi ,oryginalnymi”, przez
poréwnywalne i tzw. tansze zamienniki, po
regenerowane lub wrecz uzywane. Kazde
z tych rozwigzan moze by¢ w okreslonej
sytuacji tym optymalnym.

Kontynuacji i uzupetnienia wymaga po-
ruszana na naszych tamach tematyka zwiga-
zana z uktadami zaptonowymi, zwtaszcza
w odniesieniu do $wiec. W tej dziedzinie
nastapita w ciggu ostatnich lat prawdziwa
rewolucja, jesli chodzi o skuteczno$¢ za-
ptonu i coraz dtuzszg zywotno$¢ samych
$wiec, siegajaca juz setek tysiecy bezawa-
ryjnie przejezdzanych kilometréw.

Najlepszym $wiadectwem techniczne-
go postepu we wszelkich motoryzacyjnych
systemach, zespotach i podzespotach sg
techniczne charakterystyki dostarczanych
dzi$ na rynek produktéw. Ograniczona
powierzchnia drukowanych wydan ,Auto-
naprawy” nie pozwala nam zamieszcza¢
w catosci wszystkich materiatéow zrédfo-
wych, przygotowywanych przez wytwor-
cow tych elementow. W petnym wyborze
i bardziej obszernej formie zamieszcza-
my je w naszym internetowym serwisie:
www.e-autonaprawa.pl

Autonaprawa
firma
na medal
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RW-Safety

Wesotych Swiat oraz
Szczesliwego Nowego Roku!

Rok 2011 byt dla TRW bardzo owocny.
Jestesmy dumni z tego, ze razem z naszymi Klientami budujemy
nasz wspolny sukces na bazie wzajemnego zaufania.

Korzystajgc z okazji chcielibysmy ztozy¢ naszym Klientom i
Partnerom handlowym zyczenia zdrowych i spokojnych Swiat

ATRW SYSTEM oraz szczesliwego i petnego sukceséw Nowego Roku 2012!

Hamulce. Uktady kierownicze. Zawieszenia.



NAJWYZSZA TECHNOLOGIA, OSIAGI | BEZPIECZENSTWO
MONROE®, SPECJALISTA OD ZAWIESZENIA

Monroe® jest $wiatowym liderem w produkcji amortyzatoréw.

Nasze dtugoletnie do$wiadczenie producenta na Oryginalne Wyposazenie
umozliwia nam dostarczenie klientowi odpowiedniego produktu w
odpowiedniej technologii do dzisiejszych samochodéw.

Wybierz najlepszy produkt dla swojego klienta.

EMONROE®



