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Przez wiele lat olej silnikowy spetniat trzy gtéwne zadania. Po pierwsze — smaro-
wat, po drugie — chtodzit i po trzecie — w miare mozliwosci zapobiegat tworzeniu
sie osadow. W przesztosci, przynajmniej w Polsce, nie byto zbyt wielkiego wyboru
olejow. W miare skromnych mozliwosci kierowcy starali sie stosowac prosta regute:
»,rzadsze” oleje zimg i ,,gestsze” latem.

Do starszych modeli samochodéw z powodzeniem mozna dobieraé oleje wytacznie
na podstawie klasy lepkosciowej. W przypadku nowszych — specyfikacje API czy
ACEA to minimum. Najlepiej kierowa¢ sie dopuszczeniami lub homologacja produ-
centow. Nieprzypadkowo kazdy tworca markowych olejow oferuje w obrebie jednej
klasy lepkoSciowej przynajmniej kilka wersji ,tego samego oleju”, réznigcych sie
jednak dopuszczeniami. » PP str. 42
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Zima

Miatem nie pisa¢ wiecej o ,elektrykach”, ale po prostu sie nie da. Co chwile wychodzg zwiag-
zane z nimi absurdy. O co tym razem chodzi? A wiec, w pofowie stycznia serwisy internetowe
i dzienniki telewizyjne z cafego Swiata obiegty obrazki niczym z apokalipsy zombie. W Chicago
Z powoddw silnych, minus dwudziestostopniowych mrozdw ulice i stacje fadowania zapetni-
ty sie porzuconymi przez wiascicieli, dostownie wszedzie, samochodami elektrycznymi. Naj-
wiecej byfo aut marki Tesla, ale problem dotknat wfascicieli wszystkich marek. Tesli byfo naj-
wiecej, bo sag to po prostu najbardziej popularne w USA modele samochoddw elektrycznych.

Co sie zatem stafo? Otdz, nie jest zadng tajemnica, ze w niskich temperaturach sprawnosc¢
i wydajnos¢ akumulatorow drastycznie spada. Podczas mroznej zimy na petnym nafadowa-
niu akumulatora, zamiast tych typowych 400 km, da sie przejecha¢ 250, a czesto i mniej
kilometrow. Jak sie okazafo, w Chicago, przy -20°C zasieg w teslach spadat czesto do kilku-
nastu, géra matych kilkudziesieciu kilometréw. Nie byfoby to jeszcze moze az tak tragiczne,
ale problemem wtascicieli tesli okazat sie nie tylko spadek energii w ich bateriach, ale... brak
mozliwosci ich nafadowania.

System fadowania kompletnie sie rozsypat. Teslowskie superchargery przy -20°C nie prze-
kazywaty do podfgczonych do nich samochoddw zadnej, ale to zadnej mocy. Kierowcy lamen-
towali, ze stojg na mrozie po kilka godzin i nadal poziom natadowania wskazywat zero procent.
Problem dotyczyt tez tadowarek innych firm. Mato tego, ludzie nie byli tez w stanie natadowac
samochoddw z przydomowych fadowarek. Po prostu, tak niskie temperatury sprawity, ze aku-
mulatory w elektrykach nie byty w stanie zgromadzi¢ zadnej energii.

W miedzyczasie, na kilku polskich kanatach samochodowo-technologicznych opubliko-
wano co najmniej kilka filmikdw, jak drastycznie potrafi spas¢ zasieg ,elektryka” na mrozie.
Ludzie, wybierajgc sie na narty, zamiast przejechac te 300-400 km, musieli fadowad swoje
samochody po 150 kilometrach. Zeby zwiekszy¢ zasieg, wytaczali ogrzewanie i jechali z pred-
koscig nieprzekraczajgcg 60 km/h. Jesli ktos miat zamontowany na dachu bagaznik na narty,
to musiat sie liczy¢ z dodatkowym 30-40% spadkiem zasiegu.

To wszystko pokazuje jak niedojrzatg, niedopracowang i mato funkcjonalng technologia sg
samochody elektryczne. Trudno obecnie nazwac ,elektryka” inaczej niz zabawkg do jezdzenia
Wokdt przystowiowego komina, czyli pojazdem do jazdy na krdtkie, gora kilkunastokilometrowe
dystanse — np. z domu do pracy, i to na dodatek w lecie. Coraz wiecej 0s6b zauwaza, ze samo-
chody elektryczne w ogdle nie nadajg sie na dtuzsze stuzbowe podréze czy do wyjazdu na
wakacje, zwtaszcza w zimie na narty. Coraz wiecej dotychczasowych uzytkownikéw pojazdéw
elektrycznych wraca do tradycyjnych samochoddw, facznie z politykami promujgcymi zielone
technologie. Przyktadem moze byc¢ tu burmistrz Hamburga, Peter Tschentscher, ktory zdecy-
dowat sie zamienic¢ swdj stuzbowy samochdd elektryczny na hybryde. Powodem tej decyzji byty
liczne problemy zwigzane z uzytkowaniem i fadowaniem elektryka, uniemozliwiajgce realizacje
stuzbowych obowigzkdw.

M&v{l\l\ (Z)'QV; [wmlla;

Marcin Bierikowski

Patron medialny: Zdjecia na okfadce:
httpunipac.engineering, motoroilmatters
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Toyota wykorzystuje Al
do poprawy bezpieczenstwa na drogach

Z pomocg sztucznej inteligen-
cji (Al) Toyota rozwija systemy
jazdy autonomicznej, dgzac do
zwiekszenia  bezpieczenstwa
na drogach i ograniczenia licz-
by ofiar wypadkéw drogowych.
Opracowana przez inzynieréw
z Toyota Research Institu-
te koncepcja Driving Sensei
wspiera kierowce podczas co-
dziennych podrézy i poprawia
jego umiejetnosci, sprawiajac,
Ze jazda jest przyjemniejsza
i bezpieczniejsza.

— Bezpieczeristwo jest naj-
wyzszym priorytetem Toyoty.
Nasze podejscie skoncentro-
wane na czfowieku pokazuje
lepsze i bezpieczniefjsze sposo-
by wspdtoracy ludzi ze sztucz-

3 lata gwarancji na

Producent kamer samochodo-
wych — marka Mio — wprowa-
dza akcje promocyjng na swo-
je produkty: wszystkie kamery
samochodowe Mio zakupione
po 1 stycznia br. objete sg
3-letnig gwarancja.

Klient, decydujac sie na za-
kup dowolnego produktu Mio,

ng inteligencjg. Zwigkszamy
mozliwosci, opracowujgc mo-
dele, ktore przewidujg zacho-
wanie kierowcy | poprawiajg
Jjego umiejetnosci — powiedziat
Gill Pratt, dyrektor generalny
Toyota Research Institute (TRI).
Zespot Human Interactive
Driving (HID) w Toyota Re-
search Institute prowadzi pra-
ce nad systemami autonomicz-
nej jazdy, ktére koncentrujg
sie na bezpieczenstwie czyn-
nym. Zaprezentowana przez
inzynierow z TRl koncep-
cja Driving Sensei angazuje
kierowce do wspotpracy ze
sztuczng inteligencjg i za po-
mocg uczenia maszynowego
poprawia jego umiejetnosci.

kamery Mio

otrzyma  uaktualnienie
oraz 3 lata bezptatne]
gwarancji na urzadzenie
oraz jego baterie. Gwa-
rancjg sg objete wszyst-

kie produkty w portfolio ot

Mio,
trybu parkingowego Mio
Smartbox IlI.

rowniez  zasilacz
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Przy wykorzystaniu da-
nych zebranych w trakcie
uczenia maszynowego,
nierowie z zespotu Human
Interactive  Driving  (HID)
analizujg ludzkie zachowanie
i tworza modele wspierajgce
kierowce w najbardziej natu-
ralny sposéb, jednoczesnie
wskazujgc  zagrozenia na
drodze. Sztuczna inteligen-
cja zwraca kierowcy uwage
na przeszkody, pozostatych
uczestnikoéw drogi, a nawet
na trudne warunki drogowe.
Rozwdj sztucznej inteligencji
jest solidnym fundamentem
do wdrozenia w przyszfo-
$ci systeméw jazdy auto-
nomiczne;.

inzy-

>
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bl

FOT. MIO, TOYOTA

FOT. SHELL

WYDARZENIA | AKTUALNOSCI | 5

Raport Global Lubricants: Market Analysis and Assessment

Ukazata sie najnowsza edy-
cja raportu Global Lubricants:
Market Analysis and Asses-
sment firmy badawczej Kline
& Company. Raport zawiera
dane za rok 2022 i obejmuje
rynki w najwazniejszych kra-
jach, w ktérych sprzedawa-
ne sg Srodki smarne. Analiza
uwzglednia segmenty rynku,
typy oraz rodzaje produktéw
i formulacje.

Wedfug najnowszego ra-
portu Kline, Shell utrzymat
pozycje lidera z udziatem
w globalnym rynku na po-
ziomie 11,6%. Podobnie jak
w poprzednim roku, sprzedaz
zostata  podzielona niemal
rowno miedzy trzy kategorie:
35% produkty stosowane
w samochodach osobowych,

33% rozwigzania prze-
mysfowe i 32% produk-
ty do pojazdéw uzytko-
wych.

Shell utrzymat po-
zycje globalnego lidera
i przewage konkuren-
cyjna, kontynuujac in-
westycje w roznorodne
produkty premium,
w tym oleje silnikowe
do samochoddw osobo-
wych Shell Helix, oleje
motocyklowe Shell Ad-
vance, oleje silnikowe
do samochodéw cigzarowych
i pojazddw uzytkowych Shell

Rimula oraz przemystowe
$rodki smarne Shell Tellus
i Shell Gadus.

Shell byt jedng z pierw-
szych firm, ktére w 2019 roku

N

a17

LAT numer 1.
GIOBALNY DOSTAWCA OLEIOW
| SRODKOWY SMARNYCH

(R s——

wprowadzity na rynek oferte
ptynéw E-fluids do pojazdéw
elektrycznych. Koncern do-
starcza réwniez zréwnowa-
Zone rozwigzania, a S$rodki
smarne odgrywajg kluczowg
role w realizacji celéw firmy,
jakimi sg osiaggniecie zerowej
emisji netto do 2050 r. oraz

wspieranie klientéw w zmniej-
szaniu ich $ladu weglowego.
W tym celu Shell m.in. redu-
kuje ilo$¢ odpaddéw poprzez
rozwoj zréwnowazonych opa-
kowan i wdrazanie rozwigzan
gospodarki cyrkularnej, a tak-
ze oferuje game produktow
biodegradowalnych.

RAVEROL.PL

Procedur statycznej wymian

Artykutéw technicznych

Filmow szkoleniowych

Pomocy technicznej
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acej >

'

SKLEPY

SZKOLENIA

@

MEDIA

MTF bedzie najlepszym wyborem?
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Valeo przyspiesza w dziedzinie sztucznej inteligencji

Firma Valeo wzmacnia swojg
bliskg wspétprace z Google
Cloud w obszarze genera-
tywnej sztucznej inteligencji.
Wykorzystuje technologie,
wiedze i infrastrukture Google
Cloud, koncentrujgc sie na

zastosowaniach  generatyw-
nej sztucznej inteligencji (Al)
w cafej firmie. Valeo korzysta
z mozliwosci  oferowanych
przez rozwoj Al oraz kreatyw-
nos¢ swoich zespofow na
catym $wiecie, aby identyfi-

kowac i rozwija¢ bardziej in-
nowacyjne, efektywne i eko-
nomiczne rozwigzania, dosto-
sowane do potrzeb klientow.
W listopadzie 2023 roku
Valeo  zorganizowato  swoj
pierwszy hackathon skoncen-

Ruszyty Xl 0gdlnopolskie Mistrzostwa Mechanikow

16 stycznia 2024 r. rozpocze-
ty sie zapisy do XlIlI Ogdlno-
polskich Mistrzostw Mecha-
nikéw, ktérych finaty odbedg
sie w dniach 4-7 kwietnia
podczas Poznan Motor Show.

Ogolnopolskie Mistrzostwa
Mechanikéw to projekt edu-
kacyjny gromadzacy licznych
partneréw i ekspertéw — firmy
m.in. z branzy motoryzacyj-
nej, edukacyjnej czy IT, ktére
dbajg o edukacje uczestni-
kéw Mistrzostw, dostarczajac
materiaty szkoleniowe i przy-
gotowujgc konkurencje prak-

tyczne.
Partnerem  strategicznym
Ogolnopolskich  Mistrzostw

Mechanikéw jest Orlen Oil.
Ambasadorzy marki — Robert
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Kubica, Kuba Przygonski,
Bartosz Zmarzlik, Miko Mar-
czyk i Kajetan Kajetanowicz
— przygotowujg dla uczestni-
kow Mistrzostw konkurencje
praktyczne i dzielg sie swojg
wiedzg i do$wiadczeniem.

Z roku na rok Ogdlnopol-
skie Mistrzostwa Mechanikéw
przyciagajq coraz szersze gro-
no uczestnikéw. Konkurencje
praktyczne i materiaty edu-
kacyjne przygotowujg m.in.
ZF Aftermarket z markami
TRW, Sachs, Lemforder, Wab-
co, a takze Varta, Filtron, AC
z markg STAG Autogas Sys-
tems, sieci warsztatow sa-
mochodowych: Eurowarsztat
i Nexdrive, Autos, John De-
ere, Yamaha, Texa, ARP E-Ve-

hicles z markg autobuséw
elektrycznych i wodorowych
Pilea, Axalta z marka Standox,
Anest Iwata, Mirka, Integra
Software, EVB, Overcome,
Grupa Topex z markg Neo
Tools, Pire, CS-II, The Wrap
Center, Flex oraz partner tech-
nologiczny Synerise.

W tegorocznej edycji Ogdl-
nopolskich  Mistrzostw Me-
chanikéw uczestnicy bedag
mogli wybiera¢ sposréd 9 ka-
tegorii: Mtody Instalator LPG
(tegoroczna nowos¢), Mio-
dy Detailer (druga nowos¢),
Mtody Mechanik, Mechanik
Zawodowy, Elektromobilni,
Mtody Mechanik Maszyn Rol-
niczych, Mtody Mechanik Po-
jazdéw Ciezarowych, Mfody

trowany na generatywnej Al
we wspdtpracy z Artefact, fran-
cuskg firma specjalizujaca sie
we wdrozeniach technologii Al
i zaawansowanych rozwigzan
danych, oraz z Google Cloud,
dostarczajacym infrastrukture
i technologie. Hackathon zi-
dentyfikowat przypadki uzycia
tej technologii, ktére dostarcza
skutecznych  rozwigzan dla
Valeo i aktualnie sg one przed-
miotem wstepnych prac we
wspdtpracy z Google Cloud.
W szczegdlnosci aplikacje te
umozliwig  rozwdj bardziej
efektywnych proceséw w inzy-
nierii, zarzadzaniu projektami,
zarzadzaniu wiedzg i utrzyma-
niu przemystowym.

Mechanik Motocyklowy i Mto-

dy Lakiernik.
Nieodtgcznym elementem
Ogolnopolskich  Mistrzostw

Mechanikéw jest Akademia
Mtodego Mechanika. W ciggu
catego roku Akademia organi-
Zuje zajecia, warsztaty i wyda-
rzenia, w trakcie ktérych mto-
dzi ludzie zdobywajg wiedze
praktyczng.

Harmonogram XIII Ogdino-
polskich Mistrzostw Mechani-
kow:

zapisy — od 16 stycznia,

potfinaty online — 8 marca,

finaty — 4-7 kwietnia (Po-

znan Motor Show)
Organizatorami  Ogoélnopol-
skich Mistrzostw Mechanikow
sg V8 Team, Miedzynaro-
dowe Targi Poznanskie oraz
Fundacja Akademia Mtodego
Mechanika, zrzeszajaca eks-
pertéw, przedstawicieli or-
ganizacji branzowych i firm
wspotpracujacych na  rzecz
bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym oraz promujacych roz-

woj edukacji technicznej.

FOT. ORLEN, VALEO

FOT. TOTAL, ZF

ZF swietuje produkcje trzech miliondw silnikow elektrycznych

Firma ZF wyprodukowata
ponad trzy miliony silnikéw,
ktére sg wykorzystywane na
catym $wiecie w pojazdach
elektrycznych. Oferta ZF obej-
muje szerokie spektrum zasto-
sowan w zakresie elektryfika-
cji pojazddw: od samochoddw
osobowych z napedem wy-
tacznie elektrycznym i hybryd
typu plug-in po napedy elek-
tryczne do pojazdéw uzytko-
wych. Osiggniecie kolejnego
kroku milowego w wolumenie
produkcji potwierdza dgzenie
firmy do ograniczenia zalezno-
$ci od silnikow spalinowych,
a takze udang transformacje
w Kierunku elektromobilnosci.

Akademia Quartz —

Globalny popyt na napedy
elektryczne do samochoddéw
osobowych i pojazdéw uzytko-
wych szybko rosnie — podobnie
jak produkcja ZF. W ciggu za-
ledwie 18 miesiecy firma po-
dwoita produkcje silnikow elek-
trycznych z niespefna pottora
miliona do trzech miliondw.
Jest to mozliwe dzieki wysoce
zautomatyzowanym, elastycz-
nym objetosciowo i modufo-
wym systemom produkcii.

Dane produkcyjne i progno-
zy pokazuja, ze ZF z powodze-
niem realizuje transformacje
w kierunku elektromobilno$ci.
Firma ogfosita, ze opracuje bez-
magnetyczny silnik elektryczny

sezon 2023

lEne 5

Akademia Quartz

TotalEnergies  podsumowaf
3. sezon szkoleniowy Akade-
mii Quartz — projektu skiero-
wanego do studentéw uczelni
technicznych oraz ucznidw
szkot $rednich o profilu samo-
chodowym.

Akademia Quartz to cykl
edukacyjny taczacy wykfady,
prezentacje  multimedialne
i konkursy (grywalizacje) z na-
grodami. Zakres programowy
obejmuje wszystko, co wigze
sie ze smarowaniem silni-
kéw i najnowoczesniejszymi
olejami w oparciu o badania

i doswiadczenie TotalEner-
gies. Zajecia prowadzone sg
W porozumieniu z przedstawi-
cielami poszczegéinych pla-
cowek.

W kwietniu 2023 roku ze-
spot Akademii Quartz odwie-
dzit Politechnike Warszawska
(wydziat SIMR), z ktérg pod-
pisano umowe o wspotpracy,
umozliwiajgcg studentom re-
alizacje programoéw edukacyj-
nych przy aktywnym wsparciu
inzynieréw TotalEnergies.

W kolejnych miesigcach
odbyty sie zajecia w szkotach
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[’SM - oddzielnie wzbudza-
ng maszyne synchroniczng
z indukcyjnym  transferem
energii — do produkcji seryjnej.
W przeciwienstwie do bezma-
gnetycznych koncepcji dostep-
nych obecnie na rynku, jest on
wyjatkowo kompaktowy i ma
najwyzszg gestos¢ mocy oraz
momentu obrotowego. Firma
ZF niedawno zademonstrowata
potencjat nowych rozwigzan ZF
w zakresie dalszej wydajnosci,
a tym samym — zwiekszenia
zasiegu w elektromobilnosci
dzieki napedowi elektrycznemu
EVSys800: Prototyp jest 0 35%
Izejszy niz obecne napedy elek-
tryczne i zmniejsza emisje CO,

profilowanych w Warszawie,
Katowicach, Kaliszu i w Ko-
szalinie. tacznie w warszta-
tach wzieto udziat ponad 500
stuchaczy.

Kazde spotkanie niosto ze
sobg spory tadunek emociji.
Wiedza o olejach i smarowa-
niu silnika dzielili sie: Adam
Klimek — najpopularniejszy
mechanik w Polsce,
zem ambasador marki Total-
Energies, Andrzej Husiatynski
— kierownik dziatu technicz-
nego TotalEnergies Marketing
Polska oraz Patryk Mikiciuk

a zara-

podczas produkcji i eksploataci
0 20%. Innowacyjne techno-
logie uzwojenia stojana, nowa
koncepcja chtodzenia i kom-
paktowa konstrukcja umozli-
wiajg te znaczace kroki opty-
malizacyjne.

Firma ZF produkuje juz sil-
niki elektryczne w lokalizacjach
w Azji i Europie, a obecnie
trwa proces budowy zaktadéw
produkcyjnych w Ameryce Pot-
nocne;j.

— znany dziennikarz motory-
zacyjny. Wszyscy uczestnicy
szkolen otrzymali od Total-
Energies firmowe upominki,
m.in. koszulki, bluzy, plecaki
oraz ubrania warsztatowe. Nie
zabrakto wspdlnych zdje¢ pa-
migtkowych i autografow.

Solidne merytoryczne fun-
damenty projektu i dopraco-
wana forma przekazu zostaty
pozytywnie ocenione zaréwno
przez kadre pedagogicznag, jak
i samych uczniéw, mimo ze
udziat w zajeciach byt ponad-
programowy.
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Nissan Townstar odnidst po-
dwojny sukces w konkursie

What Van? Awards 2024
w Wielkiej Brytanii. Townstar
zostat uznany za kompakto-
wego vana roku, natomiast
jego wersja elektryczna otrzy-
mafa nagrode Electric Van
of the Year - elektrycznego
vana roku.

Townstar od momentu
wprowadzenia na rynek cie-
szy sie powodzeniem. Po-
jazd jest dostepny w wers;ji
z napedem benzynowym lub
elektrycznym i zostat zapro-
jektowany z mys$lg o dzia-
talnodci  biznesowej. Model
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ten wprowadzit do segmentu
kompaktowych vanéw pakiet
ponad 20 technologii i jest
wyposazony w szerokg game
systeméw bezpieczenstwa
oraz zaawansowanych funkcji
wsparcia kierowcy, takich jak
inteligentne hamowanie awa-
ryjne, asystent parkowania,
inteligentny tempomat i sys-
tem kamer 360°, co stawia go
w czofowce swojej kategorii.
W Kategorii Electric Van of
the Year Townstar rywalizowat
z wieloma modelami innych
producentéw. W obliczu za-
ostrzonych norm emisji, ogra-
niczen w dostepie do obsza-

Nagrody dla Nissana w konkursie What Van? Awards 2024

row miejskich oraz stale ro-
sngcego zapotrzebowania na
obstuge tak zwanych dostaw
ostatniego kilometra — duze
i mate firmy muszg szukac
skutecznych i zréwnowazo-
nych rozwigzan, by utrzymac
konkurencyjno$¢ i optymali-
zowac swoje dziatania. Town-
star dobrze sie do tego nadaje.

Townstar Van oferuje duzg
przestrzen tadunkowg o po-
jemnosci 3,3 m3 (L1) lub
4,3 m3 (L2), z tadownoscig
do 777 kg.

Na wszystkie lekkie samo-
chody uzytkowe marki Nissan
udzielana jest ogélnoeuropej-
ska gwarancja na okres 5 lat
lub do 160 000 km przebie-
gu oraz 5-letni okres wsparcia
w zakresie pomocy drogo-
wej. Dodatkowo gwarancja
na pojemnos¢ akumulatora
w przypadku wersji elektrycz-
nej pojazdu udzielana jest na
okres 8 lat lub do przebiegu
160 000 km.

Bezemisyjna wersja Town-
stara jest wyposazona w naj-

Oleje Orlen Oil w nowej szacie graficznej

Orlen Oil wdraza nowg kon-
cepcje biznesowg dotyczacag
swojego portfolio produktowe-
go: od stycznia 2024 r. oleje
i smary polskiej marki, dostep-
ne dotychczas jako Platinum
Orlen Qi i Lotos Qil, pojawig sie
na rynku krajowym i wszyst-
kich rynkach zagranicznych
pod jedng markg Orlen Oil,
a etykietom produktowym
nadany zostanie ponadczaso-
wy i czytelny design.
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Zmiana wygladu etykiet na
opakowaniach produktéw to
przyktad ewolucji, jakg prze-
chodzi firma od momentu
zakonczenia procesu potacze-
nia spdtek olejowych. Model
architektury marek, bazujacy
na marce gféwnej dla wszyst-
kich produktéw z portfela oraz
ograniczonej liczbie subma-
rek, jest powszechnie stoso-
wany przez wszystkich wio-
dacych producentéw $rodkow
smarowych na $wiecie.

Nowoczesne etykiety pro-
duktéw Orlen Oil majg od$wie-
zony design, ktéry wprowadza
wigkszg czytelno$¢. Sktadajg
sie na to odpowiednio umiesz-
czone informacje, dzieki kto-

rym klient moze fatwo ziden-
tyfikowa¢ produkt i dobra¢ go
do swoich potrzeb. Na froncie
etykiety bedzie znajdowac sie
informacja o lepkosci produktu
oraz klasa jakosci. Utatwi to
dobor m.in. oleju silnikowe-
go do konkretnego pojazdu.
Dzieki zastosowaniu piktogra-
mow odrdéznienie przeznacze-
nia produktéw bedzie duzo
fatwiejsze, a rdznorodnos$¢
w  kolorystyce poprawi nie
tylko wyglad opakowan, ale
przede wszystkim ich czytel-
nos$¢. Przypisanie konkretnych
barw kategoriom produktow
pozwoli na ich tatwiejszg iden-
tyfikacje przez Klientow. Przy-
kfadowo, kolor czarny uzyty

nowoczesniejszy elektryczny
uktad napedowy, wykorzy-
stujgcy inteligentny system
zarzadzania energig i techno-
logie chfodzenia akumulatora.
Ten zaawansowany system
zapewnia najlepszy w swojej
klasie zasieg bezemisyjny, wy-
noszacy 301 km w cyklu mie-
szanym WLTP (lub do 438 km
w cyklu miejskim), co czyni
ten model jednym z najwy-
dajniejszych i najbardziej
wszechstronnych samocho-
dow uzytkowych na rynku.

Akumulator elektrycznego
Townstara ma pojemno$é
44 kWh i moze by¢ dotfado-
wywany przy uzyciu tadowa-
rek pradu zmiennego AC (do
22 kW) lub szybkich tadowa-
rek pradu statego DC poprzez
ztacze CCS z mocg do 80 kW.
W pierwszym przypadku tado-
wanie do 100% pojemnosci
trwa nieco ponad 2 godziny,
a druga opcja pozwala dota-
dowac¢ akumulator od 15% do
80% pojemnosci w zaledwie
37 minut.

zostat do olejéow silnikowych
stosowanych w nowoczesnych
samochodach osobowych,
ktére sg wyposazone w silniki
Z zaawansowanymi techno-
logiami, takimi jak turbodofa-
dowanie, bezposredni wtrysk
paliwa, systemy redukcji emi-
sji spalin oraz silniki wysoko-
prezne. Kolor czerwony — do
olejéw przeznaczonych dla
starszych samochodéw o kon-
strukcji silnika, ktéra nie wy-
maga specjalistycznych olejow
syntetycznych, a kolor fioleto-
wy — do $rodkéw smarowych
przeznaczonych dla motocykli,
jak i dla innych pojazdéw mo-
tocyklowych, takich jak skute-
ry czy quady.

FOT. NISSAN, ORLEN

FOT. SDCM

Ryzyko monopolizacji

Organizacje reprezentujgce tacznie 80%
europejskiej motoryzacji, w tym produ-
cenci i dystrybutorzy czesci motoryzacyj-
nych, warsztaty i ich dostawy technologii,
firmy $wiadczace ustugi w zakresie mo-
bilnosci, branza ubezpieczeniowa oraz
konsumenci — domagajg sie pilnych dzia-
tan Komisji Europejskiej w sprawie prze-
pisdw dotyczacych dostepu do danych
pojazddw.

19 stycznia, podczas kolejnej juz kon-
ferencji prasowej, przedstawiciele dzie-
sieciu europejskich organizacji reprezen-
tujgcych szeroko pojetg motoryzacje we-
zwali Przewodniczgcg KE Ursule von der
Leyen i Kolegium Komisarzy do pilnego
przedstawienia propozycji legislacyjnej
w zakresie dostepu do danych pojazddw.
Warto podkresli¢, ze prace nad nig toczg
sie juz od o$miu lat. Grupa ekspertéw
wskazywata na potrzebe wydania prze-
piséw sektorowych do powstafego i opu-
blikowanego juz horyzontalnego aktu
prawnego ws. danych (Data Act).

Data Act zapewnia lepsze warunki
dziatania dla réznych podmiotéw w go-
spodarce opartej na danych, jednak do-
kument ten nie jest wystarczajgco szcze-
gofowy, aby stawi¢ czota konkretnym
przeszkodom zwigzanym z wdrazaniem
ustug opartych na danych w sektorze
motoryzacyjnym. Data Act nie odnosi sie
ani do quasi-monopolistycznej struktury
rynku, ani do wymagan technicznych
w przemy$le motoryzacyjnym, co unie-
mozliwia urzeczywistnienie sprawiedli-
wego dostepu do danych. Dlatego, jak
podkreslono na konferencji, dfugo obie-

cywany plan Komisji Europejskiej doty-

TOMASZ BEBEN

PREZES STOWARZYSZENIA DYSTRYBUTOROW I PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYJNYCH SDCM

czacy przepisdw sektorowych w sprawie
dostepu do danych, funkcji i zasobdw
w pojazdach jest potrzebny bardziej, niz
kiedykolwiek.

Kontrola producentéw nad danymi
poktadowymi hamuje rozwoj ustug, ktére
mogliby oferowa¢ niezalezni ustugodaw-
cy. Ogranicza to innowacyjno$¢ ustug
i konkurencje, zawezajac tym samym
wybdr konsumentom i przedsiebior-
stwom, podnoszac ceny i ostabiajac kon-
kurencyjng pozycje Europy na $wiecie.

Eksperci podkreslaja, ze wspomniane
dziatania sg pilne ze wzgledu na wcho-
dzace w zycie w lipcu tego roku nowe
przepisy dotyczace cyberbezpieczenstwa,
potencjalnie prowadzace do stopniowego
wyfaczania jedynego niezaleznego $rod-
ka zdalnego dostepu do danych pojazdu
(za posrednictwem pokfadowego portu
diagnostycznego).

— Inwestycje w ustugi oparte na da-
nych generowanych w pojazdach wy-
magajg Sstabilnego i przewidywalnego
otoczenia biznesowego. Do stworzenia
takiego srodowiska potrzebne sg regula-
cje sektorowe — méwi Benjamin Krieger,
sekretarz generalny CLEPA.

Jak podkres$lono podczas konferencji,
kazdy dzien opdznienia hamuje europej-
skie innowacje, tworzenie miejsc pracy
oraz bezpieczniejszg, inteligentniejsza,
bardziej zrownowazong i przystepng ce-
nowo mobilnos$¢, na ktérg zastuguja eu-
ropejscy obywatele i przedsiebiorstwa.

Europa stoi przed wielkg szansa.
Dzieki nieograniczonemu i bezpieczne-
mu dostepowi do danych generowanych
przez pojazdy, firmy moga stworzyé
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PRODUCENCI POJAZDOW SPRAWUJA MONOPOLISTYCZNA KONTROLE
NAD DANYMI GENEROWANYMI PRZEZ POJAZDY NALEZACE DO EURO-
PEJSKICH KONSUMENTOW I FIRM. TO ZNACZNIE OGRANICZA WYBOR
INNOWACYJNYCH USLUG, KTORE NIEZALEZNI USLUGODAWCY MOGLIBY
SWIADCZYC, MAJAC ROWNY DOSTEP DO DANYCH POJAZDOW

wielkg warto$¢ w gospodarczym eko-
systemie motoryzacji i mobilnosci. Brak
odpowiednich regulacji w tym zakresie
spowoduje uderzenie w rdzen takze pol-
skiej motoryzacji — producentéw i dys-
trybutoréw czesci motoryzacyjnych oraz
niezalezne warsztaty. Potrzeba réwnych
szans, by sprzyja¢ innowacjom wszyst-
kich, a nie tylko wybranych uczestnikow
rynku. Nie ma czasu do stracenia, gdyz
z jednej strony — motoryzacja rozwija
sie i zmienia w bardzo szybkim tempie,
a z drugiej — czekajg nas zaraz wybory
w UE. Jesli przepisy regulujgce omawia-
ng kwestie nie zostang wczesniej opraco-
wane, to czekajg nas dalsze opdznienia
i erozja konkurencyjnosci w europejskiej
motoryzacji. Stad ten kolejny juz apel
i wezwanie do dziatania.

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych (SDCM) to ponad 250 najwigk-
szych graczy na rynku czesci motoryzacyjnych, re-
prezentujacych interesy przemystu, handlu i ustug
o wartosci blisko 140 mld ztotych rocznie, tworza-
cych ponad 330 000 miejsc pracy. SDCM nalezy do
najwiekszych organizacji europejskich, takich jak:
CLEPA (Europejskie Stowarzyszenie Producentéw
Czesci Motoryzacyjnych) i FIGIEFA (Migedzynarodo-
wa Federacja Niezaleznych Dystrybutoréw Motory-
zacyjnych).
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SIECI WARSZTATOWE

Ravenol Professionals

PATRYCJA RZOSKA

ADMINISTRATOR SIECI RAVENOL PROFESSIONALS

RAVENOL PROFESSIONALS TO SIEC NIEZALEZNYCH WARSZTATOW STOSUJACYCH
ROZWIAZANIA RAVENOL. NASZYM CELEM JEST DOSKONALENIE W ZAKRESIE
PODNOSZENIA JAKOSCI USLUG I ZAPEWNIENIA KLIENTOM SATYSFAKCJONUJACE]
OBSEUGI ORAZ STOSOWANIE INNOWACYJNYCH ROZWIAZAN W OBSZARZE TECH-
NIKI SMAROWANIA. OBEJMUJA ONE PRZEKEADNIE AUTOMATYCZNE I MANUALNE,

SILNIKI, UKLADY WSPOMAGANIA ORAZ INNE UKEADY HYDRAULICZNE. PO DO-
EACZENIU DO SIECI WARSZTAT MOZE LICZYC NA DYNAMICZNY ROZWOJ DZIEKI
SZEROKIEJ BAZIE SZKOLEN I LICZNYM DZIAEANIOM MARKETINGOWYM

Sie¢ organizowana jest przez Ravenol
Polska sp. z 0.0. Caty czas sie rozwijamy.
Zrzeszamy juz okoto 100 warsztatow,
a liczba serwisow rosnie.

Rodzaje ustug
Warsztaty sieci Ravenol Professionals
specjalizujg sie w wymianie oleju ATF
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oraz naprawie i serwisie skrzyh auto-
matycznych. Swiadczg réwniez inne
ustugi m.in. z zakresu: serwisu skrzyn
manualnych, wymiany oleju MTF, silni-
kowego oraz ptynu hamulcowego, ptynu
chtodniczego, ptynu do wspomagania,
czyszczenia DPF-6w, serwisu klimatyza-

cji i wielu innych.

Korzysci z cztonkostwa w sieci

» Podnosimy kompetencje — organizuje-
my szkolenia techniczne i produktowe
oraz omawiamy obowigzujgce prze-
pisy. Doradzamy, jak i gdzie stosowac
rozwigzania Ravenol.

» Wspolny marketing — zapewniamy
ujednolicone elementy identyfikacji

FOT. RAVENOL

wizualnej wzmacniajace rozpoznawal-
no$¢ serwisu; promujemy ustugi i or-
ganizujemy specjalne promaocje.

> Nowi klienci — polecamy warsztat
klientom indywidualnym przez wyroz-
nienie ich na stronach Ravenol Polska
i w mediach spotecznos$ciowych.

» Oferujemy wsparcie techniczne w za-
kresie czynnos$ci serwisowych i zasto-
sowan $rodkéw smarnych Ravenol.

b Opieka specjalistbw — dostep do
wspotpracujacych z Ravenol Polska
specjalistow z zakresu regeneracji
konwerteréw i automatycznych skrzyh
biegdw.

> Umowa olejowa — uczestnicy sieci
otrzymujg realny zwrot kosztéw za
kazdy zakupiony litr oleju Ravenol
zgodnie z tabelg przeliczeniowg dota-
czong do umowy.

» Komplementarno$¢ — mozliwo$é roz-
szerzenia oferty warsztatu dzieki
wspotpracy z ekspertami Ravenol. Re-
generacja konwerteréw i automatycz-
nych skrzyn biegéw wykonywana na
odlegtos¢ to dobre zrodfo zysku, kto-
re mozna fatwo i szybko uruchomic
w ramach sieci.

Zobowiazania cztonkéw

> Regularne zakupy produktéw Ravenol
od Ravenol Polska lub innych wskaza-
nych dystrybutoréw.

» Rekomendowanie klientom w pierw-
szej kolejnosci produktéw Ravenol.

» Swiadczenie ustug serwisowych zgod-
nie z procedurami sieci. Podnoszenie

SIECI WARSZTATOWE

kwalifikacji  pracownikéw  poprzez
udziat w szkoleniach produktowych
i technicznych organizowanych przez
siec.

b Prezentowanie logo sieci, ekspozycja
produktéw Ravenol oraz wszelkich
materiatéw informacyjnych w warsz-
tacie zgodnie z wytycznymi sieci.

» Udziat w organizowanych przez sie¢
promocjach wizerunkowych i sprze-
dazowych.

Struktura zarzadzania siecig

Traktujemy wiascicieli warsztatéw w spo-
séb partnerski, szanujemy ich niezalez-
no$¢ w dziataniu. Jednocze$nie nasi
koordynatorzy sprzedazy i administrator
sieci chetnie pomagajg w prowadzeniu
profesjonalnej placéwki warsztatowej.

Sposéb komunikacji wewnetrznej
Kontakt telefoniczny, mailowy i osobisty
z koordynatorami oraz administratorem.
Dostep do strony www.professionals.ra-
venol.pl, na ktérej uzytkownikom sieci
udostepniane sg porady, procedury wy-
miany ATF i artykuty techniczne, baza
danych HaynesPro oraz formularze kon-
taktu z ekspertami Ravenol.

Dostawy i czas realizacji
Czas realizacji dostaw uzalezniony jest od
wybranego dystrybutora.

Plany rozwoju
Planujemy rozw¢j sieci poprzez kon-
sekwentng rozbudowe o kolejne warsz-

taty przy jednoczesnym zachowaniu wy-
sokich standardéw obstugi klienta. Do-
ktadamy wszelkich staran, aby warsztaty
nalezace do sieci rozwijaty swoje kom-
petencje w zakresie wymiany oleju ATF
i naprawy skrzyn automatycznych, sta-
jac sie tym samym ekspertami z zakre-
su ASB.

Kfadziemy réwniez nacisk na rozwdj
uczestnikdw sieci poprzez organizowa-
nie wiekszej liczby szkolen o jeszcze
szerszym niz dotychczas wachlarzu te-
matycznym. Warsztaty dzieki komplek-
sowym szkoleniom otrzymuja mozliwos$¢
stania sie profesjonalistami w danej dzie-
dzinie.

Warunki dla nowych cztonkéw
Warunkiem przystgpienia do sieci jest
wykonywanie przez warsztat wymiany
oleju ATF w skrzyniach automatycznych
oraz pozytywne przej$cie audytu oparte-
g0 o standardy sieci.

Konieczne jest réwniez zaakceptowa-
nie warunkow i zasad uczestnictwa okre-
slonych przez organizatora sieci Ravenol
Professionals.

Ravenol Polska sp. z 0.0.

ul. Chojnicka 61, 83-200 Starogard Gdanski
tel. 58 77501 15

www.ravenol.pl

professionals@ravenol.p/

Administrator sieci Ravenol Professionals:
Patrycja Rzoska

tel. 690 072 440

professionals@ravenol.p/

naprawa w Internecie

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sa bezptatnie pod adresem:
https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html
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SIECI WARSZTATOWE

EuroWarsztat / NexDrive

ANDRZE] GUZEK

NETWORK MANAGER, EUROWARSZTAT

KRES UStUG SERWISOWYCH

EuroWarsztaty moga réwniez dotaczyé
do miedzynarodowego konceptu in-
nowacyjnej sieci NexDrive, ktérej orga-
nizatorem jest Alliance Automotive Gro-
up. Sie¢, obecna w Polsce od roku, spe-
cjalizuje sie w serwisowaniu pojazddéw
z napedami alternatywnymi i aktualnie
zrzesza 15 serwisdw gotowych na ob-
stuge pojazdéw nowej generacji.
Koncepcja sieci doskonale taczy ko-
rzysci niezaleznych warsztatow z wyso-
kim poziomem ustug i statym rozwojem
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w dynamicznym $rodowisku rynku after-
marketowego.

Korzysci z cztonkostwa
Przystgpienie do rodziny sieci Euro-
Warsztat gwarantuje przede wszystkim
rozpoznawalno$¢ marki o skali globalnej.
Niezaprzeczalng zaleta z uczestnictwa
w sieci jest dostep do eksperckiej wiedzy,
czyli nasze know-how.

Decydujac sie na wspotprace, wta-
Sciciel warsztatu zgadza sie na prze-

MIEDZYNARODOWA KONCEPCJA SIECI WARSZTATOWE] EUROGARAGE (W POLSCE
POD NAZWA EUROWARSZTAT) ZRZESZA SERWISY SAMOCHODOWE NA PIECIU
KONTYNENTACH. POMYSt POWSTANIA SIECI NARODZIt SIE W GROUPAUTO
INTERNATIONAL W 1998 R., A DZIEKI CIAGEEMU ROZWOJOWI SIEC EUROGARAGE
SKUPIA OBECNIE BLISKO 7419 CZEONKOW, Z CZEGO PONAD 220 ZNAJDUJE SIE

W POLSCE, TWORZAC ROZLEGEA SIEC PUNKTOW ZAPEWNIAJACYCH SZEROKI ZA-

strzeganie wypracowanych przez marke
standardow, wynikajacych z wieloletnigj
praktyki i doswiadczenia. To wtasnie one
zapewniaja klientowi wysokg jako$¢ ofe-
rowanych ustug.

Przystagpienie do nowoczesnej sieci
warsztatowej NexDrive przeznaczonej
do obstugi pojazdéw elektrycznych i hy-
brydowych niesie za sobg liczne korzy-
$ci. Dzieki $ledzeniu aktualnych trendéw
motoryzacyjnych oraz nowych techno-
logii w zakresie naprawy pojazdéw no-

FOT. EUROWARSZTAT

FOT. EUROWARSZTAT

wej generacji umozliwia ono skuteczng

adaptacje do dynamicznie rozwijajgcego

sie rynku.

Wspdtpraca z miedzynarodowg siecig
daje dostep do specjalistycznej wiedzy,
co przekfada sie na profesjonalng obstu-
ge wspotczesnych pojazddw.

Dzieki przynaleznosci do sieci Euro-
Warsztat oraz NexDrive, twdj biznes sta-
nie sie bezkonkurencyjny:

b wprowadzane ulepszenia pomagaja
w Sszybszym rozwoju i bardziej eko-
nomicznym dziataniu;

P pomoc w pozyskiwaniu potencjalnych
klientéw oraz systematyczne wprowa-
dzanie nowych ustug do serwisu;

b szereg dostepnych ustug w celu do-
radztwa technicznego (porady eks-
pertéw, infolinia techniczna) i pomocy
w kluczowych obszarach prowadzo-
nego biznesu, a przy tym wyprzedza-
nie konkurencji.

Szkolenia

Wazny jest nie tylko wizerunek i profe-
sjonalne narzedzia marketingowe, ale
rowniez wtasciwa obstuga klienta oraz
odpowiedni poziom kompetencji warsz-
tatu stale podnoszony poprzez szkolenia
organizowane przez sie¢ EuroWarsztat.
Petne wsparcie gwarantujemy réwniez
dla uczestnikéw sieci NexDrive poprzez
praktyczne szkolenia podnoszace kwali-
fikacje w obstudze pojazdéw elektrycz-
nych i hybrydowych.

Wsparcie marketingowe

Sie¢ EuroWarsztat oferuje wsparcie po-
przez profesjonalny branding i dbato$¢
0 wizerunek warsztatu. Zwieksza to roz-
poznawalno$¢ lokalnego biznesu oraz
buduje zaufanie klientéw. Dzieki wiary-
godnosci, ujednoliconemu wizerunkowi
i estetyce warsztat zyskuje konkurencyjng
przewage. Co-branding z siecig NexDrive
podkresla zaawansowanie i kompetencje
warsztatu, przez co przycigga klientow
poszukujgcych  profesjonalnej  obstugi
nowoczesnych pojazdéw. Centralizacja
strategii marketingowych w  miedzy-
narodowej koncepcji sieci pozwala na
znaczng poprawe ich efektywnosci.
Warsztatowi dziatajgcemu w pojedynke
moze brakowac zasobdw, pomystow czy

SIECI WARSZTATOWE

Srodkéw na reklame — dlatego tak wazne
jest sprawdzone wsparcie marketingowe
miedzynarodowej sieci warsztatowej.
Dzieki dziataniu w wielu obszarach ko-
munikacji, takich jak reklama w telewizji,
kampanie internetowe czy eventy lokal-
ne, docieramy do coraz szerszego grona
potencjalnych klientow.

Pomoc ekspertow

Ideg ustugi infolinii technicznej jest te-
lefoniczna pomoc techniczna w diagno-
zowaniu trudnych usterek, czujnikéw
i elementéw wykonawczych oraz deko-
dowania kodéw btedéw w pojazdach sa-
mochodowych.

Rozwiazania online

Dokumentacja papierowa i reczne uzu-
petnianie zlecen nie sg juz wystarczajace
przy prowadzeniu warsztatu samocho-
dowego. EuroWarsztat daje dostep do
narzedzi efektywnie wspierajgcych zarza-
dzanie firma, ktére usprawniajg i przy-
spieszajg prace warsztatu, takich jak:
system do aktywnego zarzadzania warsz-
tatem DMS, platforma GNM, oprogramo-
wanie AutoData czy wsparcie techniczne
Pass Thru.

Program lojalnosciowy

Cztonkostwo w sieci otwiera dostep do
programu lojalno$ciowego  EuroClub,
opartego na zakupach u dystrybutoréw
Groupauto CEE.

Warunki przystapienia do sieci

Do sieci moze przytaczy¢ sie kazdy
warsztat spefniajacy kryteria weryfiko-
wane przez koordynatoréw. W serwisach
przeprowadzane sg regularne audyty
oceniajgce zgodno$¢ standardéw danej
placéwki ze standardami marki:

min. 3 stanowiska robocze,

tester diagnostyczny,

pracownik obstugi klienta,

parking i poczekalnia dla klientow,
min. 3 zatrudnione osoby,

stacja do obstugi klimatyzacji,
urzadzenie do serwisu opon,

system sktadowania odpaddw,
warsztatowa instalacja
pneumatyczna,

polisa OC prowadzonej dziatalnosci

VVVVVVYYVYYVYY

v

Aby zosta¢ serwisem NexDrive, warsztat
musi posiada¢ minimum jedno stanowi-
sko przystosowane do obstugi pojazdéw
EV lub mozliwo$¢ wydzielenia odpowied-
niej powierzchni z istniejgcych stano-
wisk. Kluczowg kwestig jest posiadanie
stosownych uprawnien oraz tadowarki
i narzedzi niezbednych do obstugi tego
typu pojazddéw.

Jesli warsztat chce dotgczy¢ do sieci,
a nie spetnia wymienionych kryteriow,
podpowiemy, jak dostosowac sie do stan-
darddw.

Przysztosé

Nieustannie dazymy do powiekszania
sieci EuroWarsztat o kolejne, gotowe na
wyzwania serwisy. Naszym priorytetem
jest dbanie o wizerunek sieci oraz pod-
wyzszanie jej standardéw. Celem jest
petna gotowo$¢ na nadchodzace zmia-
ny — stad innowacyjny projekt sieci Nex-
Drive, bedacy odpowiedzig na rosngce
zapotrzebowanie na obstuge pojazdéw
hybrydowych i elektrycznych. Wdraza-
my wiele ambitnych, pionierskich pro-
jektow i z satysfakcjg obserwujemy ich
wptyw na funkcjonowanie EuroWarsz-
tatow. Wychodzimy naprzeciw realnym
problemom, takim jak brak wykwalifiko-
wanych pracownikéw. Wdrazamy portal
rekrutacyjny, ktéry ufatwi warsztatom
znalezienie i zatrudnienie odpowied-
nich specjalistow. Pomoze to nie tylko
zminimalizowa¢  trudnosci  zwigzane
z ich pozyskaniem, ale réwniez zwigk-
szy konkurencyjnos¢ warsztatow. Naszg
rolg jest réwniez ksztatcenie serwisow
dzieki szkoleniom prowadzonym przez
do$wiadczonych fachowcéw, a wszystkie
te czynniki sprawiaja, ze przynalezno$¢
do sieci staje sie kluczowym elementem
sukcesu biznesowego.

"/ " I*x
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—

nexdrive
EuroWarsztat / Nexdrive
www.eurowarsztat.pl
www.nexdrive.pl
Network Manager:
Andrzej Guzek
tel. 662 239 357
andrzej.guzek@groupautocee.com
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Liqui Moly Pro Line Serwis

RAFAE KOBZA

KIEROWNIK DS. TECHNICZNYCH I SZKOLEN
LiQul MOLY

ROK 2023 BYE DLA NAS WYJATKOWY. PO PIERWSZE, POSTAWILISMY SOBIE BARDZO
AMBITNY CEL, TJ. PRZYJECIE DO NASZEJ SIECI STU NOWYCH WARSZTATOW. UDALO
NAM SIE GO OSIAGNAC DZIEKI SKUTECZNOSCI NASZYCH ROZWIAZAN. TO REALNE
POTRZEBY KIEROWCOW I MECHANIKOW SA MOTOREM NASZYCH DZIALAN.

A WSPOLCZESNE SILNIKI WYMAGAJA PROFILAKTYKI, DZIEKI KTORE] KIEROWCY SA
W STANIE UNIKNAC DROGICH NAPRAW, A WARSZTATY MOGA SWIADCZYC PROSTE
I WYSOKOMARZOWE USEUGI

Oczywiscie, sukces nie bytby mozliwy,
gdyby nie liczne dziatania marketingowe,
wsparcie naszych influenceréw i przede
wszystkim organiczna praca zespotfu
handlowcéw. Ten ambitny cel udafo sie
0siagnac dzieki zaufaniu, jakim obdarzyli
nas oraz nasza sie¢ nasi klienci

W poprzednim roku wprowadzilismy
zmiany w standardzie oznakowania na-
szych warsztatow. Ale to nie wszystko,
przeprowadziliSmy bowiem szereg dzia-
fan dla naszych warsztatéw, takich jak
indywidualne kampanie na social me-
diach czy ,Program Warsztatowy”, ktéry
w 2023 roku cieszyt sie ogromng popu-
larnoscig, o czym $wiadczy imponujgca
liczba zgtoszen.

W 2024 roku ,Program Warsztatowy”
bedzie kontynuowany. Zapraszamy do
zapoznania sie ze szczegbtami na stronie
https://liqui-moly. pl/program-warsztatowy/

W biezagcym roku stawiamy réwniez
na dalszy rozwdj sieci warsztatow Liqui
Moly Pro Line Serwis. Chcemy wprowa-
dza¢ do serwisow partnerskich pakiety
ustug pod nazwa ,czysty silnik” i nowe
urzadzenie JCT Pro-Line. Jest to maszy-
na do czyszczenia uktadow wtryskowych
i dolotowych w silnikach benzynowych
i Diesla. Mozna je réwniez wykorzysta¢
do czyszczenia filtrow czastek statych.

W 2024 roku planujemy takze prze-
prowadzi¢ szkolenia, ktérych celem jest
optymalizacja przychoddéw w serwisie.
Szkolenia zamierzamy organizowa¢ bez-

| LIQUI proine
MOLY SERWIS
B WYMIANA ' s CZYSZCZENIE UKEADU |
OLEJU - WTRYSKOWEGOD ..,
MOLY| | — . = {HOLY
B CZYSZCZENIE UKLADU CZYSZCZENIE
g W oLesoweco o ML DPF o
| ' - = ———

Bar

DYNAMICZNA WYMIANA OLEJU l
W AUTOMATYCZNYCH
SKRZYNIACH BIEGOW

777 71 \ S &
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posrednio w warsztatach, ale planujemy
tez co$ specjalnego: szkolenia w szesciu
réznych regionach Polski. O szczegdtach
bedziemy jeszcze informowac na naszej
stronie internetowej i w mediach spotecz-
nosciowych.

Oczywiécie jesteSmy otwarci na ko-
lejne warsztaty, ktore chcg przystgpi¢ do
naszej sieci. Warsztat, ktéry zamierza do
nas dotaczy¢, moze liczy¢ na:

» indywidualne kampanie marketingowe,

b wizualizacje zewnetrzng i wewnetrz-
na,

b szkolenia techniczne i sprzedazowe,

» wsparcie infolinii technicznej,

b wsparcie dotyczace wymiany oleju

w automatycznych skrzyniach biegow,
» lokalne kampanie marketingowe

w mediach spotecznosciowych,
> umowe motywacyjng (bonusowa),

SIECI WARSZTATOWE

p udziat w programie warsztatowym,
» indywidualng strone internetowa.
Warunki przystapienia do sieci to:

» punkt obstugi klienta/poczekalnia,

LIQUI
MOLY

» oferowanie oleju i dodatkéw Liqui
Moly,
» che¢ rozwoju nowych ustug Pro Line,
takich jak:
— czyszczenie ukfadu olejowego,
— czyszczenie uktadu wiryskowego,
— czyszczenie ukfadu wtryskowego,
— dynamiczna wymiana oleju
w skrzyniach automatycznych,
— czyszczenie filtréw czastek statych,
— czyszczenie ukfadéw dolotowych.

Liqui Moly Pro Line Serwis

ul. Janka Muzykanta 60, 02-188 Warszawa
tel. +48 22 33103 08

www.liqui-moly.pl

Koordynator sieci warsztatow

Rafat Kobza

tel. 602 260 649
rafal.kobza@liqui-moly.pl

Prowadzisz warsztat?

Dotgcz do sieci warsztatow
LIQUI MOLY PRO-LINE SERWIS
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WYPOSAZENIE WARSZTATOW

Warsztatowe ,,diamenty”

Wyposazenie
a efektywnosc diagnostyki

MARCIN NAWROT

Jedyng drogg do przyciggniecia wiekszej
liczby klientéw jest podniesienie kwalifi-
kacji personelu oraz doposazenie warsz-
tatu w dobre jako$ciowo przyrzady, po-
zwalajgce na przeprowadzanie bardziej
zaawansowanych napraw.

W czasach wszechobecnej elektro-
niki wiasciciele warsztatéw rozwazaja,
jak wzbogaci¢ swoj park narzedziowy
0 przyrzady, ktére znaczaco poprawig
efektywno$¢ zatrudnionych mechanikdéw-
-diagnostow oraz zwiekszg przychdd z in-
westycji.

AUTONAPRAWA | STYCZEN/LUTY 2024

DYREKTOR DS. TECHNICZNYCH
CARTEC KWISNIEWSKI B.NOWAK SP.J.

Pierwsza pozycjg ponizej prezento-
wanych niezbednikéw warsztatowych
(tzw. ,diamentéw”) jest skaner diagno-
styczny, absolutny warsztatowy must
have, ktéry odpowiednio uzywany po-
maga w kazdym aspekcie pracy mecha-
nika. Skanery diagnostyczne umozliwiajg
odczyt kodéw usterek, monitoréw kom-
putera poktadowego, sterownikéw czy
parametréw biezacych. Urzadzenia te
pozwalajg réwniez zaadaptowa¢ nowe
czesci: witryski, przeptywomierze, po-
duszki powietrzne itd.

WIELE WARSZTATOW OPIERA SWOJA DZIALALNOSC NA PODSTAWOWYCH
CZYNNOSCIACH OBSEUGOWYCH, NP. WYMIANIE KLOCKOW I TARCZ HAMUL-
COWYCH, FILTROW POWIETRZA, OLEJU, PEYNOW EKSPLOATACYJNYCH ITP.
JEDNAK ICH WEASCICIELE CZESTO STARAJA SIE ZWIEKSZYC ATRAKCYJNOSC

I KONKURENCYJNOSC SWOICH WARSZTATOW

Skaner diagnostyczny stuzy do diagno-
zowania, kalibrowania, programowania
i kasowania zapamietanych usterek.
O mozliwosciach zaawansowanych ska-
neréw diagnostycznych mozna napisac
ksigzke.

poLEND

Kolejnym niezbednym narzedziem
warsztatowym jest kamera inspekcyjna
— urzadzenie stosunkowo tanie, a z cafg
pewnoscig bijgce na gtowe lusterka do
dzi$ stosowane w mniej nowoczesnych
warsztatach. We wspdtczesnych pojaz-
dach najczesciegj
jest dos¢ cia-
sno, i to nie
tylko pod
maska.

FOT. CARTEC

FOT. CARTEC

Mechanicy nie sg w stanie nieuzbro-
jonym okiem okresli¢ problem opisywany
przez klienta.

Podstawowg procedurg w pracy me-
chanika jest znalezienie zrodta usterki.
/naczng cze$¢ zgtaszanych przez wta-
Scicieli pojazdéw usterek stanowig stuki,
szmery, zgrzyty i inne styszalne podczas
eksploatowania pojazdu dzwieki. W przy-
padku, gdy problemu nie mozna obej-
rze¢, przyda sie stetoskop diagnostyczny.
Narzedzie umozliwia ustyszenie tego,
Czego oczy hie widza.

Przydatnym urzadzeniem na naszej
diamentowej liscie jest kamera termo-
wizyjna — niezbedna, gdy skaner diagno-
styczny nie wykazuje usterki oraz nie wi-
dac¢ i nie stycha¢ anomalii $wiadczacych
0 miejscu wystepowania problemu. Ka-
mera termowizyjna potrafi zajrze¢ wsze-
dzie tam, gdzie zawiodty wczedniejsze

WYPOSAZENIE WARSZTATOW

narzedzia. Za pomocg termowizji mozna
zbada¢ obraz termiczny ukfadu wyde-
chowego, akumulatora, grzatki lusterek,
szyby, foteli, kierownicy. Wszystko, co
wywotuje powstawanie ciepta (tarcie,
przeptyw pradu, spalanie mieszanki),
zostawia widoczny $lad cieplny, ktory
mozna obserwowaé na ekranie kame-
ry termowizyjnej. Narzedzie to pomaga
diagnozowac uktady chtodzenia silnika
czy klimatyzacji lub szczelnosci kabiny
pasazerow. Kamera termowizyjna jest
nieoczywistym narzedziem, ktére znacz-
nie skraca czas wykrycia, a tym samym
— usuniecia usterki.

Dla warsztatéw specjalizujgcych sie
w wulkanizacji oraz sprawdzajacych
i regulujgcych geometrie kot pojazdow

ciekawg pozycjg moze by¢ skaner biez-
nika 3D. Narzedzie potrafi na podsta-
wie 300 000 pomiaréw ustali¢ ksztatt
blokéw, zeber oraz gteboko$¢ lameli,
rowkéw i dotkéw. Zebrane informacje
prezentowane w formie raportu lub gra-
ficznej prezentacji umozliwiajg wstepng
diagnoze problemu bez wykonywania
dodatkowych czynnosci. Przeprowadze-
nie badania jest mozliwe jeszcze przed
wjazdem na stanowisko warsztatowe,
w dowolnym miejscu — jako wstepna
badz gtéwna diagnoza.

Najwiekszg zaleta wymienionych
narzedzi jest catkowicie bezinwazyjna
diagnostyka dla pojazdu klienta (nic nie
jest demontowane, rozkrecane ani roz-
szczelniane). Proponowana lista ,dia-
mentowa” rozszerza mozliwosci dia-
gnostyczne warsztatu, utatwia prace,
poprawia efektywno$¢ wykonywanych
czynnosci oraz zwieksza zyski.

Dobrze wyposazony warsztat zapew-
nia sprawna, skuteczng oraz bezpieczng
prace dla mechanika i pojazdu. Niezbed-
ne i fakultatywne wyposazenie zwieksza
prawdopodobienstwo wykrycia i usunie-
cia usterki, a zadowolony z ustugi klient
powrdci w przysztosci, jesli pojawi sie
nowy problem.

Cartec K.Wisniewski B.Nowak Sp.J.
jako firma z ponad trzydziestoletniag tra-
dycjg oferuje nowoczesne wyposazenie
zgodne z trendami technologicznymi i za-
potrzebowaniem rynku, w tym wszystkie
opisane wyzej narzedzia, wzbogacajace
park technologiczny warsztatu. |

Zamow bezpiatng
prenumerate e-wydan
miesiecznika
Autonaprawa

. ehcyklopedla motoryzacyjna

s
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du chfodzenia, co oznacza, ze majg juz
wiekszos¢ niezbednych adapterdw — wy-
jasnia menedzer produktu Maximilian
Pape. — PostanowiliSmy wiec nie doda-
wac tych elementdw do nowej skrzynki
narzedziowej W04, by unikng¢ podwdj-
nych zakupow.

Obie skrzynki doskonale sie uzupet-
niajg. Tool Box WO1 oraz nowy Tool Box
W04 zapewniajg mechanikom wszystko,
czego ci potrzebuja do przeprowadze-

Czy auta elektryczne i hybrydowe
nadaja sie do holowania przyczep?

Nowy zestaw do ptukania Continental

Tool Box W04

JEDNYM Z KLUCZOWYCH KROKOW PODCZAS OBSEUGI UKEADOW
CHEODZENIA JEST DOKEADNE ICH PLUKANIE. ZAPOBIEGA TO
USZKODZENIU NOWO ZAINSTALOWANYCH PODZESPOLOW, TA-
KICH JAK WYMIENNIK CIEPLA, POMPA WODY CZY INTERCOOLER

MONIKA MAJCHROWICZ

DYREKTOR DS. ROZWOJU

wE wspOrPRACY Z DAWIDEM TARCHALA

~ KIEROWNIKIEM DZIAEU BADAN | ROZWOJU STEINHOF

W trakcie eksploatacji pojazdu jako$¢ pty-
nu chtodzacego pogarsza sie na skutek
rozkfadu zawartych w nim dodatkdw, ko-
rozji, kamienia wapiennego, $ladéw oleju
oraz innych zanieczyszczajacych czgstek.
Ptukanie usuwa osad z uktadu chtodze-
nia, zapewniajgc lepsze chtodzenie sil-
nika i zapobiegajac jego zamarzaniu po
ponownym napefnieniu ukfadu. Nowy
ptyn chtodzacy dodatkowo pokrywa po-
wierzchnie czesci aluminiowych filmem
ochronnym, ktéry zapobiega korozji.
Powierzchnie nowych czeéci zamon-
towanych bez wymiany ptynu chtodza-
cego bedg pozbawione tej ochrony. Stary
ptyn, pozostajgcy w uktadzie chtodzenia,
nie zawiera juz wystarczajacej ilosci do-
datkéw zabezpieczajgcych, gdyz zostaty
juz zuzyte do pokrycia powierzchni wcze-
$niej zdemontowanych czesci. Dolewanie
dodatkowej ilosci ptynu chfodzacego jest
bezcelowe — w tym przypadku zbyt mata
ilos$¢ dodatkdéw nie jest w stanie osadzi¢
sie na niezabezpieczonych powierzch-
niach. Krétko méwiac, profesjonalni me-
chanicy majg tylko jedno rozwigzanie.
Mianowicie zla¢ stary ptyn, doktadnie
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przeptuka¢ uktad i nastepnie uzupetni¢
go nowym do petna.

Niektérzy producenci silnikow wy-
raznie zaznaczajg, ze muszg by¢ one
obowigzkowo pfukane. Tak robi na przy-
ktad Volkswagen w przypadku jednostek
EA288 i EA288 evo. Wymdg ten stano-
wit w przesztosci problem dla wielu nie-
zaleznych warsztatow, gdyz w przeci-
wienstwie do autoryzowanych serwisow
nie miaty one odpowiednich urzadzen.
Obecnie Continental oferuje kompaktowe
rozwigzanie w postaci zestawu Tool Box
W04, ktéry umozliwia ptukanie silnikéw
zgodnie ze specyfikacjami producenta
takze niezaleznym warsztatom.

Dwa przypadki, jedno rozwigzanie
Nowy zestaw do ptukania Continental
miesci sie w dwdch porecznych waliz-
kach. Zawierajg one jednostke pfuczaca
i podci$nieniowg wraz ze wszystkimi
wymaganymi przewodami. Niezbedne
adaptery oraz ztagcza mechanicy znajdag
w Tool Box WOT.

— Wiele warsztatéow uzywa juz tego
zestawu Tool Box do diagnostyki ukfa-

nia pefnej procedury ptukania. Nawet
w przypadku bardzo skomplikowanych
uktadéw chtodzenia — od odpowietrzania
i sprawdzania podci$nienia po wytwo-
rzenie podcisnienia i faktyczne ptukanie.
Wszystkie systemy ztaczy i adaptery zo-
staty tak zaprojektowane, by kazdy paso-
wat tylko do jednej wspofpracujacej cze-
$ci, eliminujgc w ten sposdb mozliwosé
popetnienia btedéw w podtaczeniu.

Rozwigzanie Continental jest uni-
wersalne i pozwala na zastosowanie
nie tylko we wspomnianych silnikach
Volkswagena, ale we wszystkich pojaz-
dach. Dodatkowy adapter dotgczony do
zestawu umozliwia ptukanie réznych
ukfaddw chtodzenia, réwniez przez prze-
waod powrotny. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku starszych lub uzywanych
samochodoéw, np. gdy poprzedni wtasci-
ciel napetnit uktad twardg wodg zamiast
destylowang albo w trakcie montazu
pompy wody uzyto pasty uszczelniajacej,
ktéra zanieczy$cita ptyn chtodzacy. Oba
Tool Boxy WO1 oraz W04 eliminujg zwia-
zane z tym ryzyko.

— Zamiast uzywa¢ dodatkowej pompy
do wytwarzania podci$nienia, zdecydowali-
Smy sie na dysze Venturiego, ktdrg po pro-
stu umieszcza sie na zbiorniku wyréwnaw-
czym — wyjasnia Maximilian Pape. — Dzieki
temu zabiegowi cafy system jest bardziej
kompaktowy i fatwiejszy w obsfudze.

Znak jakos$ci Made in Germany

Tool Box WO4 jest juz dostepny w sieci
dystrybucyjnej. Wszystkie komponenty
zestawu sg dostarczane w najwyzszym
standardzie wraz z instrukcjg obstugi.
Niezalezne warsztaty sg teraz w stanie
przeptuka¢ uktad chtodzenia niektorych
silnikéw zgodnie ze specyfikacjami pro-
ducenta. [ |

FOT. CONTINENTAL

FOT. STEINHOF

Hybrydy a holowanie
Hybrydy zyskuja na popularnosci, ale
czy sg przystosowane do holowania?
Tradycyjnie uwazano, ze auta hybrydo-
we nie sg idealne do ciggniecia ciezkich
przyczep. Jednak postep technologicz-
ny zmienit ten obraz. Obecnie na rynku
dostepne sg modele hybrydowe, ktére
moga ciggna¢ znaczne ciezary. Sg top na
przyktad:
» Ford Kuga 2.5 Hybrid (190 KM) — do
1600 kg przyczepy hamowanej;
» Honda CRV 2.0 i-MMD (184 KM) -
do 750 kg przyczepy hamowanej;
» Hyundai lonig 1.6 GDI (hybryda) — do
750 kg przyczepy hamowanej;
» Toyota RAV4 (2.5) —do 1650 kg przy-
czepy z hamulcem.
Oczywiscie, przed zakupem takiego sa-
mochodu dobrze jest skonsultowac sie
z ekspertem, ktory potwierdzi dostep-
no$¢ haka holowniczego do konkretnego
modelu. Steinhof systematycznie roz-
budowuje oferte hakdéw holowniczych
do pojazddw hybrydowych, jednak przed
zakupem samochodu warto zajrze¢ do
zaktualizowanego katalogu i upewni¢ sie,
Ze jest on dostepny.

»Elektryki” z hakiem

Starsze modele elektryczne czesto nie
byty przystosowane do holowania, jed-
nak nowoczesne konstrukcje juz sobie
z tym radza. Przyktady aut elektrycznych
zdolnych do holowania to:

p Audi e-Tron — do 1800 kg przyczepy
hamowanej;

> BMW iX3 — do 750 kg przyczepy ha-
mowanej;

b Tesla Model X — do 2268 kg przycze-
py hamowanej;

» Volvo XC40 Recharge Pure Electric —
do 1500 kg przyczepy hamowanej.
Niezbedne jest zwrdcenie uwagi na catko-
witg mase zestawu pojazd + przyczepa.
Przy holowaniu ciezszych przyczep
(zwtaszcza przez auta elektryczne) tatwo
przekroczy¢ limit 3500 kg dopuszczalne;
masy catkowitej, co wymaga innej kate-
gorii prawa jazdy. Warto tez uwzgledni¢
koniecznos¢ opfaty za przejazd niektory-
mi drogami w zwigzku z wiekszg masa

pojazddw.

ZMIENIAJA SIE RODZAJE NAPEDU, JEDNAK PRZYZWYCZAJENIA ZOSTAJA.
DLA WIELU KIEROWCOW WEEKENDOWY WYJAZD NA ROWERY CZY
TRANSPORT PRZYCZEPY CIAGLE SA CZESTYMI ZADANIAMI. CZY Z HYBRY-
DA NA POKEADZIE LUB NAPEDEM ELEKTRYCZNYM JEST TO MOZLIWE?

Bagaznik rowerowy

Dla wtascicieli aut elektrycznych rozsad-
nym rozwigzaniem jest zamontowanie
haka holowniczego do przewozenia rowe-
réw na platformie Veturo. Montaz jedno-
$ladéw za pojazdem znaczgco zmniejsza
opory powietrza. W przypadku bagaznika
dachowego kazdy rower przektada sie na
wyzsze spalanie w aucie z konwencjonal-
nym napedem, a takze na wieksze zuzy-
cie pradu przez silniki elektryczne.

Firma Steinhof wychodzi naprzeciw
oczekiwaniom klientéw i taczy funkcjo-
nalno$¢ hakéw holowniczych z platfor-
mami rowerowymi Veturo. W samocho-
dach elektrycznych takie potaczenie sta-
nowi optymalne rozwigzanie pod wzgle-
dem troski o Srodowisko. [ |
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Wskazowki od marki Spies Hecker

Naprawa lakierow matowych

TREND MATOWYCH WYKONCZEN JEST NADAL BARDZO POPULARNY ZAROWNO WSROD PRODU-
CENTOW SAMOCHODOW, JAK I ICH WEASCICIELL. DLATEGO TEZ MARKA SPIES HECKER OPRACOWA-
EA SYSTEM NAPRAWY DLA LAKIEROW MATOWYCH PERMACRON® MATT CLEAR SYSTEM, OPARTY NA
TECHNOLOGII FIRMY AXALTA

Tony Mitchell, International Training
Manager dla Axalta Refinish w Europie,
na Bliskim Wschodzie i w Afryce, mowi:

— Matowe lakiery nie tylko zyskujg
na popularnosci, ale takze majg co-
raz wiekszy zakres poziomdow potysku.
Pierwsze matowe lakiery producen-
téw samochoddw miaty bardziej pdt-
matowy lub satynowy wyglad. Obecnie
panuje trend na bardziej matowe wy-
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koriczenia o znacznie nizszym poziomie
potysku. Nasz nowy system Permacron®
Matt Clear System skfada sie z lakieréw
bezbarwnych Permacron Matt System
Clear Coat 8185 oraz Permacron Semi-
-Gloss System Clear Coat 8170. La-
kiery te mozna miesza¢ ze sobg w celu
uzyskania wysokiej jakosci powfok OEM
0 wszystkich poziomach potysku. Sys-
tem oferuje lakiernikom prosty proces

naprawy, umozliwiajgc im uzyskanie
idealnego matowego wykoriczenia za
kazdym razem.

FOT. SPIES HECKER

FOT. SPIES HECKER

Procedure naprawczg przeprowadza
sie w dziewieciu kolejnych krokach:

Oczys$¢ obszar w poblizu uszkodzo-

nego miejsca, tak aby mozna byto
dokona¢ doktadnego pomiaru koloru za
pomocg spektrofotometru Spies Hecker
ColorDialog Phoenix. W przypadku na-
prawy lakieru matowego nie mozna po
prostu wypolerowac powfoki w celu usu-
niecia wszelkich zadrapan lub $ladow
utleniania na powierzchni. Aby wykona¢
pomiar koloru, lakierik musi znalez¢
wolny od zadrapan i zanieczyszczen
powierzchniowych obszar jak najblizej
~ uszkodzenia. Po wybraniu
odpowiedniego  miejsca
nalezy je oczysci¢ za po-
mocg preparatu Perma-
loid®  Silicone Remover
7010 lub $rodka czysz-
czacego na bazie wody,
takiego jak Permahyd®

\'\ Silicone  Remover 7080.

Nastepnie nalezy uzy¢
produkt przeznaczony do matowych wy-
konczen i ponownie zastosowa¢ Perma-
hyd Silicone Remover 7080, by przygo-
towac obszar do pomiaru.
Wykonaj odczyty koloréw, tak jak
zwykle. Nastepnie nalezy odszukac
recepture i okresli¢ poziom matu dla na-
prawy. W oprogramowaniu kolorystycz-
nym Phoenix mozliwe jest filtrowanie
wedfug koloréw matowych dzieki prze-
tacznikowi ,potysk/mat”. Po wybraniu
receptury koloru lakiernik moze odnalez¢
poziom matu lub grupe poziomdéw matu
sugerowang dla receptury w polu teksto-
wym. Nastepnie wybiera podtoze i wpro-
wadza poziom lub grupe pozioméw matu
w zakfadce ,mieszanki dodatkéw”.
Wymieszaj niewielkg ilos¢ koloru
wedtug receptury i wykonaj natry-
ski prébne. Pamietaj, aby wykonac¢ to na
wiekszym panelu, a nie na koncu listwy
do mieszania. Nalezy sie upewni¢, ze
metoda aplikacji bedzie taka sama jak ta,
ktorg zastosujesz pdzniej podczas napra-
wy. Nawet jesli receptura zostata dopaso-
wana do koloru danego pojazdu, istnieje
wiele zmiennych, ktére mogg mie¢ wptyw
na ostateczny poziom potysku, np. wiek
pojazdu, sposéb jego konserwacji, wcze-
$niejsze naprawy, dziatanie warunkow
atmosferycznych, a nawet oryginalne
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réznice  produkcyjne
na tym samym samo-
chodzie.

Ekspert  sugeruje,
aby lakiernicy nie tylko
tworzyli  karty natry-
skowe dla domy$inej
mieszanki i sugerowa-
nej grupy poziomow
matowych, ale takze
dla sasiadujacych mie-
szanek, by uwzgledni¢
te mozliwe zmienne.
Trzeba sie upewnic, ze
wszystkie karty sg pra-
widtowo opisane i zachowa¢ prébki do
wykorzystania w przysztosci do naprawy
tego samego koloru. Aby zapewni¢ opty-
malng powtarzalnos¢ wynikéw, natryski
powinny by¢ tworzone przez te samg
osobe, ktéra przeprowadza naprawe la-
Kiernicza.

W dobrym o$wietleniu $wiatta dzien-

nego pordéwnaj natryski prébne z po-
jazdem, na ktérym przeprowadzono po-
miar koloru. Nastepnie wybierz najlepszy
Z nich.

Przygotuj, odpowiednio zabezpiecz

i zamaskuj pojazd.
6 Na poczatek uzyj podktadu o wtasci-

wym odcieniu, jak okre$lono w re-
cepturze koloru. Nastepnie przeprowadz
aplikacje lakieru bazowego. W zalez-
nosci od tego, czy uzywasz systemu
wodorozcienczalnego czy konwencjo-
nalnego marki Spies Hecker, musisz za-
poznac¢ sie z arkuszem danych technicz-
nych systemu Permacron® Matt Clear,
poniewaz moga wystepowac roznice
w procesie aplikacji lakieru bazowego.
W przypadku stosowania Permahyd Hi-
TEC 480 — najwyzszej jakosci wodoroz-
cienczalnego lakieru bazowego — nalezy
pokry¢ lakierem caty obszar naprawy,
w przeciwnym razie widoczne beda roz-
nice w potysku.

Przygotuj lakier bezbarwny. Doktad-

nie wymieszaj materiat. Oprogramo-
wanie Phoenix do cyfrowego zarzadzania
kolorami poprowadzi cie przez kolejne
etapy mieszania.

Aplikacja matowego lakieru bez-

barwnego jest prosta — jest to aplika-
cja w dwoch warstwach z odparowaniem
miedzywarstwowym.

Mitchell wyjasnia: — Pierwsza war-
stwa to warstwa zamknieta, ktora powin-
na by¢ natozona bardzo réwnomiernie,
po czym nastepuje 15-minutowy czas
odparowania. Druga warstwa to pefna
warstwa z naprzemiennymi zakfadka-
mi, aby zapobiec powstawaniu grubej
warstwy materiatu w jednym obszarze.
Jest to najlepsza praktyka dla kazdego
dwuwarstwowego lakieru bezbarwnego.
Obie warstwy muszg by¢ petne i mokre,
W przeciwnym razie isnieje ryzyko po-
wstania zaciekow.

Po nafozeniu drugiej warstwy konco-
wy czas odparowania wynosi 15 minut.

Na koniec nalezy zachowac ostroz-

no$¢ podczas ponownego montazu
elementow. Nierzadko zdarza sie, ze na
powtoce pojawiajg sie $lady. Mozna je
usunaé przy uzyciu specjalnego $rodka
do czyszczenia szyb, pozostawiajac go
na kilka sekund, a nastepnie wycierajac
czysta $ciereczkg z mikrofibry.

Mitchell podsumowuje: — Renowacje
matowych lakierdw nie nalezg do fa-
twych. Ostatecznie jednak liczy sie rezul-
tat. System Permacron® Matt Clear od
marki Spies Hecker zapewnia najszerszy
Zakres poziomoéw potysku. Jest fatwy
w mieszaniu, z prostg aplikacjg i nie wy-
maga stosowania specjalnych technik.
Nie tylko szybko schnie, ale gwarantuje
Jjednolity i spdjny efekt koricowy.

Aby dowiedzie¢ sie wiecej na temat
napraw lakierbw matowych, obejrzyj
siedmiominutowe nagranie  szkolenio-
we Spies Hecker Video-TEC. Petng serie
filméw mozna znalez¢ na kanale You-
Tube marki Spies Hecker pod adresem
www.youtube.com/SpiesHecker. [ |
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Problemy z geometria kot
pojazdow uzytkowych (cz.2)

BOGUSLAW RAATZ
HERKULES

O KONIECZNOSCI KONTROLI I REGULACJI PARAMETROW GEOMETRII UKEADU
JEZDNEGO POJAZDU WIEDZA WSZYSCY UZYTKOWNICY SAMOCHODOW. JEDNYM
Z POWODOW DBAEOSCI O WEASCIWE USTAWIENIE KOE I OSI JEST CHEC WY-
DLUZENIA ZYWOTNOSCI OPON. BARDZIE] WTAJEMNICZENI PROBUJA ROWNIEZ
ZAPOBIEC NADMIERNEMU ZUZYCIU PALIWA. TEN DRUGI ASPEKT DOTYCZY GEOW-
NIE POJAZDOW UZYTKOWYCH, A W SZCZEGOLNOSCI TYCH ZARABIAJACYCH NA

DLUGODYSTANSOWYCH TRASACH I MAKSYMALNIE EKSPLOATOWANYCH

Niedoceniane parametry

Wiekszo$¢  kierowcow, myslac o geo-
metrii uktadu jezdnego, ma na uwadze
zbiezno$¢ kot, i to wytacznie przednich.
Od diagnostéw i mechanikéw nalezy
jednak wymagac szerszej wiedzy na ten
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temat i stosowanie jej w codziennej prak-
tyce warsztatowej. Oto kilka parametréw,
ktérych omoéwienie moze pomdc w zro-
zumieniu, jak wazne jest diagnozowanie
wszystkich zaleznosci ukfadu jezdnego.
Jedynym ograniczeniem dla wykonuja-

cego pomiary powinny by¢ mozliwosci
urzadzenia diagnostycznego.

Pochylenie osi sworznia zwrotnicy (KPI)
We wspdtczesnych konstrukcjach ukta-
déw zawieszenia coraz rzadziej wyste-

FOT. HERKULES TRUCK

FOT. HERKULES TRUCK

puje sworzen zwrotnicy jako fizyczny ele-
ment. Dlatego w definiowaniu zaleznosci
zwigzanych z tg czeScig uktadu kierow-
niczego stosuje sie okre$lenie ,,0$ sworz-
nia zwrotnicy”. Jest to o0$ teoretyczna,
znajdujaca sie w miejscu ,wirtualnego”
sworznia zwrotnicy.

Dodatnie pochylenie osi sworznia

wystepuje wtedy, gdy patrzac od przodu
pojazdu, jego dolna cze$¢ jest bardziej
oddalona od $rodka pojazdu niz gérna.

RYS. 1. POCHYLENIE OSI SWORZNIA
ZWROTNICY (BR)

Warto w tym miejscu wspomnie¢
0 pewnej, prawie zupetnie nieznanej,

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 23

a istotnej zaleznosci wynikajacej z usta-
wienia osi sworznia zwrotnicy. Jest to tak
zwany kat sumaryczny, czyli scrub radius
(SR).

RYS.2. ZALEZNOSC
ZWANA SCRUB RADIUS
(BR)

+ R
Ll

Scrub radius, co mozna potocznie
przettumaczy jako ,kat szorowania”,
ma bardzo duzy wptyw na toczenie sie
két podczas skretu uktadu kierownicze-
g0 i stabilnos¢ pojazdu toczacego sie po
nierownosciach. Z doswiadczenia wia-
domo, ze im wyzsza warto$¢ SR, tym
uktad jezdny charakteryzuje wieksza
tendencja do odchylania toru jazdy (jest
to odczuwalne zwtfaszcza na nierdéwnym
podfozu). Parametr ten nie podlega bez-

posredniej regulacji, a wynika z zalezno-

$ci pomiedzy innymi parametrami. Stu-
zy on do dodatkowe] oceny wtasciwego
ustawienia geometrii ukfadu jezdnego.

Wyprzedzenie osi sworznia zwrotnicy
(Caster)

Starsze pojazdy ciezarowe miaty dos¢
duze wartosci wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy, co ufatwiato prowadzenie po-
jazdéw na nieréwnos$ciach. Dodatkowo
pojazd dobrze utrzymywat kierunek jazdy
na wprost bez koniecznos$ci ciagtej inge-
rencji kierowcy. Byto to réwniez spowo-
dowane brakiem ukfadu wspomagania
w dawnych ciezaréwkach lub nie byt on
tak skuteczny, jak we wspotczesnych. ->

RYS.3. WY-
PRZEDZENIE
OSI SWORZNIA
ZWROTNICY
(BR)
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Zmniejszony kat wyprzedzenia sworz-
nia zwrotnicy powoduje, ze pojazd sta-
je sie bardziej czuty na nieréwnosci oraz
pochylenie jezdni. Zwieksza sie réwniez
reagowanie na wszelkie nieprawidtowo-
$ci uktadu kierowniczego, czego efektem
moze by¢ tzw. $cigganie. Kat wyprzedze-
nia jest bardzo wazny i powinien podlegac
sprawdzeniu przy kazdej kontroli uktadu
jazdy. Parametr ten musi miesci¢ sie w za-
kresie tolerancji podawanej przez produ-
centa pojazdu, ale warto dofozy¢ staran,
aby po obu stronach ukfadu kierowniczego
byt jak najbardziej zblizony. Nawet wtedy,
gdy miesci sie w zakresie tolerancji, trzeba
tak ustawi¢ wyprzedzenie, aby jego war-
to$¢ po obu stronach byta mozliwie taka
sama. Im bardziej rézni sie ona pomiedzy
lewg a prawa strong, tym wystepuje wiegk-
sza tendencja do $ciggania.

Wsp6lny punkt skretu két (Pivot point)
Dla ptynnej zmiany kierunku jazdy oba
kota muszg obraca¢ sie wzgledem tego
samego punktu, ktéry nazywany jest
Pivot point (PP). Samochody sg tak kon-
struowane, aby punkt obrotu byt wspdlny
dla lewego i prawego kota (rys. 4).

Ewentualne odstepstwa od wtasciwego
ustawienia mogg by¢ wynikiem intensyw-
nej eksploatacji pojazdu, a czesto réwniez
sg efektem powypadkowych uszkodzen
elementéw zawieszenia. Dodatkowym pa-
rametrem majacym wptyw na wtasciwy
skret, ktory (w odroznieniu od PP) podlega
diagnostyce warsztatowej, jest réznica skre-
tu kot przy skrecie 20°.

Kat Ackermana (TOOT)

Zasade wspodlnego punktu skretu kot naj-
lepiej opisuje TOOT, czyli kat Ackermana
(Toe Out On Turn). Mozna jg réwniez na-
zwac¢ zbieznoscig kot kierowanych przy
skreconych kotach. Zbiezno$¢ kot kiero-
wanych zmienia sie zaleznie od stopnia
skretu. Dlatego tak wazne jest precyzyj-
ne ustawianie ich do jazdy na wprost
podczas pomiaru i regulacji zbieznosci
(rys. 5).

Matematyczny opis zaleznosci katow
ustawienia két podczas skretu wzgledem
punktu ich obrotu (Pivot point) znajduja-
cego sie na przedtuzeniu osi tylnej (statej)
wyglada nastepujaco:

X/Y = ctg RL + ctg RP
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Zasada Ackermana interpretowana
w sposob opisany powyzej ma zastoso-
wanie jedynie do pojazdéw z jedng osig
skretng i jedng stafg (2x2). Samochody
z kilkoma osiami skretnymi i statymi
(6x2, 6x4 lub 8x4) wymagajg nieco in-
nego ustawienia.

Najkorzystniejsze dla ukfadu jezdne-
go jest usytuowanie punktu Ackermana
pomiedzy osiami statymi. W przypad-
ku modyfikacji dfugosci ram pojazdow
uzytkowych, gdy zmienia sie odlegtos¢
pomiedzy osiami kot, wystepuje zjawisko
niezgodnosci punktu Ackermana i punk-
tu Pivota.

Geometria pojazdéw

z dwoma osiami skretnymi

Nie ma specjalnych réznic w ustawie-
niu i diagnozowaniu pojazdéw z dwo-
ma osiami kierowanymi. Nalezy jednak
zwréci¢ uwage na nastepujgce zasady:

diagnostyka i regulacja kazdej osi kie-
rowanej musi sie odbywac przy usta-
wieniu do jazdy na wprost wzgledem
jednej bazy, czyli tej samej osi statej;
kazda o$ kierowana ma inny punkt
Ackermana; zmienia sie odlegtosc Y,
co jest naturalnym efektem konstruk-
Cji pojazdu;
skrety podczas pomiaréw nalezy wy-
konywac¢ przy wigczonym silniku, czy-
li z wykorzystaniem uktadu wspoma-
gania.
Jak wspomniano na wstepie, geometria
uktadu jezdnego pojazdu czesto rozpatry-
wana jest jako geometria osi kierowanej.
Wieloletnie do$wiadczenia producentéw
urzadzen diagnostycznych wskazujg jed-
nak, ze zaledwie 20% nadmiernego zu-
Zycia opon i elementéw zawieszenia kot
jest wynikiem niewtasciwego ustawienia
kot skretnych. Pozostate 80% to efekt
btedéw w regulacji osi tylnej.

. \\\.
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Filtry PZL a paliwo E10

WPROWADZENIE BENZYNY 95 E10, KTORA W STOSUNKU
DO DOTYCHCZASOWE]J E95 E5 MA WIEKSZA DOMIESZKE
BIOKOMPONENTOW (BIOETANOLU), WZBUDZILO NIEPOKOJ
WSROD DUZEJ GRUPY KIEROWCOW. WARTO JEDNAK PRZY-
POMNIEC, ZE W MYSL PRZEPISOW E10 OZNACZA BENZYNE
Z DODATKIEM ,DO 10% BIOKOMPONENTOW’, A ZATEM
MOZE TO BYC ROWNIE DOBRZE ZAROWNO 4%, JAK I 9,99%.
NIE ZOSTAL ZATEM OKRESLONY PRECYZYJNIE SKEAD NO-
WEGO PALIWA, A JEDYNIE PODNIESIONO GORNA DOPUSZ-
CZALNA GRANICE ZAWARTOSCI BIOETANOLU

Jesli wtasciciel samochodu obawia sie
negatywnego wptywu biopaliwa na sil-
nik swojego samochodu, moze czesciej
wymienia¢ filtr paliwa. Taka profilaktyka
nie jest zbyt droga, a z pewnoscig nie
zaszkodzi. Temat rozgrzewa nowe paliwo
E10, ale pamietajmy, ze sprawa dotyczy
takze benzyny E5, ktéra nadal pozostaje
w sprzedazy dla E98.

PZL Sedziszéw jako producent filtréw
paliwa PZL Filters pragnie uspokoi¢ uzyt-
kownikéw pojazdéw, ze oferowane filtry
bez problemu wspétpracujg z biopali-
wami, a zapewniana przez nie wysoka
skutecznos$¢ separacji wody okazuje sie
dodatkowym atutem.

Eksperci z PZL Sedziszéw przygoto-
wali krotkg liste wskazéwek eksploata-
cyjnych, ktoére z pewnoscig przydadza
sie kierowcom obawiajgcym sie nowego
paliwa.

(@ seoziszow

W miare mozliwo$ci warto wymienié¢

stary filtr paliwa na nowy. Trudno jest
przewidzie¢, jak nowe paliwo wptynie na
zanieczyszczenia zgromadzone w filtrze.
Moze by¢ dla nich zupetnie obojetne,
ale moze tez rozpusci¢ jaka$ ich czesé
i ponownie wprowadzi¢ do uktadu pali-
wowego. Podkreslamy, ze to tylko przy-
puszczenia, wiec wymiana filtra paliwa
bedzie w tym kontekscie dziataniem pro-
filaktycznym.

Nie nalezy zbyt dfugo przechowywac

nowego paliwa. Jesli samochdd lub
motocykl bedzie stat w garazu dtuzej niz
miesigc — np. az do wiosny — lepiej za-
tankowac¢ paliwo E98, ktére nadal pozo-
staje w klasie E5. Wspomniany miesigc
jest jedynie okresem rekomendowanym.
Niektére zrédta podaja, ze biopaliwa za-
chowujg swoje wtasciwosci nawet przez
pot roku.

W przypadku sporzgdzania miesza-

nek z olejem do silnikéw dwusuwo-
wych nalezy takie mieszanki sporzadzaé
bezposrednio przed uzyciem, poniewaz
bioetanol oddziatuje niekorzystnie na
olej. Wielu producentéw pit spalinowych
lub innych narzedzi napedzanych silni-
kami dwusuwowymi sugeruje, ze mie-
szanka z uzyciem biopaliwa wytrzymuje
maksymalnie miesigc i ponowne miesza-
nie nie przywraca pierwotnej ,kompozy-
cji”. W tym przypadku trzeba podchodzi¢
zatem do sprawy bardziej rygorystycznie,
niz w przypadku samego biopaliwa, i nie
nalezy sporzadza¢ mieszanek na zapas
celem sktadowania.

PZL Sedziszéw zacheca do regular-

nej wymiany filtréw paliwa przynaj-
mniej raz w roku lub zgodnie z instrukcja
pojazdu (producenci samochodéw suge-
rujg zazwyczaj interwat co 20, 30 lub co
60 tys. km). Osoby, ktére uzytkujg star-
sze pojazdy lub takie, co do ktérych nie
ma jasnej informacji o dopuszczeniu do
biopaliwa, mogg pokusi¢ sie 0 wymiane
filtra paliwa dwa razy w roku lub wtasnie
w krétszym interwale, czyli co 15-20 tys.
kilometréw (zaleznie od tego, co wypad-
nie szybciej).

Na koniec przypominamy system
oznaczeh paliw oferowanych na naszym
rynku. Oznaczenia E5, E10 i E85 opisu-
ja benzyne o roznej zawartosci biokom-
ponentéw. Benzyna E5 zawiera ich do
5%, E10 — do 10%, a E85 zawiera az
85% biokomponentdéw i jest uzywana tyl-
ko w autach z napedem flexifuel, dzieki
ktéremu pojazdy mogg spala¢ mieszanke
benzyny i bioetanolu. Litery B uzywa sie
w odniesieniu do olejéw napedowych.
Liczby znajdujace sie obok litery B wska-
zuja na maksymalng ilos¢ biokomponen-
téw. Oznaczenie B7 oznacza zawarto$¢ do
7% biokomponentéw, a B10 — do 10%
tych skfadnikéw. Oczywiscie w przypad-
ku oleju napedowego biokomponenty sg
zupetnie inne niz w przypadku benzyny
(zamiast bioetanolu dodaje sie np. oleje
roslinne czy tez estry metylowe pochodze-
nia ro$linnego).
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Przepisy Srodowiskowe
w warsztacie

WOJCIECH KOPACZ

MANAGER PROJEKTU BIO SERVICE

WSZYSTKICH ZAINTERESOWANYCH STRON

Whis do rejestru BDO

Pierwszym krokiem w zapewnieniu
zgodnosci z przepisami srodowiskowy-
mi jest rejestracja firmy w bazie BDO.
Baza ta zawiera dane o produktach,
opakowaniach i gospodarce odpadami.
Za pomoca systemu BDO przedsiebior-
cy realizujg obowigzek prowadzenia
ewidencji odpadow.

Aby legalnie dziata¢ na rynku,
warsztaty samochodowe i motocyklo-
we, zaktady wulkanizacyjne oraz skle-
py motoryzacyjne jako wytwaércy odpa-
déw muszg uzyska¢ wpis do rejestru
BDO. Przeprowadzenie catej procedury
nie musi spoczywac bezposrednio na
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ich barkach — mogg to zleci¢ specjali-
stom w obszarze prawa ochrony $rodo-
wiska przy wykorzystaniu platformy Bio
Service.

Odpowiednie sktadowanie odpadéw
Przepisy o wstepnym magazynowaniu
odpaddw dotyczg firm, ktdre wytworzyty
i magazynuja odpady przed przekaza-
niem ich do utylizaciji.
Sktadowanie musi odbywac sie:
> w miejscu 0 pojemnosci dostosowa-
nej do masy wytwarzanych odpaddw
i czestotliwosci ich odbioru;
» przy wykorzystaniu opakowan i po-
jemnikéw (magazynowanie odpadéw

Wit prapjacsy bmdowishs

BIO SERVIC

4PARTSLIFE

TROSKA O SRODOWISKO STAJE SIE CORAZ WAZNIEJSZYM ELEMENTEM
PROWADZENIA BIZNESU. FIRMY MUSZA PRZESTRZEGAC PRZEPISOW
SRODOWISKOWYCH NIE TYLKO Z TEGO WZGLEDU, ALE ROWNIEZ

BY UNIKNAC KONSEKWENCJI PRAWNYCH. PRZYJRZYMY SIE KLUCZOWYM
ASPEKTOM PRZEPISOW SRODOWISKOWYCH, KTORYCH PRZESTRZEGA-
NIE JEST NIE TYLKO OBOWIAZKOWE, ALE ROWNIEZ KORZYSTNE DLA

w pryzmach lub stosach jest dopusz-
czalne, jezeli nie spowoduje zanie-
czyszczenia gleby i ziemi oraz wadd
powierzchniowych i podziemnych);

» miejsce skfadowania oraz pojemniki
powinny by¢ wyraznie oznaczone ko-
dem oraz rodzajem odpaddéw, wskaza-
nym w katalogu odpadéw ogfoszonym
przez ministra;

» w spos6b zapobiegajacy rozprzestrze-
nianiu sie odpadoéw poza przeznaczo-
ne do tego celu miegjsce;

> w przypadku odpadéw niebezpiecz-
nych nalezy zwrdéci¢ szczegolng uwa-
ge na to, aby wptyw czynnikéw atmos-
ferycznych na odpady byt minimalny,
ponadto nalezy ogranicza¢ negatyw-
ne oddziatywanie magazynowanych
odpadéw na otoczenie, zapobiegac
zmianom wtasciwosci chemicznych
i fizycznych odpadéw oraz powstawa-
niu ucigzliwosci zapachowych;

» nigdy nie wolno miesza¢ odpadow
niebezpiecznych z innymi oraz réz-
nych rodzajéw odpaddw niebezpiecz-
nych.

O przepisach dotyczacych odpadéw nie-

bezpiecznych informuje bezptatny porad-

nik ,Ochrona $rodowiska w warsztacie
motoryzacyjnym”, przygotowany przez

Bio Service we wspdtpracy z firmg Varta.

Jest on dostepny do pobrania na stronie

elink.intercars.eu/ochronasrodowiska.

FOT. INTER CARS

FOT. INTER CARS

\J VARTA

Bezptatny e-book

OCHRONA SRODOWISKA

W WARSZTACIE MOTORYZACYINYM

Rzetelne prowadzenie

ewidencji odpadéw

Skuteczna gospodarka odpadami w warsz-
tacie wymaga nie tylko rejestracji i wta-
sciwego sktadowania, ale réwniez su-
miennego prowadzenia ewidencji. Kazdy
rodzaj odpadu powinien by¢ odpowied-
nio sklasyfikowany i opisany wtasci-
wym kodem. Takie dziatanie umozliwia
precyzyjne monitorowanie jego ilosci
oraz $ledzenie procesdw utylizacji czy
recyklingu. Ewidencja odpadéw nie tylko
realizuje wymagania prawne, ale takze
stanowi narzedzie wspierajace $wiado-
me zarzadzanie zasobami, ograniczanie
negatywnego wptywu na $rodowisko
i walke ze zjawiskiem dzikich wysypisk
oraz nielegalnej utylizacji odpadéw nie-
bezpiecznych.

Ewidencja odpaddéw musi by¢ pro-
wadzona w sposéb zgodny ze stanem
rzeczywistym i terminowo. Nie jest jed-
nak $cisle wskazane, jaki czas uzupet-
niania oznacza w tym kontekscie stowo
Jterminowo”. Wedtug wskazdéwek Mi-
nisterstwa Klimatu i Srodowiska karta
ewidencji powinna by¢ aktualizowana
na biezaco. Odpowiednie wpisy nalezy
wykonywac¢ bez zbednej zwfoki.

Wskazéwki  Ministerstwa  Klimatu
i Srodowiska nie sa pod tym wzgledem
precyzyjne. Nie wynika z nich, ze trze-
ba dang rzecz zrobi¢ natychmiast, ale
w mozliwie krétkim czasie, uwzglednia-
jac przy tym okolicznosci miejsca i cza-
su. Terminy mogg uwzglednia¢ warunki
technologiczne i logistyczne, zwigzane
z wytwarzaniem odpadéw. Od poczatku
2021 roku ewidencja odpadéw moze by¢
prowadzona wytacznie online.

Szczegbdtowe informacje o sposobie
skfadowania odpadéw, systemie ich ewi-
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dencji oraz wskazdwki dotyczace przepi-
sow $Srodowiskowych znajdujg sie w po-
radniku ,Ochrona $rodowiska w warszta-
cie motoryzacyjnym”.

Zgtoszenie instalacji

(jesli jest wymagane)

W zaleznosci od rodzaju dziatalnosci

warsztatu moze by¢ wymagane uzyska-

nie pozwolenia na uzytkowanie lub zgto-
szenie instalacji do odpowiednich orga-
néw nadzoru $rodowiskowego (instalacji,
czyli budowli, urzadzenia technicznego
lub zespotu urzadzen powodujgcych emi-
sje gazow i pytéw do powietrza).
Zaniedbanie tego kroku grozi po-
waznymi  konsekwencjami  prawno-
finansowymi. Dlatego wazne jest, aby
przed rozpoczeciem dziatalnosci spraw-
dzi¢, czy zachodzi taka koniecznos¢,

a nastepnie dokona¢ wymaganych pra-

wem formalnosci. Pozwoli to uniknaé

nieprzyjemnych niespodzianek podczas
ewentualnych kontroli.

W przypadku warsztatbw motoryza-
cyjnych zgtoszenia wymagaja:

» garaze z mechanicznymi wyciggami;

» instalacje energetyczne (piece, ko-
ttownie) powyzej 1 MW;

» stanowiska do spawania (do trzech
stanowisk w firmie);

» kabiny lakiernicze wykorzystujace
mniej niz 1 tone farb i lakieréw w cig-
gu roku;

» instalacje do magazynowania paliw
ptynnych (np. zbiornik na olej nape-
dowy.

Natomiast pozwolenie trzeba uzyskac

na uruchomienie m.in. wiecej niz trzech

stanowisk do spawania lub instalacji do
lakierowania, w ktorej zuzywa sie rocznie
wiecej niz tone farb i lakieréw.

Wiasciwa utylizacja i recykling
Niezwykle istotnym aspektem przepiséw
Srodowiskowych jest réwniez sposob,
w jaki warsztat utylizuje odpady. Odpo-
wiedzialne podejscie zaktada preferowanie
metod recyklingu i odzyskiwania surow-
cow.

Wybierajac firmy zajmujace sie utyliza-
cjg, nalezy sprawdzi¢, czy posiadajg one
niezbedne certyfikaty i zezwolenia, po-
twierdzajgce zgodno$¢ z obowigzujacymi
standardami. Wspétprace z takimi firmami
gwarantuje Bio Service, czyli platforma, za
pomoca ktérej mozna zleci¢ online odbiér
odpadéw z warsztatu oraz przekaza¢ do
skupu réznego rodzaju zfom.

Do odpadéw skupowanych przez odpo-
wiednie firmy nalezg akumulatory otowiowo-
-kwasowe Rozwigzanie to jest korzystne
ekonomicznie i ekologiczne, poniewaz az
90% zawartych w nich materiatéw mozna
odzyskac¢ i poddac recyklingowi.

Przygotowanie sprawozdan

i raportéw srodowiskowych

Przedsigbiorca powinien pamigta¢ o ter-

minowym sporzadzeniu sprawozdan i ra-

portéw srodowiskowych. Dokumenty te za-
wierajg informacje dotyczace ilosci wytwa-
rzanych odpaddw, emisji gazéw i pytow
do powietrza oraz dziatan podejmowanych

w celu ich redukciji.

Najwazniejsze terminy skfadania spra-
wozdan to:

p 28 lutego — raport o emisjach gazéw
cieplarnianych i innych substancji oraz
sprawozdanie w zakresie F-GAZOW
i SZWO;

» 15 marca — sprawozdanie o wytwarza-
nych odpadach i o gospodarowaniu od-
padami;

» 31 marca — informacja o zakresie ko-
rzystania ze Srodowiska oraz wniesienie
optaty $rodowiskowe;.

Dziatanie zgodnie z procedurami i standar-

dami jest niezbedne. Tylko dzieki wtasci-

wemu postepowaniu firma moze unikngé
kar oraz pomo6c w utrzymaniu czystego

Srodowiska dla kolejnych pokolen. |

Pobierz poradnik
,Ochrona $rodowiska
w warsztacie”.
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Jeden model
— dwie wersje zawieszenia

Skoda Octavia
tylne zawieszenie — belka

NIEKTORE, POZORNIE IDENTYCZNE MODELE SAMOCHODOW ROZNIA SIE KONSTRUKCJA
ZAWIESZENIA, CO PRZEKEADA SIE NIE TYLKO NA ICH WEASCIWOSCI JEZDNE, ALE ROW-
NIEZ NA KOSZTY SERWISOWANIA. SKF ZWRACA UWAGE NA TEN PROBLEM, PODAJE PRZY-
KEADY KONKRETNYCH KONSTRUKCJI I WYJASNIA, CZYM KIERUJA SIE KONSTRUKTORZY
TAKICH ROZWIAZAN

SZENIA. PODSTAWOWE NIE MA HYDROPNEUMATYKI, W KTORA WYPOSAZONA
JEST ODMIANA DROZSZA

Od dawna producenci dostosowujg za-
wieszenie pojazdu do mocy silnika. Po-
czatkowo realizowano to przez zmiany
amortyzatoréw oraz sprezyn. Nastepnym
krokiem byty zawieszenia o zmiennej
charakterystyce ttumienia, w ktdrych
zmian mozna byto dokonywa¢ za po-
mocg pokretet przy amortyzatorach lub
z kabiny przez nacisniecie odpowied-
niego przycisku. Wreszcie pojawity sie
bardziej spersonalizowane rozwigzania
— zréznicowanie konstrukcji zawieszenia
zaleznie od wersji silnika lub wyposaze-
nia.

Nivomat

Jednym z najstarszych sposobéw dosto-
sowania zawieszenia do wersji silnikowej
lub nadwoziowe] jest stosowanie nivo-
matow, czyli pneumatyki poziomujacej
tylng cze$¢ samochodu niezaleznie od
obcigzenia bagaznika. W nivomaty wy-
posazane byty zwtaczcza odmiany kombi
modeli premium. Stosowano je na przy-
kfad juz w leciwych mercedesach W210,
czyli w popularnej klasie E nazywanej
,okularnikiem”.

Zawieszenia pneumatyczne

Inng popularng opcjg stosowang w sa-
mochodach luksusowych jest zawiesze-
nie pneumatyczne. Zamiast amortyzato-
row i sprezyn przy wszystkich czterech
kotach montuje sie kolumny z miechami
pneumatycznymi, ktére nie tylko zaste-
pujg klasyczny system resorowania, ale
rowniez utrzymujg staty prze$wit nieza-
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leznie od obcigzenia. Pozwalajg one na
zmiane przeswitu w trybie automatycz-
nym lub wymuszonym przez kierowce.
Samochdd wyposazony w zawiesze-
nie pneumatyczne mozna najczesciej
»podnies¢” do jazdy po nieréwnosciach
lub ,opusci¢” podczas jazdy autostrada.
Zawieszenia pneumatyczne dosko-
nale sprawdzajg sie w samochodach
o duzej masie wiasnej lub w takich, ktére
majg imponujaca fadownose.
Najczestszg usterkg zawieszen
pneumatycznych (niezaleznie .
od marki i modelu samo- /

chodu) jest utrata szczelno$ci instalacji.
Popularnym objawem tego problemu
jest np. opadanie samochodu podczas
postoju na parkingu. Jesli nieszczelno-
§ci sg niewielkie, uruchomienie silni-
ka i zataczenie kompresora instalacji
pneumatycznej wyréwnuje przeswit, ale
kompresor musi pracowa¢ bez przerwy,
CO przyspiesza jego zuzycie i zwieksza
koszty naprawy.

Dodatkowe wahacze dla wersji 4x4
Innym przyktadem jest zréznicowanie
konstrukcji zawieszenia tylnej osi w wer-
sjach z napedem na przdd oraz na cztery
kofa. Starsi kierowcy pamietajg zapewne
Audi 80. Odmiany przednionapedowe
miaty z tytu belke, odmiany quattro — za-
wieszenie niezalezne. Tego typu rozwia-
zania stosuje sie z powodzeniem do dnia
dzisiejszego.

Z hydropneumatyka lub bez

W 2007 roku Citroén zaprezentowat
wyjatkowy model — kolejng generacje
modelu C5, w ktérej po raz pierwszy
w historii zastosowano dwa opcjonalne
typy zawieszenia: tradycyjne lub hydro-
pneumatyczne. Cze$¢ mechaniczna jest
taka sama. Rézni sie system resorowa-
nia i amortyzacji. Zaréwno z przodu, jak
i z tytlu zastosowano wielowahaczowg

FOT. AUDI

FOT. CITROEN, PEUGEOT, SKODA

konstrukcje niezalezng. W wersjach pod-
stawowych samochéd ma tradycyjne
sprezyny i amortyzatory. W drozszych
wersjach — zamiast sprezyn i amortyza-
toréw — zastosowano kolumny z elemen-
tami hydropneumatycznymi oraz catg
instalacje hydropneumatyczng i elektro-
niczng umozliwiajgcg reczne i auto-
matyczne poziomowanie samochodu.

Uktad McPhersona

czy wielowahaczowy?

Uktad McPhersona bazuje na jednym wa-
haczu i kolumnie ze sprezyng i amortyza-
torem. Zaletami takiego rozwigzania sa
niskie koszty obstugi, niewielka masa i nie-
zta zwrotno$¢ w poréwnaniu z zawiesze-
niem wielowahaczowym. Uktady wielo-
wahaczowe sg drozsze w konstrukcji
i serwisowaniu, ale wykazujg swoje za-
lety na szybkich autostradowych tukach,
gdzie zapewniajg lepszy kontakt kot

Uktad McPherson

Uktad
wielowahaczowy

z nawierzchnig. Konstruktorzy pierwszej
generacji Peugeota 508 postanowili wy-
korzystac zalety obu tych rozwiagzan i sto-
sowac jedno lub drugie w zaleznos$ci od
mocy silnika. Bazowe wersje 508 majg
z przodu uktad McPhersona, a sportowa
GT - konstrukcje wielowahaczowa.
Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze
w wiekszosci typéw zawieszen wielo-
wahaczowych nie ma mozliwosci wy-
miany samych sworzni czy tulejek sta-
lowo-gumowych. Oznacza to dodatkowy
wzrost kosztéw serwisowania w porow-
naniu z typowymi uktadami McPhersona.

Wariacje z zawieszeniem tylnym
Na rynku spotykamy takze samochody
produkowane w wersjach réznigcych sie
tylnym zawieszeniem. Poczatkowo w tej
grupie dominowaty modele japonskie,
w ktérych réznice wynikaty z... kraju
produkcji. Oto przykfad: Toyota Auris |
montowana w Anglii ma z tytu belke,
a w japonskiej Corolli — czyli tak napraw-
de w Aurisie sedan — mamy uktad wielo-
wahaczowy. W tym wypadku dualizm
nie ma najmniejszego zwigzku z wersjg
silnika.

Ale juz w VW Golfie VII, Seacie Leonie |l
i Skodzie Octavii Il wystepuja dwie wer-
sje tylnych zawieszen, co wigze sie bez-
posrednio z mocg samochodu. W wer-
sjach stabszych zastosowano popularng
belke, a w mocniejszych — konstrukcje
wielowahaczowg, wspartg najczesciej
amortyzatorami o zmiennej sile ttumie-
nia. | to ma juz jaki$ sens, oczywiscie
pod warunkiem, ze uzytkownik zechce
jezdzi¢ szybko i bedzie miat do tego od-

Skoda Octavia
tylne zawieszenie
— uktad wielowahaczowy

Podczas
poréwnawczych préb slalomowych oka-
zato sie, ze w wersjach z belkg znacz-
nie szybciej wfacza sie ESP, a mozliwy
do uzyskania czas przejazdu jest nieco
gorszy.

powiednie warunki drogowe.

Wysunigcie zwrotnicy
Niektdrzy producenci zauwazyli, ze w ty-
powym uktadzie McPhersona na zakre-
tach zmienia sie kat, pod jakim opona
przylega do asfaltu, co przy duzych pred-
kosciach moze mie¢ istotny wptyw na
przyczepno$¢. Sposobem na poprawe tej
sytuacji okazato sie wysuniecie zwrotnicy.
W gbrnej czesci taczy sie ona z kolumng
za pomocg specjalnej ksztattki. Takie roz-
wigzanie znajdziemy np. w modelu Ford
Focus RS lub topowych wersjach Renault
Mégane RS. Auto zachowuje sie na za-
kretach znacznie stabilniej. Wiekszos¢
elementéw wykonano ze stopéw lekkich.
Wiele oséb w chwili zakupu pojazdu
nie zdaje sobie nawet sprawy z tego, jaka
konstrukcje zawieszenia ma samochdd,
do ktérego sie przymierzajg. A przeciez
wtasnie od tego zalezag w duzej mierze
koszty serwisowania. Nalezy podkresli¢,
7e nawet proste konstrukcyjnie, ale caf-
kowicie sprawne zawieszenie zapewnia
znacznie lepsze wiasciwosci jezdne niz
zaawansowana, ale zuzyta konstrukcja,
ktéra z powodu luzéw nie trzyma juz
swoich parametrow geometrycznych. M
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Schematy 3D MOOG utatwiaja naprawy
uktadu kierowniczego i zawieszenia

SCHEMATY 3D MOOG UKEADOW KIEROWNICZYCH I ZAWIESZEN DOSTEPNE SA TERAZ TAKZE

ZA POMOCA WYSZUKIWARKI CZESCI MOOG, DRIV E-CAT I KATALOGU TECDOC. BAZA JEST STALE
AKTUALIZOWANA I POSZERZA SIE O KOLEJNE MODELE SAMOCHODOW ORAZ O NOWE REFERENC]JE.
SCHEMATY 3D ULATWIAJA NIE TYLKO PRACE, ALE TAKZE WYSZUKIWANIE POTRZEBNYCH CZESCI

Zawieszenia to zazwyczaj konstrukcje
ztozone, co utrudnia diagnostyke, napra-
wy i dobdr czeSci zamiennych. MOOG
ufatwia prace mechanikom, udostep-
niajac za pomocg wyszukiwarki czesci
MOOG, Driv e-cat i katalogu TecDoc
schematy 3D zawieszen samochoddw
osobowych. Czytelne i bardzo realistycz-
ne grafiki utatwiajg i przyspieszajg znale-
zienie wifasciwej czesci do danej napra-
wy, zapewniajac jednocze$nie wizualne
potwierdzenie  wtasciwego potozenia
i parametréw montazowych. Eliminuje to
np. wszelkie dwuznacznosci przy okre-

Procedura na przyktadzie
katalogu TecDoc
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1. Wybierz marke i model samochodu
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$laniu numeréw czesci montowanych po
lewej i prawej stronie samochodu.

Schematy 3D MOOG przedstawia-
ja widok przedniego i tylnego uktadu
zawieszenia. Czesci zamienne sg ozna-
czone graficznie i jednoznacznie opisane
numerami katalogowymi. Utatwia to ich
identyfikacje oraz eliminuje ryzyko nie-
prawidtowego montazu z powodu niezro-
zumienia, w jaki sposob pasujg one do
uktadu.

Na schematach 3D bardzo tatwo moz-
na zlokalizowa¢ nie tylko te czes¢, ktdrg
nalezy wymieni¢, ale takze czesci z nig

wspdtpracujgce. Dzieki temu mechanik
moze je réwnie tatwo zamowic i wymie-
ni¢ w ramach jednej ustugi, co oszczedza
koszty napraw i przyczynia sie do poprawy
ich jakosci. Dodatkowo, MOOG ogranicza
ryzyko popetnienia bteddw, zapewniajac
ogdlne i szczegbétowe instrukcje montazu.
Specyficzne instrukcje montazu sg dosto-
sowane do konkretnej czesci, podczas gdy
instrukcje ogolne obejmujg standardo-
we praktyki, ktére maja zastosowanie do
wszystkich czesci MOOG.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Tenneco
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3. Wybierz typ czesci
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5. Z menu pod zdjeciem wybierz schemat 3D. Menu obejmuje czasem takze

wideo-wskazéwki lub inne informacje dodatkowe
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6. Tak wyglada przyktadowy schemat 3D MOOG
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Schaeffler pod markag REPXPERT omawia diagnostyke sprzegta [5]

Ciezko pracujace sprzegfo

SZCZEGOLOWA DIAGNOSTYKE SPRZEGEA MOZNA ROZPOCZAC PO USTA-
LENIU OBSZARU WYSTEPOWANIA USTERKI. CZESTO POPEENIANY JEST
DOSC ISTOTNY BEAD, POLEGAJACY NA NATYCHMIASTOWYM ROZPOCZECIU
DEMONTAZU SPRZEGEA, CO W WIEKSZOSCI PRZYPADKOW POCIAGA ZA
SOBA SPORY NAKEAD PRACY. TYMCZASEM WARTO WCZESNIE] SKONTRO-
LOWAC ELEMENTY WSPOEPRACUJACE ZE SPRZEGEEM, NIE JEST TO TAKIE
PRACOCHEONNE, A MOZE OKAZAC SIE WYSTARCZAJACE

Jesli naci$niecie pedatu sprzegta wymaga
zwiekszonej sity, moze to Swiadczy¢ o nie-
sprawnosci docisku sprzegta, sterowania
sprzegtem lub ukfadu wysprzeglania.

Przed demontazem sprzegta nalezy
sprawdzi¢ uktad zataczania:
mechanizm pedatu sprzegfa;
linke sprzegta;
watek podpierajacy widetki;
pompe sprzegta/sitownik hydrauliczny;
przewody.

Opis i zdjecia uszkodzen

B Zuzyta tuleja prowadzaca

Przyczyny:
naturalne zuzycie;
nieodpowiedni smar lub jego brak.
Skutki:
sprzegto ciezko pracuje;
hatas podczas zataczania sprzegta.
Rozwiazanie:
wymieni¢ tozysko oporowe;
wymienic¢ tuleje prowadzaca;
wymieni¢ zestaw sprzegfa;
postepowac zgodnie z instrukcjami
smarowania.
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Po demontazu sprzegta nalezy
sprawdzi¢ uktad wysprzeglania:
zdeformowane tozysko oporowe;
tuleje prowadzacg — zuzyta, skorodo-
wana lub uszkodzona;
zuzyty lub zdeformowany trzpien
dzwigni sprzegta;
wadliwy sitownik centralny.
Przyczyna problemdw mogg rowniez by¢:
nieodpowiedni smar lub jego nie-
wiasciwa ilos¢;
naturalne zuzycie lub btad montazu.

M Sitownik zostat rozsadzony
zaraz po montazu

Q
Przyczyny:

pozostawiona stara uszczelka zablo-
kowata ukfad wysprzeglania — nad-
mierne ci$nienie rozsadzifo sifownik.
Skutki:
sprzegto ciezko pracuje;
sitownik cieknie;
sprzegto nie roztacza;
Rozwiazanie:
sprawdzi¢ uszczelnienia przewodow
i usungc¢ obce elementy;
wymieni¢ sitownik.

Dlaczego pedat sprzegta pulsuje

po wcisnieciu?

Wat korbowy wykonuje réwniez drgania
wzdtuzne, objawiajgce sie wzdfuznymi
pulsacjami watu korbowego. Wzrasta-
ja one wraz z czestotliwoscig zaptondw.
Drgania te sg przenoszone poprzez sprze-
gto, ukfad wysprzeglania i przewody hy-
drauliczne wprost na pedat sprzegta. Im
wieksze jest ciSnienie wewnatrz cylindra
tym bardziej drgania sg odczuwalne.

Zjawisko to wystepuje najczescie]
w doftadowanych silnikach wysokoprez-
nych o wysokich osiggach.

W celu redukcji drgan uktady hydrau-
liczne wyposaza sie we wkfadki anty-
wibracyjne AVU. Znajdujg sie one na
przewodach lub sg integralnym elemen-
tem sitownika. Jesli pedat sprzegta wi-
bruje, jedng z przyczyn moze by¢ uszko-
dzony ukfad ttumigcy. Ze wzgledu na
trudnos¢ zdiagnozowania uktadu zaleca
sie wymiane catego komponentu.

B Mechanizm regulacji nowego
sprzegta SAC jest przestawiony

Przyczyny:

uszkodzenie w transporcie;

btad montazu (blokada transportowa

usunieta przed montazem).
Skutki:

sprzegto ciezko pracuje;

sprzegfo nie roztacza.
Rozwiazanie:

zamontowaé nowe sprzegto z uzy-

ciem wiasciwego narzedzia

(np. specjalnego narzedzia LuK

nr: 400 0237 10).

FOT. REPXPERT
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Ogdlne porady dotyczace montazu sprzegta

S
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Zalecenia kontrolne
Sprawdzi¢ luz osiowy watu korbo-
wego (6) i poréwnac z zaleceniami
producenta.
Sprawdzi¢ tozysko pilotujace (7)
i ewentualnie wymienic.
Sprawdzi¢ szczelno$¢ pierscieni
uszczelniajacych (8) na silniku
i skrzyni biegbw; ewentualnie wymie-
nic.
Sztywne kofo zamachowe (9): Skon-
trolowac czy powierzchnia jest row-
na, bez rys i odbarwien termicznych.
Przy obrobce powierzchni zachowac
przewidziane tolerancje! Uwaga!
Powierzchnie przylegania docisku
toczy¢ na ten sam wymiar!
Podczas wymiany sprzegfa zawsze
nalezy wymieni¢ takze DKZ z uzy-
ciem narzedzia diagnostycznego LuK,
nr 400 0080 10. DKZ: Nie wolno
obrabia¢ powierzchni ciernych!
Skontrolowa¢ bicie boczne tarczy (10)
(max. 0.5 mm).
Skontrolowa¢ watek sprzegtowy (11).
Nasmarowac profil piasty lub wafek
sprzegtowy. Usuna¢ nadmiar smaru.

5
L— 8
L— 12
1
1 Docisk sprzegta
2 Tarcza sprzegta
3 tozysko oporowe
4 Koto zamachowe
5 Watek sprzegtowy

Sprawdzi¢ wtaéciwg strone monta-
Zu tarczy (12)! Zastosowac trzpien
centrujacy.

Skontrolowac¢ stan zuzycia tulejki pro-
wadzacej tozyska (13); w razie potrze-
by — wymieni¢. Przy montazu tozyska
uzywac¢ odpowiedniego smaru.
Docisk (14) dokreca¢ po przekat-
nej, stosujgc zalecane momenty
dokrecajgce. Docisk SAC montowac¢

i demontowac przy uzyciu narzedzia
do SAC (Nr. art 400 0237 10).
Zwréci¢ uwage na wiasciwg pozycje
przy montazu docisku (15) do kota
zamachowego (kotki ustalajgce)!
Przy centrowaniu obwodowym
sprawdzi¢ stan kotnierza na kole
zamachowym.

Poczatkowe nieréwnomierne poto-
zenie koncowek sprezyny talerzowej
(16) lub widetek wysprzeglajacych,
wywotane przez tolerancje grubosci
oktadzin tarczy sprzegta reguluje sie
samoistnie do wfasciwej pozycji po
krétkiej eksploatacji. Uwaga! Popraw-
ki fabrycznych, statych ustawien LuK

prowadzg do utraty gwarancji!

Skontrolowa¢ funkcjonowanie uktadu
wysprzeglajacego (17). Wymieni¢ linke
sprzegta — sprawdzi¢ punkty podparcia.
Sprawdzi¢ szczelnos¢ hydraulicznego
systemu wysprzeglajacego (18), w ra-
zie potrzeby odpowietrzy¢. Skontro-
lowac skok powrotny tozyska oraz
wtasciwg pozycje poczatkowa.
Centralny wysprzeglik (CSC) wymie-
ni¢ na nowy.

Sprawdzi¢ wspdtosiowos¢ silnika

i skrzyni biegédw (19). Wymienic¢
tulejki centrujgce w otworach mo-
cujacych przektadnie!

Przy dociskach z dzwigienkami
ustawic¢ luz tozyska wysprzeglajace-
g0 (20) na 2-3 mm. Przy docisku

ze sprezyng talerzowg ustawic site
wstepnego naprezenia tozyska na do-
cisk (80-100 N). tozyska z plastiko-
wa tulejg wewnetrzng montowac na
metalowych tulejach prowadzacych
(bez uzycia smaru).

Smarowanie

W przypadku sprzegta i uktadu wysprze-
glajgcego nalezy zawsze trzymac sie
zasady ,mniej znaczy wiecej”. Dzieki
nowoczesnym materiatom dodatkowe
smarowanie nie jest przewaznie potrzeb-
ne. Jednakze ciagle sg na rynku starsze
rozwigzania, ktére wymagajg nasmaro-
wania odpowiednich elementéw. Wybor
Srodka smarnego zalezy od zalecen pro-
ducenta pojazdu.

Przy braku informacji nalezy zastoso-
wac wysokotemperaturowy smar z MoS2,
np. Castrol Olista Longtime 2 lub 3. Za-
leca sie nastepujacy sposéb smarowania
watka sprzegtowego oraz piasty tarczy
sprzegta:

Natozy¢ smar na piaste tarczy sprze-

gta oraz profil zebaty watka sprzegto-

wego.

9

AUTONAPRAWA | STYCZEN/LUTY 2024



b Nafozy¢ tarcze na waftek sprzegfowy
pod trzema réznymi katami, a nastep-
nie zdjac tarcze.

b Usungé nadmiar smaru z krawedzi
piasty.

Uwaga! Piasty niklowane chemicznie

(mozna je rozpoznac po lekko srebrzystej

powierzchni) nie mogg by¢ smarowane!

Sztywne koto zamachowe

Przy wymianie sprzegta zawsze nalezy
skontrolowaé powierzchnie cierne kotfa
zamachowego pod katem $laddw zuzycia,
takich jak zadrapania, przegrzania czy
przebarwienia. Istotne jest, aby obrdbka
kota nie pogorszyta funkcjonowania no-
wego sprzegfa. Przetoczenie kota zama-
chowego moze sie odby¢ z zachowaniem
tolerancji producenta pojazdu. Wazne jest,
aby powierzchnie przylegania docisku to-
czy¢ na ten sam wymiar. Nalezy takze
sprawdzi¢ wieniec kofa zamachowego.
Sruby montazowe powinno sie wymienia¢
za kazdym razem na nowe.

Dwumasowe kofo zamachowe (DKZ)

» Nie wolno montowa¢ DKZ, ktére upa-
dfo. Mogfo ule¢ uszkodzeniu.

» Powierzchnia cierna DKZ musi zostac¢
odttuszczona przed zamocowaniem
docisku. Do czyszczenia powierzchni
ciernej DKZ uzywa¢ czyéciwa nasa-
czonego Srodkiem odttuszczajgcym.
W zadnym wypadku nie mozna czy-
$ci¢ DKZ w maszynie myjacej, myjka
wysokocisnieniowa, myjka parowa,
sprezonym powietrzem lub sprayem
ze $rodkiem czyszczacym.

b Sprawdzi¢, czy odlegto$¢ pomiedzy
czujnikiem predkosci i kofeczkami/
pierécieniem pulsacyjnym DKZ jest
wtasciwa.

ZESTAW NARZEDZI SPECJALNYCH DO
MONTAZU SPRZEGIEL O NR 400 0237 10
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» Sprawdzi¢, czy czujnik predkosci ob-
rotowej silnika nie jest uszkodzony.

> Niedopuszczalne jest obrabianie po-
wierzchni ciernej DKZ!

» Za dtugie $ruby beda ociera¢ o mase
pierwotng, moga jg nawet zabloko-
wac. Uszkodzg fozysko lub wyrwg je
z gniazda. Sprawdzi¢, czy kotki usta-
lajgce dla sprzegta sg prawidtowo
zamocowane. Kotki ustalajgce wcis-
niete zbyt gteboko w DKZ bedg ocie-
ra¢c 0o mase pierwotng, powodujac
hatas.

» Nie wolno obcigza¢ masy wtdrnej
(z fozyskiem $lizgowym) DKZ duza
sitg osiowg — moze to powodowac
uszkodzenie wewnetrznej membrany.

- Zawsze stosowa¢ nowe Sruby mocu-
jace.

tozysko pilotujace

Nie rzuca sie w oczy i jest mate, ale ma
duzy wptyw na ewentualng awarie. tozy-
sko pilotujgce, znane takze jako tozysko
prowadzgce, prowadzi watek wejsciowy
skrzyni biegéw i dlatego jest istotne dla
zapewnienia wtasciwego dziatania sprze-
gta. Podczas wymiany sprzegta zawsze
nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wymienic
fozysko pilotujgce.

Uszczelnienia watka sprzegtowego
Najmniejsze $lady oleju lub smaru nega-
tywnie oddziatujg na dziatanie sprzegta.
Slady na obudowie sprzegfa i na sprzegle
wskazujg na wycieki. W starszych pojaz-
dach o duzym przebiegu nalezy wymie-
ni¢ uszczelniacze watu.

Tarcza sprzegta

/mniejszanie wagi komponentéw w sa-
mochodach dotyczy takze tarczy sprze-
gta. Zoptymalizowane tarcze nie radzag
sobie w trudnych warunkach pracy, co
skutkuje wyciekami. W przypadku wi-
docznego uszkodzenia opakowania na-
lezy sprawdzi¢ bicie poosiowe tarczy.
Maksymalne dopuszczalne bicie wynosi
0,5 mm.

Centrowanie

Poprawne wycentrowanie tarczy jest klu-
czowe dla prawidfowego montazu skrzy-
ni biegéw i dziatania zespotu sprzegta.
Wrtasciwe wycentrowanie utatwia bez-

problemowe wsuniecie watka sprzegfo-
wego w wieloklin piasty, minimalizujgc
ryzyko uszkodzenia tarczy lub profilu
piasty. Centrowanie tarczy w prawie kaz-
dym samochodzie zapewnia uniwersal-
ny watek centrujacy, opracowany przez
Schaeffler Automotive Atermarket. Jest to
element sktadowy zestawu narzedzi LuK
400 0237 10.

Tuleje centrujace

Elementy faczace skrzynie biegéw z silni-
kiem sg wykonane z zatozong tolerancja.
W niekorzystnej kombinacji moze to po-
wodowac¢ odchytke. Z tego powodu wi-
rujgcy wat korbowy i watek sprzegtowy
nie pozostajg idealnie w osi. W wyniku
powstaje nadmierny hatas i przy$pieszo-
ne zuzycie sprzegfa. Tuleje prowadzace
gwarantujg optymalng pozycje skrzyni
biegbw, minimalizujgc wptyw odchytek
produkcyjnych poszczegdélnych kompo-
nentow. Przed montazem skrzyni nalezy
sie upewni¢, ze tuleje prowadzace nie sg
uszkodzone.

System wysprzeglajacy

B Czujniki

Sitowniki sprzegta coraz czesciej sa wy-
posazane w czujniki mierzace potozenie
pedatu sprzegta, ktoére przekazujg te in-
formacje do sterownika silnika. Ukfady
te rozpoznajemy po elektrycznym zfgczu
znajdujacym sie na obudowie sitfownika
centralnego lub pompy sprzegta. Kazdy
z czujnikéw jest przeznaczony do kon-
kretnego sitownika i stanowi jego inte-
gralng czes¢. Nie wolno demontowac ani
zamienia¢ czujnikow z sifownikoéw. Jezeli
czujnik jest uszkodzony, nalezy wymieni¢
caty sitownik.

B Ptyn hydrauliczny

W petni hydrauliczne systemy produ-
kowane sg w wersji hermetycznej lub
otwartej. W uktadach hermetycznych
nie ma mozliwosci kontaktu z ptynami.
System jest bezobstugowy. Uktady te nie
umozliwiajg wymiany lub uzupetniania
ptynu. Uktady otwarte podtaczone sa
do zbiorniczka wyréwnawczego ptynu
hamulcowego. Ptyn hamulcowy chtonie
wilgo¢ z uktadu, ktéra ma na niego ne-
gatywny wptyw. Moze to doprowadzi¢ do
uszkodzenia uszczelnienia lub nasilania
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hatasu podczas pracy. Niezbedna jest
wymiana ptynu nie rzadziej niz co dwa
lata. Podczas wymiany nalezy koniecznie
przestrzega¢ zalecen producenta pojaz-
du. Obstuga ukfadu wysprzeglania spro-
wadza sie do okresowej wymiany ptynu.
Podobnie jak w hamulcach, ptyn prze-
pompowywany jest przez odpowietrznik.
Aby pozby¢ sie pecherzykéw powietrza,
proces odpowietrzania powinien odbyc¢
sie zgodnie z zaleceniami producenta
samochodu. Czysto$¢ uktadu wplywa
na jego dfugotrwatg i bezawaryjng eks-
ploatacje. Najmniejsze zabrudzenia mo-
gq prowadzi¢ do wyciekéw lub nieprawi-
dtowosci w dziataniu. Olej mineralny nie
powinien dosta¢ sie do uktadu zaprojek-
towanego do pracy z ptynem hamulco-
wym. Z tego powodu cylinderki i ztacza
nie mogg by¢ smarowane. Najmniejsze
ilosci oleju mineralnego sg w stanie
zniszczy¢ uszczelnienia. W ukfadach ze
wspolnym zbiorniczkiem wyréwnawczym
zachodzi wysokie ryzyko przedostania sie
zabrudzenia z hamulcéw do elementdw
wysprzeglania.

B Watek podpierajacy widetki

W celu oceny uszkodzen dzwigni nalezy
zawsze zdemontowac¢ 0$. Bez demonta-
Zu sprawdzenie jest niemozliwe. Zatar-
te lub zuzyte osie widetek prowadzg do
blokowania fozyska i problemdéw z praca
sprzegta. Potgczenie tozyska z dzwignig
musi by¢ zawsze smarowane.

M Dzwignia sprzegta/podparcie
tozyska oporowego

Weryfikacja uktadéw sprzegtowych polega
rowniez na sprawdzeniu dzwigni sprzegta
i podparcia tozyska. Koncéwki dzwigni
oraz powierzchnia tozyska z nimi wspot-
pracujgca muszg by¢ doktadnie zweryfiko-
wane pod katem uszkodzen i zuzycia. Je-
$li znaleziono jakiekolwiek $lady zuzycia,
elementy muszg by¢ wymienione.
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ZESTAW LUK REPSET DMF: ZESTAW NAPRAWCZY DO PROFESJONALNE] NAPRAWY

M Tuleja prowadzaca tozysko oporowe
Tuleja prowadzaca powinna przylegac
do obudowy skrzyni oraz musi by¢ do-
ktadnie wycentrowana. Slady zatarcia
na tulei prowadzacej majag bezposred-
ni wptyw na ruch tozyska oporowego
i skutkujg poslizgiem lub brakiem wy-
sprzeglania. Nalezy zawsze wymieni¢
uszkodzone lub wyeksploatowane tuleje
prowadzace, gdy przyczyng jest duzy
opor na pedale sprzegta.

M tozysko oporowe

Test funkcjonalny tozyska oporowego nie
jest mozliwy w warunkach warsztato-
wych. Nawet wypracowane czoto fozyska
oporowego moze by¢ zrédfem hatasu.
Z tego powodu zalecana jest jego wymia-
na przy okazji kazdorazowej wymiany
sprzegta. Po montazu tozysko oporowe
musi ptynnie przesuwac sie po tulei pro-
wadzacej.

M Centralny sitownik (CSC)

Aby unikng¢ uszkodzen CSC, nalezy
przestrzega¢ ponizszej procedury pod-
czas wymiany:

p zamontowa¢ sitownik centralny, do-
kreci¢ go recznie;

» zamontowac adapter (jesli wystepuje);

» dokreci¢ momentem zalecanym przez
producenta samochodu.

M Linka sprzegta

Linki powaznie zgiete lub skrecone ne-
gatywnie wptywajg na jako$¢ dziatania
sprzegta. Test funkcjonalny linki wysprze-
glajgcej nie jest mozliwy w warsztacie,
dlatego nalezy jg wymienia¢ przy kazdej
wymianie sprzegta. Uwzgledni¢ wtasci-
wa procedure montazu.

® Srodki smarne

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych ma-
teriatdbw uktady wysprzeglania w duzej
mierze nie wymagajg smarowania. Sma-
rowanie precyzyjnie okreslonych elemen-
tow moze odbywac sie przy uwzglednie-
niu specyfikacji producenta samochodu
i tylko wtedy, gdy jest to niezbedne. Si-
fowniki hydrauliczne sprzegta nie mogg
pracowa¢ w kontakcie ze smarami.

Opracowanie na podstawie
broszury REPXPERT

naprawa w Internecie

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sg bezptatnie pod adresem:

https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html
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Zestawy do konwersji zawieszenia

CEEU AREA MANGAER
ARNOTT

BARTOSZ SIERADZKI

I PRZECIW TAKIEMU ROZWIAZANIU

Zalety przebudowy
Zawieszenie pneumatyczne zapewnia
komfortowa, miekka jazde oraz auto-
matyczne poziomowanie pojazdu, jednak
sg powody, dla ktérych czasami warto
zamieni¢ je na standardowe. Podstawo-
wy powdd jest oczywisty: koszty napra-
wy zawieszenia powietrznego. Aspekt
ten jest szczegdlnie istotny w przypadku
samochodéw starszych, w ktérych koszt
naprawy moze czasem przekracza¢ war-
to$¢ pojazdu, a czas przysztej ich eks-
ploatacji nie bedzie zbyt dtugi. W takim
przypadku konwersja zawieszenia moze
sie po prostu okazac opcja najtansza.
Drugim powodem okazuje sie czasem
che¢ wiasciciela pojazdu do zjechania
z utartych szlakéw, czyli popularny off-
road. Mogg to by¢ dtugie wyprawy w eks-
tremalnie niskich lub wysokich tempera-
turach, na terenach, gdzie mozliwosci
przeprowadzenia ewentualnych napraw
sg ograniczone. W takim przypadku kon-
wersja rowniez ma sens, gdyz eliminuje
gumowe, dos¢ delikatne komponenty,
zastepujac je trwatymi, stalowymi spre-
Zynami.
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Wady przebudowy

Zdecydowanie jedng z najwiekszych
wad konwersji zawieszenia jest pozbycie
sie wszystkich zalet ,pneumatyki”, czyli
bezpieczenstwa, komfortu i stabilnego
prowadzenia, zapewnianych przez ten
rodzaj zawieszenia.

Jesli wtasciciel pojazdu planuje holo-
wanie ciezkich przyczep czy przewozenie
znacznych fadunkdw, powinien zostawi¢
zawieszenie pneumatyczne, aby korzy-
sta¢ z dobrodziejstw automatycznego
poziomowania. Sprezyny zwojowe za-
pewniajg dobre prowadzenie w okreslo-
nym zakresie obcigzenia. Jesli okaze sie
ono zbyt duze, sprezyny ,sigdg”. W kon-
sekwencji zmniejszona przestrzen amor-
tyzacji wptynie na komfort
prowadzenia (twardsza jaz-
da, dobijanie), wywazenie

2 (@
b=y =7
& &

LICZBA POJAZDOW WYPOSAZONYCH W ZAWIESZENIE PNEUMATYCZNE
ROSNIE GEOWNIE ZE WZGLEDU NA POPRAWE BEZPIECZENSTWA, STA-
BILNOSCI I KOMFORTU PROWADZENIA. NIEKTORZY KIEROWCY WOLA
JEDNAK ZAMIENIC ZAWIESZENIE POWIETRZNE NA STANDARDOWE,
OPARTE O SPREZYNY STALOWE. JAKIE ARGUMENTY PRZEMAWIAJA ZA

samochodu oraz czas reakcji uktadu kie-
rowniczego. Nie mozna takze zapominac
0 zaburzonej geometrii zawieszenia, kto-
ra ma wptyw miedzy innymi na zuzycie
opon.

Zestawy do konwersji

zawieszenia Arnott

Do pojazdéw starszych oraz wykazujg-
cych znaczng awaryjno$¢ pneumatyki
Arnott oferuje zestawy do konwersji
zawieszenia, zaprojektowane do kon-
kretnych zastosowan. W zaleznosci od
marki oraz modelu w ich sktad wchodzg
sprezyny oraz kolumny i/lub amortyza-
tory. Wszystkie zestawy Arnott zostaty
wyprodukowane w USA i przeszty ry-
gorystyczne testy dla zapewnienia do-
skonafej jakosci i komfortu przez wiele
lat uzytkowania. Co wazne, podczas ich
montazu nie sg konieczne zadne mody-
fikacje.

Wiele zestawdw jest zaopatrzonych
w elektroniczne moduty obejsciowe,
czyli EBM. Eliminujg one kody btedéw
oraz ostrzezenia z deski rozdzielczej po-
jazdu.

FOT. ARNOTT

FOT. DELPHI
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Delphi: nowa gama czujnikéw NOy

JUAN THOMAZ
WICEPREZES | DYREKTOR GENERALNY AFTERMARKET NA REGION EMEA

CZACYMI POZIOMU EMISJI SPALIN

36 nowych czesci bedzie dostepnych na
rynku europejskim, na Bliskim Wscho-
dzie i w Afryce. W Europie czujniki bedg
mie¢ zastosowanie w ponad 70 milio-
nach pojazdéw. Ich rézne rodzaje bedg
dziata¢ w samochodach osobowych ta-
kich marek, jak Mercedes-Benz, Peugeot,
Opel, Skoda, BMW, Renault i Volks-
wagen. Nowa gama obejmuje réwniez
czujniki do samochoddw uzytkowych,
w tym m.in. pojazdéw ciezarowych DAF,
MAN i Scania.

Delphi nieustannie stara sie rozwijac¢
i wzbogaca¢ oferte czujnikéw. Dlatego,
przede wszystkim biorgc pod uwage
przepisy dotyczace poziomu emisji spalin
we wspotczesnie produkowanych pojaz-
dach, czujniki NO, stanowig kluczowy
produkt idealnie pasujacy do portfolio
firmy.

Standardy dotyczace czujnikéw NO,

W $wietle przepiséw dotyczacych pozio-
mu emisji spalin czujniki tlenkéw azotu
stanowig bardzo wazny element, ktory
dzieki wykorzystaniu zjawisk elektro-
chemicznych mierzy zawartos¢ NO,
w spalinach. Czujniki te przekazujg dane
pomiarowe do centralnej jednostki ste-
rujacej pojazdu (modutu ECU), dzieki
czemu moze ona dostosowac skfad mie-
szanki paliwa i powietrza oraz inne pa-
rametry stuzace zwiekszeniu wydajnosci
i ograniczeniu emisji spalin. Gromadze-
nie danych o NO,, monitorowanie i re-
gulacja — to istotne kroki dla zapewnienia
zgodnosci pojazdu z przepisami.

DELPHI ZAPOWIEDZIAEO WZBOGACENIE OFERTY CZESCI O NOWE
CZUJNIKI TLENKOW AZOTU. KOMPONENTY TE MIERZA ILOSC TLENKU
AZOTU W SPALINACH. NO, JEST GAZEM CIEPLARNIANYM, CZUJNIKI
POMAGAJA WIEC MONITOROWAC POZIOM ZANIECZYSZCZEN ORAZ
ZAPEWNIAC ZGODNOSC Z OBECNYMI I PRZYSZEYMI NORMAMI DOTY-

Czujniki NO, Delphi przechodzg sze-
roko zakrojone testy i spefniajg wymogi
norm ISO 9001 i IATF 16949. Czesci
zamienne sg opracowywane zgodnie
z protokotami wyposazenia oryginalnego
i testowane zaréwno w warunkach labo-
ratoryjnych, jak i w testach drogowych,
co pozwala zweryfikowac ich petng funk-
cjonalnosé i jakose.

Komponenty NO, nie sg pierwszymi
produktami w portfolio czujnikéw Delphi.
Firma oferuje juz czujniki do uktadéw za-
pobiegajacych blokowaniu két podczas
hamowania (ABS) i filtréw czastek sta-
tych (DPF), a takze czujniki temperatury
spalin (EGTS), przeptywomierze powie-
trza (MAF), czujniki ci$nienia bezwzgled-
nego w kolektorze dolotowym (MAP),
czujniki potozenia watka rozrzadu i watu
korbowego oraz wiele innych. Oferta Del-
phi stanowi jedng z najbogatszych gam
roznych typow czujnikéw w Europie.

Narzedzia diagnostyczne
i materiaty szkoleniowe online
Oferta czesci zamiennych Delphi, w tym
czujnikoéw, idzie w parze z narzedziami
diagnostycznymi firmy i jej programami
szkoleniowymi dostepnymi online. Na
przyktad narzedzie diagnostyczne Blue-
Tech ma 3,5 tysiecy funkcji zwigza-
nych z czujnikami NO,, obejmujacych
najpopularniejsze  europejskie  marki.
W Delphi Academy, czyli programie szko-
leniowym Delphi online, dostepna jest
seria filmow i tresci, w ktérych zaprezen-
towano instrukcje krok po kroku i pomoce
wizualne dotyczace wymiany czujnika.
Dzigki wprowadzeniu czujnikdw NOy
na rynek i zaoferowaniu cafosciowe-
g0 rozwigzania obejmujgcego wsparcie
szkoleniowe i diagnostyczne producent
zapewnia warsztatom kompleksowy pro-
gram, pozwalajgcy obstugiwac¢ pojazdy
uzytkowane obecnie i w przysztosci.
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Smarowanie silnikdw pojazdéw ciezarowych

Paliwa alternatywne

AMBITNE CELE UNII EUROPEJSKIE] W ZAKRESIE REDUKC]JI EMISJI CO, W POJAZDACH
CIEZKICH POWODUJA WZROST POPULARNOSCI PALIW ALTERNATYWNYCH. PROCES TEN
PRZEBIEGA WOLNO I NADAL ZDECYDOWANA WIEKSZOSC NOWO REJESTROWANYCH
POJAZDOW CIEZAROWYCH W KRAJACH UE WYPOSAZONA JEST W NISKOEMISYJNE
JEDNOSTKI WYSOKOPREZNE. JEDNAK LICZBA POJAZDOW CIEZAROWYCH ZASILANYCH
PALIWAMI ALTERNATYWNYMI STOPNIOWO ROSNIE, A STRATEGIA OBNIZANIA EMISJI CO,
WYWIERA PRESJE ROZWOJOWA NA PRODUCENTOW OEM

Realia rynku a popularnosé¢

paliw alternatywnych

Ograniczenie 0 90% emisji CO, w po-
jazdach ciezkich do 2040 roku to jeden
Z priorytetéw Srodowiskowych Unii Euro-

pejskiej. Wedfug szacunkéw Europej-
skiego  Stowarzyszenia  Producentéw
Samochodéw ACEA juz osiagniecie celu
posredniego, jakim jest 45% redukcja
emisji do 2030 roku, wymagatoby wpro-
wadzenia do ruchu 400 000 bezemisyj-
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nych ciezaréwek oraz rejestracji co naj-
mniej 100 000 takich pojazdéw kazdego
roku. Jest to niewatpliwie cel bardzo am-
bitny, poniewaz w 2022 roku okoto 97 %
sprzedanych nowych ciezaréwek byfo za-
silanych olejem napedowym, a pozostate
— paliwami alternatywnymi.

Jakie zatem paliwa alternatywne sto-
suje sie w samochodach ciezarowych
w celu zmniejszenia emisji i poprawy
efektywnosci paliwowej? Nalezg do nich:

popularny biodiesel, gaz ziemny oraz ro-
dzina nowszych paliw alternatywnych,
takich jak wodér, paliwa syntetyczne czy
energia elektryczna.

Wymagania i kompatybilnos$¢ oleju
silnikowego z ré6znymi paliwami

Wptyw paliw alternatywnych na smaro-
wanie silnika rézni sie w zaleznosci od
rodzaju stosowanego paliwa. Przyjrzyjmy
sie zatem konkretnym przypadkom.

H Biodiesel

Moze by¢ stosowany samodzielnie lub
w oleju napedowym, co powoduje jego
powszechng dostepno$¢ na stacjach
paliw. Biodiesel produkowany jest z réz-
nych surowcéw wptywajacych na jego
wtasciwosci i jakos¢. Wyzsza zawartosc
biodiesla moze zwieksza¢ ryzyko roz-
cienczenia oleju silnikowego paliwem
i skutkowac szybszg degradacjg produktu
smarnego.

Potencjalne ryzyko wynikajace ze
stosowania paliw o duzej zawartosci
biokomponentéw to szybsze utlenianie
oleju, tworzenie osaddéw na ttokach,
zmiana temperatury ptyniecia oraz lep-
kosci oleju. Przy korzystaniu z biopaliw
warto zapyta¢ dostawce $rodkow smar-
nych, czy proponowany produkt zostat
przetestowany pod wzgledem kompaty-
bilnosci z biodieslem. ExxonMobil prze-
prowadzit testy stabilnosci utleniania,
pompowalnosci w niskiej temperaturze

FOT. EXXONMOBIL

FOT. EXXONMOBIL

i utrzymania czystosci ttokéw dla olejow
Mobil Delvac pracujgcych w obecnosci
biodiesla. Biodiesel przedostaje sie do
oleju smarowego, a charakter tego ptynu
moze potencjalnie przyspieszy¢ utlenia-
nie oleju. Testy obcigzajace olej silniko-
wy biodieslem w wysokiej temperaturze
pozwolity wykaza¢ odpornos¢ oleju sil-
nikowego na utlenianie, dzieki czemu
firma moze doradza¢ klientom, jakie
Srodki smarne sg kompatybilne z tym
paliwem.

Informacje na temat zgodnosci oleju
z silnikiem zasilanym biodieslem znajdu-
ja sie na przedniej etykiecie wybranych
Srodkéw smarnych Mobil Delvac. Jednym
z nich jest Mobil Delvac Modern 5W-30
Extreme Protection.

M Gaz ziemny
W poréwnaniu z olejem napedowym
emituje on kilkanascie procent mniej CO,
i spala sie czysciej, zmniejszajgc produk-
cje sadzy i kwaséw. Gaz ziemny stanowi
mniejsze obcigzenie dla zywotnosci oleju
i uktadu smarowania, ale réwnoczes$nie
generuje wyzsze temperatury silnika. Aby
zminimalizowa¢ osadzanie sie popiotu
w komorze spalania, podnosi wymaga-
nia wobec oleju w zakresie stabilnosci
termicznej.

Dobry olej silnikowy, kompatybilny
z silnikiem CNG, powinna wyrdzniac
wysoka odporno$¢ na utlenianie i azo-
towanie. Poza tym silniki na gaz ziemny
wymagajg olejdw o niskiej zawartosci
popiotéw, poniewaz wysoka zawarto$¢
popiotu moze prowadzi¢ do gromadze-
nia sie osadéw w komorze spalania i na
gniazdach zawordéw, potencjalnie po-
wodujac recesje zaworow. ExxonMobil
uwzglednia wszystkie powyzsze wyma-
gania w pracach nad formulacjami ole-
jow kompatybilnych z silnikami zasilany-
mi gazem.

B Wodoér

To paliwo cieszy sie coraz wiekszym zain-
teresowaniem wséréd producentéw OEM
i przynosi realne Kkorzysci wfascicielom
napedzanych nim pojazdéw. Czas tan-
kowania jest poréwnywalny z pojazdami
0 napedzie tradycyjnym. Zasieg na jed-
nym tankowaniu jest znacznie wiekszy
w poréwnaniu z pojazdami EV, a co naj-
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wazniejsze dla $rodowiska — z rury wyde-
chowej wydobywa sie wytgcznie woda.
Ze wzgledu na wyzwania zwigzane z pro-
cesem spalania w silniku wodorowym
— W tym wyzsza temperature w komo-
rze spalania, przedwczesny zapton oraz
obecnos$¢ wody — konieczne byto stwo-
rzenie zupetnie nowych rozwigzan smar-
nych. Niedawna wspotpraca ExxonMobil
z producentem silnikéw H2 zaowocowa-
ta opracowaniem wysokiej jakosci olejow
do jednostek wodorowych, a skuteczna
ich ochrona zostafa potwierdzona w te-
stach. W przysztosci, wraz z popularyza-
cjg silnikéw wodorowych, te Srodki smar-
ne znajda szersze zastosowanie, rowniez
w pojazdach ciezarowych.

H Energia elektryczna
Pojazdy ciezarowe zasilane energig elek-
tryczng to wcigz odlegfa perspektywa.
W latach 2020-2022 ich udziat w wolu-
menie sprzedazy na terenie Unii Europej-
skiej rost 0 0,1% rocznie i wynosi 0,6%.
Oczywiscie pojazdy elektryczne (EV) nie
potrzebuja oleju silnikowego stosowa-
nego w jednostkach spalinowych, ale
pojawiajg sie inne wyzwania z zakresu
smarowania.

Czasem spotykam sie z opinig, ze
w branzy S$rodkdéw smarnych w erze

Let Mobil Delvac™
support you on your
biodiesel journey

elektromobilnosci zapanuje marazm. To
oczywiscie nieprawda. | chociaz wizja
elektrycznych flot towarowych na euro-
pejskich autostradach jest wcigz odlegta,
juz teraz rozwijamy serie ptynéw Mobil
EV przeznaczonych do elektrycznych po-
jazdéw osobowych, dostawczych i cieza-
rowych. Mobil EV Therm Elite 701 — naj-
nowoczesniejszy produkt przeznaczony
do bezposredniego, immersyjnego chto-
dzenia baterii w pojazdach elektrycznych
— jest doskonatym przyktadem przejscia
od fazy pomystéw do nowej technologii,
zapewniajacej bardziej wydajne odpro-
wadzanie ciepta i kontrole temperatury
ogniw.

Niezaleznie od rodzaju uzywanego
paliwa alternatywnego, stosowanie wyso-
kiej jakosci olejow, smardw lub dodatkow
stanowi koniecznos$¢. Jest to szczegdlnie
wazne w przypadku flot przechodzacych
z paliw kopalnych na alternatywne, po-
niewaz ich potrzeby w zakresie smarowa-
nia mogg sie znacznie rézni¢. Warto za-
tem skonsultowac¢ wybdr srodkéw smar-
nych z ich dostawcg oraz kierowac sie
radg specjalistéw Mobil Delvac, ktérzy
namawiajg do traktowania zakupu $rod-
kéw smarnych jako inwestycji pozwala-
jacej obniza¢ catkowity koszt eksploatacji
(TCO) pojazdu. [
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Porady eksperta Airtex

_ _ Docieranie tarcz i klockow hamulcowych
Pompa cieczy chtodzacej

TEXTAR

PRZEMYSEAW PRZYMUSZAEA

AREA SALES MANAGER PL, CZ, SK FIRMY TMD FRICTION,

oryginalny sposéb uszczelnienia nie jest WEASCICIELA MARKI TEXTAR

przypadkowy.
DOTARCIE NOWYCH TARCZ I KLOCKOW

HAMULCOWYCH MA KLUCZOWE ZNACZENIE
DLA PRAWIDEOWEGO DZIAEANIA UKEADU
HAMULCOWEGO. WEASCIWE ULOZENIE TYCH ‘,

AIRTEX — PRODUCENT ORYGINALNYCH ZESTAWOW ROZRZADU —
WSKAZUJE NA NAJPOPULARNIEJSZE PRZYCZYNY AWARII POMP CIECZY
CHEODZACE]J. JAK SIE OKAZUJE, NAWET NAJLEPSZA POMPE MOZNA
ZNISZCZYC W CIAGU KILKUNASTU SEKUND. W KAZDYM PRZYPADKU

oNHD3L aNvua

4. Wadliwy moment dokrecania
Sruby mocujace pompe nalezy dokreca¢
zgodnie z instrukcjg obstugi, zaréwno

PODPOWIADAMY CO ZROBIC, ABY UNIKNAC PROBLEMOW jesli chodzi o kolejnoé¢, jak i moment ELEMENTOW POZWALA NA UZYSKANIE PEENE]J o N
dokrecania. Fatalne w skutkach moze SKUTECZNOSCI HAMOWANIA ‘:L‘-\.,. .

1. Niewtasciwy ptyn chiodniczy
Odpowiedni ptyn chfodniczy nie tylko
chroni silnik przed przegrzaniem, ale réw-
niez konserwuje uszczelnienia. W sposob
oczywisty oddziatuje on takze na pompe
cieczy. Jesli zastgpimy go wodg lub nie-
wtasciwym odpowiednikiem, moze dojs¢
do degradacji topatek pompy lub perfora-
cji uszczelnienia jej tozyska.

W przypadku, gdy podczas spuszcza-
nia ptynu przed wymiang pompy widac,
ze jest on mocno zanieczyszczony, nalezy
bezwzglednie zastosowac nowy ptyn. Nie
zaszkodzi réwniez pfukanie uktadu przed
zastosowaniem nowego ptynu.

2. Pozostawienie starej pompy przy
wymianie rozrzadu, ktéry napedza
pompe

Wszyscy producenci pomp zalecajg wy-
miane pompy przy kazdej wymianie roz-
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rzadu, chyba ze producent silnika wska-
zuje inaczej. Wynika to z faktu, ze rolka
napedowa pompy przenosi na tozysko
pompy sity oddziatywania paska.

tozysko wypracowane podczas eks-
ploatacji poprzedniego paska moze nie
wytrzymac kolejnego interwatu miedzy
wymianami — tym bardziej, ze nowy pa-
sek oddziatuje zawsze troche mocniej niz
stary, wypracowany.

3. Wadliwe uszczelnienie pompy

W zaleznosci od konkretnego silnika,
pompa cieczy moze by¢ uszczelniona
tradycyjng uszczelkg, uszczelkg papie-
rowa, uszczelkg typu o-ring lub pastg
uszczelniajgcg. Lekcewazenie tych za-
fozen i uszczelnianie profilaktyczne,
np. silikonem, moze przynies¢ efekt od-
wrotny do zamierzonego. Ostatecznie
moze dojs$¢ do wycieku ptynu lub uszko-
dzenia tozyska pompy. Warto pamietac,
ze na uszczelnienie dziata nie tylko ptyn,
ale réwniez wysoka temperatura, wiec

okaza¢ sie zbyt stabe oraz zbyt mocne
dokrecenie.

5. Dobér odpowiedniego typu pompy
W niektérych modelach samochodéw
producent w ramach modernizacji lub
akcji serwisowej wymienit pompe z wirni-
kiem metalowym na pompe z wirnikiem
z tworzywa sztucznego (lub odwrotnie).
Jesli w ofercie wystepujg dwa rodzaje
pompy, nalezy upewnic sie, czy w przy-
padku naprawianego silnika nie pojawita
sie tego typu adnotacja serwisowa i czy
mozna je stosowac zamiennie.

6. Préby uruchomienia silnika,
w ktérym zamarzt ptyn
Na koniec zapowiedziana na poczatku
materiafu ,recepta” na uszkodzenie pom-
py cieczy w ciggu kilkunastu sekund. Ot6z
w przypadku, gdy zimg dojdzie do zamar-
zniecia ptynu w ukfadzie chtodniczym,
podjecie proby rozruchu spowoduje, ze
pasek rozrzadu szarpnie kotem napedowe
pompy, podczas gdy wirnik pozostanie
uwieziony w zamarznietym lub ,zzelo-
wanym” ptynie. Wéwczas moze doj$¢ do
uszkodzenia topatek lub tozyska pompy.
Airtex radzi mechanikom nie ulega¢
pokusie pozostawiania starej pompy przy
okazji wymiany rozrzadu. Nawet jesli jest
ona jeszcze w idealnym stanie, raczej nie
wytrzyma kolejnych 60 czy 90 tys. km,
do nastepnej wymiany rozrzadu. Wazne
jest takze, aby podczas wymiany pompy
dbaé o czystos¢ miejsca montazu nowej
pompy oraz o przestrzeganie prawidtowej
procedury.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Airtex
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Piasty kot, na ktére montuje sie tarcze,
maja dozwolone pewne minimalne od-
chyty bicia osiowego, zwanego potocznie
biciem bocznym, wynoszace od 0,01
do 0,02 mm. Maksymalne bicie tarczy
hamulcowej bedzie proporcjonalnie wyz-
sze i zazwyczaj miesci sie w przedziale
0,05-0,07 mm. Doktadne dopuszczalne
parametry sg okreslane przez producen-
téw pojazdu lub uktadu hamulcowego.
Zaktadajac, ze proces montazu nowych
tarcz i klockéw zostat poprawnie wyko-
nany i wszystkie parametry sg w normie,
nalezy przystgpi¢ do docierania czesci.

Proces docierania nie jest okreslony
pod wzgledem czasu, ale sprecyzowany
jest dystans, po uptywie ktérego para
cierna powinna dziafa¢ juz z petng sku-
tecznoscig. W przypadku pojazdéw po-
ruszajacych sie po drogach publicznych
wynosi on od 200 do 300 km. Do tego
momentu nalezy hamowac z wyczuciem,
aby nie przegrza¢ uktadu hamulcowego.

Bezposrednio po  wymianie  po-
wierzchnia kontaktu tarczy i klocka ha-
mulcowego jest ograniczona. Niedotarty
klocek moze wspotpracowaé z tarcza
pod pewnym, niezauwazalnym katem,
a tarcza hamulcowa réwniez posiada
bicie osiowe, skutkujgce mocniejszym
lub stabszym naciskiem na klocek. Gdy
powierzchnia styku tych dwoch elemen-
téw nie jest jeszcze optymalna, powstaje
nieréwnomierne lub podwyzszone obcig-
zenie termiczne.

Zjawisko nie jest niepokojace, jesli
kierowca zachowa cierpliwo$¢ i przez
pierwsze kilometry przebyte z nowymi

klockami oraz tarczami hamulcowymi
bedzie przestrzega¢ przepiséw drogo-
wych. Zachowujgc wifasciwg predkos¢
i odpowiedni dystans do poprzedzaja-
cego pojazdu (odstep 3 sekund), pozo-
stawia sobie czas na reakcje i delikatne
wyhamowanie pojazdu.

Tarcze hamulcowe majg okreslo-
ng pojemnos¢ cieplng. Kiedy zostang
przegrzane, mogg zosta¢ nieodwracal-
nie uszkodzone. W sytuacji mocnego
nacisku klocka hamulcowego na tarcze
Z mniejsza niz optymalna powierzchnig
styku tych elementéw, maty jest rowniez
mostek termiczny miedzy tarczg a kloc-
kiem. Poniewaz musi on przenie$¢ duzg
ilo$¢ ciepta powstajacego podczas gwat-
townego hamowania, po prostu sie spali.

Przy dotartym zespole tarcza-klocek,
czyli przy petnym kontakcie obu po-
wierzchni styku, mostek termiczny jest
znacznie wiekszy. Nie zachodzi obawa
zeszklenia powierzchni roboczej klocka,
czy tez uszkodzenia tarczy hamulcowej
w wyniku przegrzania.

Docieranie powlekanych

i wyczynowych tarcz hamulcowych

W ofercie Textar znajdujg sie rowniez
powlekane tarcze hamulcowe, pokryte

specjalng powfokg cynkowo-aluminiowa,
ktdra dobrze wspdtpracuje z materiatem
ciernym klocka oraz jest doskonatym za-
bezpieczeniem antykorozyjnym. Materiat
ten w przypadku hamowania awaryjnego
dziata jak klej — przyspiesza proces docie-
rania, poniewaz po podgrzaniu do odpo-
wiedniej temperatury jego powierzchnia
staje sie miekka i juz w momencie pierw-
szych hamowan styk klocka z tarczg
nie jest ograniczony. Dzieki temu nawet
w przypadku hamowania awaryjnego za-
raz po wyjezdzie z warsztatu zapewnione
jest skuteczne zatrzymanie pojazdu.

W samochodach sportowych
Zaleznie od tego, czy pojazd bedzie uzy-
wany tylko na torze, czy do jazdy torowej
i na drogach publicznych, stosuje sie réz-
ne materiaty cierne. W przypadku wyczy-
nowych toréw proces polega na powto-
rzeniu 10 razy hamowania z predkosci
180 do 80 km/h. Potem konieczny jest
przejazd jednego spokojnego okrgzenia
w celu schfodzenia tarcz i klockéw ha-
mulcowych, a nastepnie ponowienie cy-
klu dziesieciokrotnego hamowania.
Niezaleznie od rodzaju pojazdu nalezy
pamieta¢, ze prawidfowe docieranie tarcz
i klockéw hamulcowych ma kluczowe
znaczenie dla bezpieczen-
stwa jazdy. Zachowanie od-
powiednich procedur podczas
montazu oraz docierania tarcz
i klockéw hamulcowych po-
zwoli cieszyC¢ sie ich skutecz-
nym, niezawodnym i dfugim
dziataniem.
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Funkcje oleju
we wspofczesnych silnikac

ANDRZEJ HUSIATYNSSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
TOTALENERGIES MARKETING POLSKA

DO STARSZYCH MODELI SAMOCHODOW Z POWODZENIEM MOZNA DOBIE-
RAC OLEJE WYEACZNIE NA PODSTAWIE KLASY LEPKOSCIOWE]. W PRZYPAD-
KU NOWSZYCH - SPECYFIKACJE API CZY ACEA TO MINIMUM. NAJLEPIE]
KIEROWAC SIE DOPUSZCZENIAMI LUB HOMOLOGACJA PRODUCENTOW.
NIEPRZYPADKOWO KAZDY TWORCA MARKOWYCH OLEJOW OFERUJE

W OBREBIE JEDNEJ KLASY LEPKOSCIOWE] PRZYNAJMNIE]J KILKA WERSJI
,TEGO SAMEGO OLEJU”, ROZNIACYCH SIE JEDNAK DOPUSZCZENIAMI

Przez wiele lat olej silnikowy spetniaf trzy
gtéwne zadania. Po pierwsze — smaro-
wat, po drugie — chtodzit i po trzecie —
w miare mozliwosci zapobiegat tworzeniu
sie osadoéw. W przesztosci, przynajmniegj
w Polsce, nie byto zbyt wielkiego wyboru
olejow. W miare skromnych mozliwosci
kierowcy starali sie stosowac ,rzadsze”
oleje zimg i ,gestsze” latem. A ,malu-
chy”, polonezy i duze fiaty z dumag wozity
na szybach naklejki markowych olejow
kupowanych za dewizy.

Jednak z uptyem czasu zmienity sie
rynkowe realia, ewoluowaty takze wy-
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magania producentéw silnikéw. Wraz
z opracowaniem i popularyzacjg samo-
regulatoréw luzéw zaworowych okazato
sie, ze jednostki napedowe wyposazo-
ne w to udogodnienie wymagaja olejow
o0 okreslonej klasie lepkoéci (przynajmniej
10W-40). Lekcewazenie tego wymogu
sprawia, ze wspomniane samoregulatory
nie dziatajg prawidtowo, poniewaz nie
mogg odpowiednio napetnia¢ sie olejem.

Wspotczesne oleje muszg spetniac¢
bez poréwnania wiecej funkcji niz ich
poprzednicy, a lekcewazenie fabrycznych
standardéw niesie ze sobg znacznie po-

wazniejsze konsekwencje, niz tylko przy-
spieszone zuzycie krzywek zaworowych.
By¢ moze trudno w to uwierzy¢, ale
skrajne odstepstwo od instrukcji obstugi
pojazdu moze spowodowac catkowite
zuzycie, zniszczenie silnika juz po prze-
jechaniu kilku tysiecy kilometréw. Z tego
powodu sama klasa lepkosciowa oleju
staje sie parametrem niewystarczajgcym
do petnego okreslenia wtasciwosci dane-
g0 smarowania.

Dla przyktadu TotalEnergies ma
w swojej ofercie az 7 réznych olejéw
w samej tylko klasie OW-20! R6znig sie
one tylko dopuszczeniami producentdéw
silnikow.

Wspdlnie z konstruktorami silnikéw

W uproszczeniu mozemy przyjac, ze To-
talEnergies, tak jak inni olejowi eksperci,
opracowuje sktad swoich $rodkéw smar-
nych wspdlnie z konstruktorami silnikéw.
Dopasowanie do konkretnej jednostki na-
pedowej oleju o jakiej$ klasie lepkoscio-
wej, np. OW-20 czy OW-16, jest tylko
procedurg wstepng, od ktérej zaczyna sie
zmudny proces wzbogacania oleju o od-
powiedni pakiet dodatkow.

Dodatki te petnig na tyle wazng role,
ze zamiana oleju OW-20 homologowa-
nego przez Mercedesa z olejem OW-20
homologowanym np. przez BMW mogta-
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by przynies¢ dla obu silnikow optakane
skutki — po prostu nie wolno tego robic.

Oczywiscie, niektére oleje spetniajg
wymagania roznych producentow i sg
bezpieczne dla kilku jednostek napedo-
wych, ale wéwczas na opakowaniu znaj-
duje sie informacja o wiekszej liczbie
homologacji.

Olej ma zabezpieczac,

nawet jak jest zimny

Pierwszg wazng sprawg jest dopasowa-
nie oleju do konkretnego uktadu smaro-
wania. Coraz wiecej silnikow jest kon-
struowanych tak precyzyjnie, ze zmiana
parametrow oleju moze prowadzi¢ do
gwattownego spadku cisnienia w jed-
nostce napedowej z powodu zaburzenia
pracy pompy oleju. Lekkomysine wlanie
oleju o innej klasie lepkosci, niz dopusz-
czalna przez producenta, moze spowodo-
wac znaczne zuzycie elementow silnika.
Jest to szczegdlnie wazne w pojazdach
wyposazonych w system start-stop oraz
w hybrydach (zwtaszcza plug-in, ktére
potrafig wtaczy¢ zimny silnik spalinowy
w chwili, gdy samochdéd jest juz na dro-
dze szybkiego ruchu).

Te wymagania w potaczeniu z daze-
niem do maksymalnej redukcji wewnetrz-
nych oporéw pracy spowodowaty, ze nie-
ktdre generacje jednostek napedowych
nie majg w zasadzie zadnej tolerancji
w kwestii oleju silnikowego.

Dozwolona jest tylko jedna klasa lep-
kosci i, co bardzo wazne, z okreslonym
pakietem dodatkéw, gwarantujgcym
utrzymanie pewnych parametréw w ca-
tym zakresie temperatur oraz wytrzyma-
to$¢ filmu olejowego w obszarach zwiek-
szonego nacisku (np. ukfad rozrzadu,
korbowody itp.).

Ochrona przed spalaniem stukowym

Innym niecodziennym wymogiem sta-
wianym przed olejem jest redukcja zja-
wiska LSPI. Zjawisko LSPI (Low Speed
Pre-Ignition) to wystepowanie przypad-
kowych zaptonéw przy niskich predko-
$ciach obrotowych silnika. Stanowi ono
powazny problem w nowoczesnych sil-
nikach benzynowych z wiryskiem bez-
posrednim i turbodofadowaniem. LSPI
wynika z pojawienia sie dodatkowego
Zrodta zaptonu w postaci dopalajgcego

sie paliwa zmieszanego z olejem na kra-
wedzi tfoka czy innego gorgcego miejsca
w komorze spalania. Najnowsze oleje
z gamy Quartz, swojg kompozycjg dzia-
fajg ,gaszaco” na dopalajgce sie paliwo
oraz dbajg o czysto$¢ komory spalania.
Dzieki temu zmniejszajg sktonnos¢ silni-
ka do zjawiska LSPI. Zastosowanie oleju
o tej samej klasie lepkosci, jednak o in-
nym dopuszczeniu, czyli z innym pakie-
tem dodatkow, moze zatem spowodowac
problemy z pojawieniem sie spalania stu-
kowego!

Osadzanie sadzy

i ochrona tancucha rozrzadu
Wspotczesne oleje dzieki odpowiednim
dodatkom wykazujg unikalng zdolnos$¢
do dyspersji sadzy. Oznacza to, ze wy-
chwytujg sadze, ktéra trafia do wnetrza
silnika, i utrzymujg jg w sobie, nie pozwa-
lajac jej na osadzanie sie na cze$ciach
silnika. Cze$¢ tej sadzy wychwytywana
jest przez filtr oleju, jednak pozostato$é
krgzy razem z olejem, nie pogarszajac
jego wtasciwosci smarnych (oczywiscie
pod warunkiem utrzymania zalecanego
okresu miedzy wymianami).

Kiedy$ sadza byta zmartwieniem
wyfacznie  silnikéw  wysokopreznych.
Technologia downsizingu spowodowa-
fa, ze pojawita sie rowniez w silnikach
benzynowych. Wtasnie z tego powodu
najnowsze silniki benzynowe sg wypo-
sazone w dostosowane filtry czastek sta-
tych (GPF). Oleje wychwytujace sadze sa
dla prawidtowego funkcjonowania tych
jednostek niezbedne. Co ciekawe — olej
o silnych wtasciwosciach dyspersyjnych
realnie wydtuza zywotno$¢ tancucha roz-
rzadu, poniewaz chroni on ogniwa przed
sadzg, a tym samym — przed $cieraniem
sie potaczen i wydtuzaniem tancucha. Tu
rowniez cechy oleju wynikajg z kompo-
zycji dodatkéw, a nie z samej klasy lep-
kosciowe;.

A zatem takze w tym przypadku klu-
czowe znaczenie dla doboru oleju bedzie
miato odpowiednie dopuszczenie produ-
centa silnikow.

Mokry pasek rozrzadu — dodatkowe
wyzwanie dla kompozycji oleju

Coraz wiecej producentéw silnikow za-
myka paski rozrzadu w jednej obudowie
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z catym silnikiem. Pasek rozrzadu jest
wtedy obmywany olejem. Zatozeniem
konstruktoréw byfo, aby przez to wydtu-
zy¢ zywotno$¢ paska, chronigc go przed
zanieczyszczeniami i smarowa¢ miej-
sca styku paska z kotami rozrzadu, co
zmniejsza zuzycie adhezyjne. W takich
przypadkach konstruktor podczas ho-
mologowania oleju sprawdza kompaty-
bilno$¢ oleju z materiatem paska, aby
ten nie ulegat rozpuszczaniu. Dlatego tez
zaden konstruktor nie dopuszcza w takim
wypadku stosowania preparatéw uszla-
chetniajacych dolewanych do oleju, gdyz
mogg one negatywnie wptyng¢ na zywot-
no$¢ paska.

Ochrona DPF przez ograniczenie
zawartosci popiotéw

To bardzo popularny temat, ale warto go
przypomnie¢ jeszcze raz. Wszystkie sil-
niki wyposazone w filtry czastek statych
wymagajq olejéw niskopopiofowych, czy-
li takich, ktére w razie spalania drobin
pozostatych w cylindrach nie tworza zbyt
duzej ilosci popiotéw siarczanowych.

W tym przypad-
ku wszystkie oleje
Quartz z gamy INEO
z normg ACEA C za-
wierajq dodatki nisko-
popiotowe, wydtuza-
jace zywotno$é
komponentow
systemu oczysz-
czania spalin. W przy-
padku innych produ-
centdbw  przypisanie
okres$lonej normy catej
gamie olejéw nie musi
by¢ regufg i jest to kolejny powdd, aby
wybierajac olej, zwraca¢ uwage na do-
puszczenie producentow.

/ catg odpowiedzialno$cia mozna
powiedzie¢, ze zastosowanie oleju do
nowoczesnego silnika bez odpowiednie-
go dopuszczenia producenckiego (tylko
na podstawie klasy jakosciowej lub lep-
kosciowej) moze spowodowaé powazne
usterki. Nie zawsze dotyczy¢ bedg one
wyltacznie ukfadu smarowania. Zle do-
brany olej moze wywota¢ spalanie stu-
kowe, moze zapchac filtr czastek statych
lub skréci¢ zywotno$¢ fancucha czy pa-
ska rozrzadu.
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Seria Premium klockéw hamulcowych firmy Steinhof

Przyktadem  innowacyjnego
podejscia do motoryzacji jest
seria Premium klockéw ha-
mulcowych firmy  Steinhof.
Wyrdznia je wydtuzona zy-
wotno$¢, osiggajgca okofo

200 000 kilometrow. Klu-
czem do sukcesu serii Pre-
mium jest zaangazowanie fir-
my w ciagfe badania i rozwdj.

Klocki Premium charakte-
ryzujg sie nie tylko wydtuzo-

na zywotnoscig, ale réwniez
wyzszym komfortem uzytko-
wania. Ich zaawansowany
sktad mieszanki ciernej oraz
technologia produkcji, w tym
zastosowanie siatki wzmac-
niajgcej, znaczaco poprawiajg
bezpieczenstwo.
Zastosowanie innowacyj-
nych rozwigzan w serii Pre-
mium zmniejsza koszty pro-
dukcji oraz negatywny wptyw
produktu  na  $rodowisko;
przektada sie tez na realne
oszczednoéci dla firm, ponie-
waz wydfuzona sprawnos¢

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

klockdbw hamulcowych ozna-
cza rzadsze wizyty w serwisie
z powodu wymiany tych pod-
zespotoéw.

Produkcja klockéw ha-
mulcowych w firmie Steinhof
opiera sie na zaawansowa-
nej technologii i wysokich
standardach kontroli jako-
Sci. Kazdy etap produkcji,
od mieszania sktadnikow
po finalne testy, jest Scisle
monitorowany w  oparciu
o0 system zarzgdzania jako$cig
ISO 9001:2015.
steinhof.pl

SustainaLub™ — nowy ptyn hydrauliczny do amortyzatoréw KYB

Firma KYB zaprezentowafa
innowacyjny, przyjazny dla
Srodowiska ptyn hydraulicz-
ny o nazwie SustainaLub™.
Nowo opracowany produkt ma
by¢ przyjaznym dla Srodowi-
ska ptynem hydraulicznym do
amortyzatoréw, ktéry eliminuje
ryzyko zwigzane z zanieczysz-
czeniami wynikajagcymi z uzy-
cia bazy olejowej pochodzacej
z ropy naftowej. Sustaina-
Lub™ to produkt zréownowa-
zony, neutralny pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla. Petne
wdrozenie do produkcji plano-
wane jest na rok 2026.
SustainaLub™ nie tylko
poprawia zwrotno$¢ i stabil-
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no$¢ pojazdu poprzez zasto-
sowanie do réznych zaworéw
0 zmiennej sile ttumienia, ale
takze daje lepsze odczucia
z jazdy poprzez zastosowa-
nie technologii kontroli tarcia,
na przykfad amortyzatorow
KYB Prosmooth®. Dzieki Pro-
smooth® wewnetrzne tarcie
amortyzatora jest kontrolo-
wane poprzez zastosowanie
nowo opracowanych materia-
fow na czesci $Slizgowe oraz
technologie regulacji zmien-
nych dodatkéw do ptynu hy-
draulicznego.

Ten nowy ptyn przyczy-
nia sie do neutralnosci pod

wzgledem emisji dwutlenku

wegla poprzez przejscie z ole-
ju bazowego pochodzacego
z ropy naftowej na olej bazo-
wy pochodzenia naturalnego.
Pochfania CO, z atmosfery
podczas uprawy roslin  wy-
korzystywanych do produkcji
surowcow olejowych, reduku-
jac takze emisje CO, podczas
transportu. Ulega biodegrada-
cji do 60% lub wiecej, zgod-
nie ze standardem certyfikacji
Eco Mark (OECD301). Olej
bazowy i formuta dodatkéw
nadajg sie do recyklingu,
co w dfuzszej perspektywie
zmniejsza problemy $rodowi-
skowe.

Wszystkie nowe produkty
KYB przechodza ocene nieza-
wodnosci w Centrum Badan
i Rozwoju KYB w Japonii.
Doktadna weryfikacja wydaj-
nosci i jakosci obejmuje za-
rowno testy laboratoryjne, jak
i rzeczywiste testy pojazdéw
na najnowoczesniejszym torze
testowym. Zespdt KYB biorgcy
udziat w Rajdowych Mistrzo-

stwach Japonii w klasie JN-2
wprowadzit SustainaLub™ do
swoich pojazdéw, poczgwszy
od 6. rundy. Przeanalizowa-
no i zweryfikowano osiagi
i trwato$¢ w trudnych warun-
kach wyscigowych. Ponadto
SustainaLub™ zostat przete-
stowany w pojezdzie wykorzy-
stanym w programie obstugi
klienta dotyczacym koncepcji
Lexus Rov (rekreacyjny pojazd
terenowy wyposazony w silnik
wodorowy).

Zastgpienie oleju na bazie
ropy naftowej w amortyza-
torach KYB nowym ptynem
hydraulicznym pozwoli zaosz-
czedzi¢ do 15,6 miliona litréw
oleju rocznie.

Dodelowe  plany KYB
przewidujg zastosowanie tej
technologii we wszystkich
produktach  hydraulicznych
zaangazowanych w realiza-
cje projektu spoteczenstwa
opartego na zréwnowazone;j
mobilnosci.
kyb-europe.com/polska

FOT. KYB, STEINHOF

FOT. MEWA, SCHAEFFLER

Maty olejowe Multitex

Rozwigzanie jest bardzo pro-
ste: zabrudzone olejami ele-
menty konstrukcyjne trzeba
umiesci¢ na wysoce chfonnej
macie olejowej i potem mozna
skoncentrowa¢ sie na napra-
wie danego urzadzenia. Maty
oferowane sg jako produkty
wielokrotnego uzytku: Mewa
dostarcza maty uzytkowniko-
wi, odbiera je po zabrudzeniu,
a nastepnie pierze.

Tekstylne maty olejowe sg
o wiele bardziej praktyczne
w uzyciu niz duze i niewygod-
ne pojemniki zbierajace olej.
Multitex posiada w $rodku
specjalng wtéknine, ktéra —
zaleznie od wielkos$ci — moze

wchtona¢ do 3 litréw cieczy.
Powierzchnia maty pozosta-
je przy tym niemal prawie
sucha, poniewaz ciecz jest
btyskawicznie  odprowadza-
na z tkaniny zewnetrznej do
wnetrza maty i gromadzona
w rdzeniu chtonnym. Dzieki
wymiarom 58 x 88 cm mata
olejowa firmy Mewa jest lek-
ka i fatwa w uzyciu. Mozna jg
przechowywac¢ w sposob po-
zwalajacy zaoszczedzi¢ wie-
le miejsca, na przyktad wsu-
na¢ pod spdd urzadzenia lub
maszyny. Mata chroni instala-
cje produkcyjne, komponenty
oraz podfogi przed zabrudze-
niami i niebezpiecznymi cie-
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czami, zapewnia bezpieczen-
stwo i czystos$¢ na stanowisku
pracy. Wieksze powierzchnie
mozna zabezpieczy¢, ukfada-
jac kilka mat obok siebie.

Kiedy mata catkowicie na-
sigknie cieczg, umieszcza sie
ja w bezpiecznym, herme-
tycznie zamykanym pojem-
niku (SaCon), ktéry jest do-
starczany przez firme Mewa
jako staty element systemu
udostepniania mat olejowych
wielokrotnego uzytku.

— Dostarczamy maty Mul-
titex bezposrednio do za-
ktadow  produkcyjnych  lub
warsztatow naszych klientow.
W' uzgodnionym czasie od-

FAG — tozysko kota do pojazdow marki Tesla

Schaeffler poszerza game
swoich produktéw o tozysko
kota FAG 713 6980 10. Pro-
dukt znajdzie zastosowanie
w Modelu S i Modelu X pojaz-
déw marki Tesla, dzieki cze-
mu obejmie zasiegiem znacz-
ng cze$¢ globalnego parku
samochodowego.
www.repxpert.pl/pl/catalog

Dane pojazdu

Segment: Samochdd osobowy
Producent: Tesla

Model*: Model S, Model X

Vio (ww)*: > 200,000 pojazdéw
Srednia wieku: ok. 4.7 lat

Produkt: FAG tozysko kota, generacja 3

dla osi napedzanej(-ych),
z enkoderem wielobiegunowym

* Doktadne odniesienie do modeli, dla ktérych dana cze$¢ jest odpowiednia,
mozna znalez¢ w katalogu online. Dane przedstawione dla globalnego parku
samochodowego zostaty dostarczone przez IHS (10/2023) i s zaokraglone.

bieramy bezpieczny pojemnik
Z nasgczonymi matami, ktdre
pierzemy w sposob przyjazny
dla Srodowiska, rygorystycz-
nie sprawdzamy i dostarcza-
my ponownie do uzytkowni-
ka. To czyste i zréwnowazone
rozwigzanie — wyjasnia Piotr
Borowczyk, prezes zarzadu
Mewa Textil-Service.

www.mewa-service.pl

@ WERTHER T /S () laile, [ po 1 |

DZENIA dla SERWISOW SAMOCHODOWYCH

WYGODNE ZESTAWY — -
~—D0 SERWISU X
. 0GUMIENIA STACJE DO KLIMATYZACJI
R134q, R1234yf;

BEZPIECZNE
PODNOSNIKI

PROFESJONALNE URZ

-
Przetom

w szybkosci
idoktad
pomiarow

poczta@werther.pl
www.werther.pl

hybrydy, stacje obstugowe i ptuczgce

WERTHER fabryczny producenta w Palsee

f‘iﬂ'@
serwisowych A 4\“
S
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Mega macs X — automatyczna diagnostyka w supercenie

Tak jak zmieniajg sie pojazdy,
zmienia sie réwniez sposob
dialogu z nimi. W odpowiedzi

na to zapotrzebowanie firma
Hella Gutmann stworzyta ela-
styczne rozwigzanie diagno-

Osram LEDriving HL Easy

Retrofity Osram LEDriving to
proste rozwigzania do mo-
dernizacji oswietlenia reflek-
torow samochodowych, ktére
zapewniajg stylowy wyglad
i doskonafg jasno$¢. Szcze-
gblng popularnoscia w tej
grupie produktéw cieszy sie
rodzina Easy z tradycyjnym
trzonkiem do zastosowan typu
plug&play. To wtasnie w nigj
pojawity sie niedawno dwa
nowe modele — H1 oraz H3.

Dzieki temu, ze lampy serii
HL Easy zostaty zaprojekto-
wane na tradycyjnym trzonku,

do ich montazu nie sg wyma-
gane zadne adaptery ani do-
datkowe elementy mocujace.
Stanowig zatem zamiennik
1:1 w stosunku do klasycz-
nych zrédet Swiatta, a ich in-
stalacja w reflektorze wyglada
doktadnie tak samo, jak zwy-
kte] zarowki.

W zaleznosci od typu
emitowany strumien $wietl-
ny moze wynie$¢ od 900 do
1400 lumendw, a chfodno-
biata barwa $wiatta zapewnia
lepszg widocznos$¢ i znakomi-
ty design. Niezwykle precyzyj-

styczne Mega macs X — car
translator all-in-one, ktére
pasuje do kazdego warsztatu
niezaleznie od wielkosci.
Urzadzenie Mega macs X
zrywa ze starymi, znanymi
rozwigzaniami — rewolucjoni-
zuje sposob pracy i komunika-
cji z pojazdem, oferujac auto-
matyczng diagnostyke jako
pomoc w naprawie aut.
Obecnie Mega macs X jest
do nabycia w bardzo atrak-
cyjnej Przy zakupie
urzadzenia pakiet oprogra-

cenie.

mowania SDI X2 o wartosci
500 euro netto oferowany jest
gratis. Mozna rowniez zaku-
pi¢ wyzsze pakiety software
SDI X 3 oraz SDI X4, tak aby
pozna¢ maksymalne mozliwo-
$ci diagnozy i wsparcia firmy
Hella, réwniez pomniejszone
o warto$¢ 500 euro.

Promocja trwa do 31 mar-
ca 2024 r. Szczegbty u part-
neréw i przedstawicieli han-
dlowych oraz na infolinii
800425566.

www.hella.com

na dystrybucja $wiatfa i zopty-
malizowany rozsyt ograniczajg
ol$nienie i poprawiajg komfort
podrézowania po zmroku.
Retrofity ~ LEDriving HL
Easy wystepujg w typach H1,
H3, H4/H19, H7/H18, H15.
Na ten moment produkty te

nie posiadajg takze homo-
logacji ECE. Oznacza to, ze
nie mogg by¢ wykorzystywa-
ne w zadnych zastosowaniach
zewnetrznych  w  pojazdach
poruszajacych sie po drogach
publicznych.

www.osram.pl

FOT. DENSO
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System Everycool dla sektora pojazdow cigzkich

Denso opracowato Everycool

— zaawansowany  system
chtodzenia kabiny, ktéry za-
pewnia komfort  kierowcy

i efektywnos¢ energetyczng,
zmniejszajgc wpltyw pojazdu
na $rodowisko, gdy silnik nie
pracuje. Dostepny w sprzeda-
zy od grudnia ubiegtego roku
za posrednictwem Denso So-
lution Corporation w Japonii,
nowo opracowany system
Everycool to ukfad chtodze-
nia, ktérego mozna uzywac,
gdy silnik pojazdu ciezaro-
wego nie pracuje. Everycool
osigga dwa cele: poprawe
warunkéw pracy kierowcow
w gorgcym sezonie letnim
i ograniczenie wptywu pojaz-
déw na $rodowisko poprzez
mniejsze zuzycie paliwa.

Do opracowania systemu
Everycool Denso wykorzystato
Swojg wiedze w zakresie tech-
nologii klimatyzacji. Dziatanie
uktadu jest proste — intensyw-
nie schtodzone powietrze jest
kierowane w strone kierowcy,
zwiekszajac jego komfort. Po-
niewaz system mozna zasila¢
za pomocg standardowego
akumulatora pojazdu, w po-
rownaniu ze zwyktymi ukfa-
dami chtodzenia catej kabiny
Everycool zmniejsza zuzycie
energii 0 okoto 57%, zapew-
niajgc w ten sposéb wiekszg
efektywno$¢ energetyczna.

W przeciwienstwie do
zwyktych systemoéw chtodze-
nia, ktére posiadajg oddziel-
ne wentylatory wewnetrzne
i zewnetrzne do wymiany

KONKURS!

Mozesz wygrac jedna z trzech bluz polarowych,
ufundowanych przez firme SKF,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych odpowiedzi lub
nie jeste$ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Jeden model —dwie wersje zawieszenia”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji
do 29 lutego 2024 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

ciepfa, Everycool posiada je-
den zintegrowany wentylator,
ktéry realizuje caty proces
wymiany ciepta. Dodatko-
wo system jest wyposazony
w matg, elektryczng sprezar-
ke, opracowang specjalnie
przy uzyciu technologii po-
ktadowej. Te dwie innowacje
pozwolity zmniejszy¢ rozmiar
0 okoto 30% i mase o okofo
63% w poréwnaniu ze zwy-
ktym ukfadem chtodzenia.
Ta kompaktowa konstruk-
cja przektada sie rowniez na
wiecej przestrzeni w kabinie
kierowcy, jednocze$nie po-
prawiajgc jako$¢ jego przerw
na odpoczynek, tym samym
wspierajgc bezpieczng i wy-
dajng eksploatacje pojazdu
oraz efektywno$¢ dostaw.

I Czy producenci aut zawsze stosuja ten sam rodzaj zawieszenia do pojazdéw o okreslonej mocy silnika?

Mate rozmiary systemu
Everycool w poréwnaniu ze
standardowym uktadem chfo-
dzenia pozwalajg na jego in-
stalacje bez ograniczania wi-
docznosci przez tylng szybe,
dzieki czemu nadaje sie on
do réznych rodzajow pojaz-
dow — nie tylko duzych i $red-
nich ciezaréwek, ale takze, na
przyktad, ciggnikow. Ponadto
mozna go zamontowac za-
rowno w nowych, jak i star-
szych pojazdach.

www.denso-am.eu/pl

|
|
Boostery NOCO sposobem na mréz - !
ry p [ a. tak, bo jest to standard Formularz elektroniczny |
[ b. nie, ale dotyczy to niewielu modeli oraz regulamin konkursu | Prosi
problemu mozna je wozi¢ Najlepiej sprzedajacy sie O c. tak, w kazdym przypadku znajduja sig na stronie: | TOS'"‘)f
- . L - ) www.e-autonaprawa.pl/konkurs | przestaé
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woddéw), chronigc instalacje ki o pojemnosciach do 6.5 | ) . ! . . i
. . i . . . IV W ktérym modelu auta zastosowano dwie wersje zawieszenia: tradycyjne lub hydropneumatyczne? |
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |



Automatyczne parkowanie z modutem Parking ECU firmy ZF

ZF prezentuje nowy modut
Parking ECU - przystepng
cenowo i skalowalng elektro-
niczng jednostke sterujaca,
ktéra umozliwia korzystanie
z réznych funkcji automatycz-
nego parkowania w szerokiej
gamie pojazdéw przy uzy-
ciu kamer i czujnikéw ultra-
dzwiekowych w czasie rze-
czywistym.

Funkcje automatycznego
parkowania to jedne z naj-
bardziej pozadanych przez
nabywcow pojazdow funk-
cji komfortu i wygody, zwy-
kle jednak sg dostepne tylko
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w pojazdach klasy premium.
Nowy modut Parking ECU
ZF sprawia, ze bedg bardziej
dostepne dla wiekszej liczby
kierowcow na catym $wiecie.

Posiadajacy kompaktowg
budowe nowy modut Parking
ECU eliminuje stres zwigzany
z parkowaniem — od zwyktego
utatwienia znalezienia miej-
sca parkingowego w zatto-
czonych obszarach miejskich
po zautomatyzowane funkcje
parkowania samochodu. Mo-
dut, obstugiwany przez uktad
System-on-Chip (SoC) zapew-
niajgcy moc obliczeniowg do

16 TOPS, wykorzystuje fuzje
danych z czujnikéw ultra-
dzwiekowych i kamer 360°
surround w oparciu o techno-
logie wizyjng firmy Calmcar.
Oferuje tez wiele opcji tacz-
nosci, w tym Ethernet, CAN,
LVDS i DSI.

Fuzja danych z kamer
360° surround wraz z czuj-
nikami  ultradzwiekowymi,
ktére mogg wykry¢ gtebo-
ko$¢ miejsca parkingowego,
umozliwia pomoc zaréwno
w parkowaniu rownolegtym,
jak i standardowym. Dzieki
funkcjom, takim jak auto-
matyczny asystent parkowa-
nia i zdalny asystent parko-
wania, ECU recznie narysuje
Sciezke za pomocag Virtual
Slot  Parking, umozliwiajac
manewrowanie samochodem
w miejscu przy minimalnym
udziale kierowcy.

Oprécz usprawnienia
podstawowych funkcji par-
kowania, nowy modut Par-
king ECU zapewnia réwniez
zaawansowane opcje, takie
jak automatyczne parkowanie
z zapamietywaniem (Auto-

matic Memorized  Parking)
i automatyczne parkowanie
przez obstuge (Automatic Va-
let Parking). Wykorzystujac
funkcje Vision Simultaneous
Localization and Mapping
(VSLAM), kamery surround
wyodrebniaja informacje, ta-
kie jak miejsca parkingowe,
pasy ruchu i oznaczenia, pod-
czas gdy czujniki pojazdu do-
starczajg dynamicznych infor-
macji, jak kat skretu kierowni-
cy, predkos¢ kot i odchylenie.
ECU moze réwniez zbiera¢
informacje z map innych firm,
aby pomo6c w mapowaniu pu-
blicznych parkingéw na wielu
poziomach.

Elastyczna i skalowalna ar-
chitektura nowego sterownika
parkowania ECU umozliwia
przysztg rozbudowe o funkcje
autonomicznej jazdy na po-
ziomie 4., a takze kompaty-
bilnos¢ z automatycznym
wspomaganiem  parkowania
(APA), automatycznym parko-
waniem z zapamietywaniem
(AMP) i zdalnym wspomaga-
niem parkowania (RPA).
www.zf.com

FOT. ZF

FOT. NITERRA, VALEO
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39 nowych szerokopasmowych czujnikow tlenu NTK Vehicle Electronics

Niterra, specjalista w dzie-
dzinie zaptonu i elektroniki
samochodowej, wprowadza
do swojej oferty 35 czujnikéw
tlenu NTK Vehicle Electro-
nics. Te najnowsze produkty
w portfolio firmy nalezg do
grupy liniowych czujnikéw
szerokopasmowych.

Nowe czujniki tlenu firmy
Nittera sg kluczowym ele-
mentem redukcji szkodliwych
zanieczyszczen w wielu sil-
nikach. Czujniki regulacyj-
ne i diagnostyczne dziatajg
poprzez ciggty pomiar tlenu
w spalinach, a nastepnie
przekazujg te informacje do
jednostki  sterujacej silnika
pojazdu (ECU), ktéra z kolei
oblicza stosunek powietrza
do paliwa i zapewnia najlep-
szg wydajno$¢ katalizatora.
W obliczu coraz bardziej rygo-
rystycznych przepiséw doty-
czacych emisji spalin znacze-
nie takich rozwigzan bedzie
coraz wieksze.

35 nowych czujnikéw
tlenu marki NTK jest juz do-
stepnych w sprzedazy. Beda

one montowane w modelach
gtéwnych  producentéw sa-
mochoddéw na catym Swie-
cie, m.in. Toyoty, Nissana,
Renault i Volvo, i sg dostepne
dla szerokiej gamy pojazdow,
w tym popularnych crossove-
row Qashqai i RAV 4 Nissa-
na i Toyoty, wiekszego SUV-a
XC60 Volvo i wiekszego tere-
nowego Land Cruisera Toyoty.
Sa one odpowiednie zaréwno
dla pojazdéw z silnikami ben-
zynowymi, wysokopreznymi,
jak i hybrydowymi. Nowe

Valeo prezentuje Ineez™ Air Charging

W styczniu 2024 r. na tar-
gach CES 2024 w Las Vegas
Valeo po raz pierwszy zapre-
zentowafo Ineez™ Air Char-
ging — swoje rozwigzanie do
bezprzewodowego tadowania
pojazddw elektrycznych.

Air Charging to
jedyny w swoim rodzaju bez-
przewodowy system, korzy-
stajgcy z ultraniskiej czesto-
tliwosci pracy, okoto 3 kHz,
co zapewnia unikalne, bar-
dziej wygodne (50% wagi in-
nych systemoéw) tadowanie.
Opiera sie on na uproszczo-
nym sprzecie, aby umozliwic
dostepno$¢ dla wszystkich,
jednocze$nie utrzymujgc wy-

Ineez™

sokg efektywno$¢ powyzej
90% od sieci do baterii.

Produkt zostat zaprojekto-
wany tak, aby zapewni¢ $wia-
towg kompatybilno$¢ z kaz-
dym punktem tadowania,
siecig kazdego kraju (sie¢
jednofazowa lub tréjfazowa)
oraz z wszystkimi samocho-
dami (baterie 400-800 V).
Rozwigzanie Valeo oferuje
funkcje Vehicle-to-Grid (V2G)
dla dowolnego rozwigza-
nia mocy (7-22 kW) i moze
by¢ stosowane w dowolnym
miejscu tadowania, zaréwno
publicznym (ulica, centrum
handlowe), jak i prywatnym
(dom).

czujniki
267 oznaczeniom OE i pasu-
ja dol62 modeli pojazddw.
Dzieki temu marka NTK Ve-

tlenu odpowiadajg

hicle Electronics  pokrywa
jeden z najwiekszych zakre-
séw na rynku IAM. Produk-
ty z nowymi oznaczeniami
znajdg zastosowanie w okofo
15 milionach pojazdéw w re-
gionie EMEA i zwiekszg pokry-
cie rynku przez marke NTK Ve-
hicle Electronics o ponad 2%.

Niterra nieustannie rozwija
swojg oferte czujnikow tlenu,

aby zapewni¢ klientom naj-
wyzszy poziom wydajnosci
i zagwarantowa¢, ze silniki
bedg czystsze i bardziej wy-
dajne pod wzgledem zuzycia
paliwa. Oznacza to, ze firma
oferuje swoim klientom jesz-
cze szersze mozliwosci ustug,
zwiekszajgc swoj, i tak juz
imponujacy, zasieg na catym
Swiecie.

Dane dotyczace nowych
czujnikow tlenu sg juz dostep-
ne w aplikacji TecDoc.
www.ngkntk.com/pl

Ineez™
wszechstronne

Air Charging to

rozwigzanie,
ktére spefnia wszystkie po-
trzeby klientow. Moze by¢
bezposrednio podtgczone do
istniejgcego punktu fadowa-
nia lub potaczone bezposred-
nio z siecig, zapewniajgc
wszystkie niezbedne zabez-
pieczenia i komunikacje z po-
jazdem i uzytkownikiem.

Ineez™ Air Charging jest
takze przygotowane na przy-
szto$¢, gdy auta autonomicz-
ne same bedg sie fadowac
na obszarze fadowania in-
dukcyjnego. Rozwigzanie to
objete jest ponad 25 patenta-
mi projektowymi, od sprzetu,
po oprogramowanie i mecha-
tronike.

www.valeo.com
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Delahaye 135

Emile Delahaye urodzit sie w 1843 roku
w Tours we Francji. Ukonczyt studia inzy-
nierskie i w wieku 36 lat przejaf firme spe-
cjalizujgca sie w wytwarzaniu piecéw do
wypalania ceramiki. Jej wyposazenie wy-
korzystat do produkcji wtasnych silnikow.
Mimo, ze studiowat naped parowy, kusity
go nowsze wynalazki, takie jak silniki ga-
zowe. Niebawem udoskonalit te technike
i zarejestrowat kilka patentow.

Swoj pierwszy samochdd pokazat pu-
blicznosci na Salonie Motoryzacyjnym
w Paryzu w 1894 roku. W tym czasie jego
warsztat zatrudniat juz 75 pracownikéw
i tam, w ciggu pierwszych dziesieciu lat,
powstafo okoto 850 samochoddw.

Punktem zwrotnym w historii marki De-
lahaye byto ukierunkowanie produkcji na
eleganckie, prestizowe i drogie samochody
dla zamoznej klienteli. Do sukcesu przy-
czynifo sie przejecie konkurencyjnej firmy

Delage oraz udziat w stynnych imprezach
wyscigowych, w ktérych wtasciciel sam
wielokrotnie zasiadat za kierownicg swo-
ich pojazdéw. Odnosit liczne zwyciestwa
w Le Mans, Rajdzie Monte-Carlo, wysci-
gu samochodowym Paryz-Saint-Raphaél
i innych. W pofaczeniu z francuskim pa-
triotyzmem zapewnity one stabilny popyt
na samochody Delahaye, trwajacy az
do niemieckiej okupacji Francji podczas
II' wojny $wiatowej

Marke szczeg6lnie rozstawit model
135, wprowadzony na rynek w pazdzier-
niku 1935 roku. W konfiguracji podsta-
wowej mial on rzedowy, szesciocylin-
drowy silnik o pojemnosci 3227 cm?3
oraz dwa lub trzy gazniki. Produkowa-
no go w licznych wersjach, w tym wy-
czynowej — 135 Compétition Spéciale.
Z kolei 135 M byt klasycznym coupé
z gornozaworowym silnikiem benzyno-

wym o pojemnosci 3,6 litra z 2 zawo-
rami na cylinder. Jego moc wynosita
135 KM. Stylowe nadwozia projektowane
przez stynne firmy karoseryjne (np. Figo-
ni & Falaschi i Henri Chapron) wygrywa-
ty liczne konkursy pieknosci (Concours
d’Elégance).

Po zakonczeniu wojny francuscy
producenci samochodéw luksusowych
zderzyli sie z poteznym kryzysem gospo-
darczym. Trudno$ci pogfebiat dotkliwy
system podatkowy, szczegélnie represyj-
ny dla pojazdéw z silnikami o pojemno-
$ciach wiekszych niz dwa litry. Produkcja
Delahaye'a, wynoszaca 573 samochody
w 1948 r. (w poréwnaniu z 34 164 eg-
zemplarzami lidera rynku — Citroéna),
okazafa sie szokujaco skromna.

Nie pomogta modernizacja modelu
135 i wprowadzenie go na rynek jako
Typ 235, co stanowito ostatnig prébe
ratowania Delahaye’a. Ten bardzo dobry
i dopracowany produkt oferowano az do
upadku firmy w 1954 roku.

Wprawdzie dzi$ marki juz nie ma,
ale jej historie kultywuje Club Delahaye,
liczacy 200 rozsianych po catym S$wie-
cie cztonkéw. Celem klubu jest wspiera-
nie renowacji zachowanych modeli przy
utrzymaniu pefnej autentyczno$ci pojaz-
déw, organizowanie pokazow i zlotow
oraz pomoc przy poszukiwaniu oryginal-
nych czesci zamiennych. [ |
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MAGENTA
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ENERGETYKA
BEZ CUKRU!

Fot. Wikipedia

TECHNOLOGIE -
FAGZENIA
KAROSERII

Homologowane urzadzenia

do prowadzenia napraw
powypadkowych nowoczesnych
karoserii samochodowych
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LUTOSPAWARKI

Lutospawarki

Ramy naprawcze
Przecinarki
Podgrzewacze indukcyjne
Systemy pomiarowe
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