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Obstuga ukfadu chtodzenia

Dyrektor handlowy
Nissens Polska

Poza odprowadzaniem ok. 30% energii
cieplnej zawartej w spalonym paliwie,
ptyn chtodniczy musi jeszcze sprostaé
kilku zadaniom ochronnym, z ktérych
najwazniejsze sa zabezpieczenia przed:
zamarzaniem, wystepowaniem kawitacji
i wrzenia, korozjg elementdw silnika
i uktadu chtodzenia, powstawaniem i od-
ktadaniem sie wytracen w tym uktadzie.

Aby zapewni¢ kompletng ochrone po-
wierzchni silnika bez utrudnien w prze-
nikaniu i przekazywaniu ciepta, stezenie
ptynu chtodzacego powinno by¢ okreso-
wo sprawdzane i uzupetniane.
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Najwazniejszym zadaniem ptynu
chtodniczego jest przekazywanie energii
cieplnej pomiedzy silnikiem a chtodnica.
Dostepne dzi$ tego rodzaju produkty
réznia sie niekiedy znacznie swymi
wiasciwosciami uzytkowymi.

Ptyny chtodnicze

Teoretycznie ptyn chtodniczy mozna zasta-
pi¢ woda, ktéra tez ma odpowiednie prze-
wodnictwo oraz duza pojemno$¢ cieplng,
wiec mogtaby petni¢ funkcje wymiennika
ciepta, aczkolwiek bez wspomnianych
uprzednio funkcji dodatkowych. Dlatego
ptyny chtodnicze, szczegdlnie w strefach
klimatu umiarkowanego, zazwyczaj skfa-
dajg sie w 50% z wody oraz w 50% z gli-
kolu etylenowego (najczesciej) lub pro-
pylenowego oraz réznorodnych dodatkdéw
ochronnych, w tym inhibitoréw korozji,
czyli $rodkéw jej przeciwdziatajgcych

(jedna z réznic pomiedzy glikolem etyle-
nowym a propylenowym polega na tym,
ze glikol propylenowy nie krystalizuje,
lecz zwieksza swa lepkos¢ wraz ze spad-
kiem temperatury az do wartosci, w kté-
rej przestaje by¢ ptynny).

Ptyny produkuje sie obecnie w wersji
przeznaczonej do bezposredniego uzycia
oraz w postaci skoncentrowanej, w kto-
rej sktadzie nie wystepuje woda, a zawar-
tos¢ glikolu wynosi ok. 90-95%. Reszte
stanowig dodatki antykorozyjne, stabili-
zatory, $rodki przeciwdziatajace pienie-
niu sie ptynu i neutralizujace jony. Za-
wartos$¢ koncentratu w uktadzie chtodze-
nia powinna wynosi¢ od 40-60%, przy
czym za najbardziej optymalna uznaé
trzeba proporcje: 50% koncentratu
i 50% wody destylowanej, ktéra zapew-
nia temperature krzepniecia ok. -35 °C.

Niewtasciwa zawartos¢ koncentratu
w plynie chtodzacym, wynoszaca ponizej
30%, zwieksza ryzyko zamarzania uktadu
oraz powoduje jego nadmierng korozje.
Wyzsze stezenie glikolu, to wyzsza tempe-
ratura wrzenia. Zbyt duza zawartos¢ kon-
centratu (powyzej 70%) moze spowodowac
z kolei przegrzewanie sie silnika.
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Temperatura krzepniecia ptynu chtodzacego
w zaleznosSci od stezenia glikolu

Ochrona przed korozjg zalezy gtéwnie
od rodzaju oraz zawartosci dodatkéw
w ptynie. W miare starzenia sie ptynu,
zwiazki antykorozyjne traca swoje wita-
snosci, dlatego zaleca sie okresowg wy-
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miane ptynu chtodzacego wg wskazan
producenta samochodu i ptynu.

Technologie produkcji

Obecnie produkowane ptyny do chtodnic
sg oparte na trzech technologiach. Pierw-
sza z nich to: IAT (Inorganic Additive
Technology) — technologia dodatkéw nie-
organicznych. Ptyn oparty na tej techno-
logii zawiera krzemiany i azotyny, ktére
tworza ochronng warstwe na wszystkich
powierzchniach wewnetrznych uktadu
chtodzenia, takze na wezach gumowych.
Zabezpiecza ona przed korozjg oraz od-
ktadaniem sie kamienia kottfowego. Wadg
tych ptynéw jest szybkie wytrgcanie sie
krzemianéw, co powoduje obnizanie sie
jakosci medium chtodzacego. Odktadaja-
ce sie krzemiany mogg tworzy¢ ztogi
i osady, ktére w skrajnych przypadkach
zatykaja cienkie rurki chtodnicy badz
nagrzewnicy, a nawet powoduja przetar-
cie rurek ich rdzeni. Jezeli osadzajag sie
pomiedzy watem pompy a uszczelka,
zwiekszajg tarcie i zuzycie cierne wspot-
pracujacych elementéw, co doprowadza
z czasem do wyciekéw ptynu.

Ptyny produkowane wedtug techno-
logii IAT sg bardzo skutecznym $rod-
kiem antykorozyjnym, szczegélnie w sil-
nikach z zeliwnym blokiem i aluminiowa
gfowica. Niestety, z uwagi na ich wtasci-
wosci, zaleca sie wymieniac je nie rza-
dziej niz co dwa lata.

Nowoczesniejsze sa produkty oparte
na technologii OAT (Organic Acid Tech-
nology) — technologii dodatkéw kwaséw
organicznych. Nie wykorzystuje sie
w niej krzemianéw. Uzyte $rodki usuwa-
ja powstate tlenki metali i tworzg bardzo
cienka warstwe, zabezpieczajaca przed
korozjg. Blisko 20-krotnie ciensza war-
stwa przeciwkorozyjna w pordwnaniu
z technologig TAT ufatwia przeptyw cie-
pta zaréwno z silnika do ptynu, jak
i z ptynu do $Scianek chtodnicy. Zalecie tej
towarzyszy jednak i pewna wada: brak
mozliwosci stosowania w samochodach
o starszych konstrukcjach z uwagi na
wystepujace w chtodnicach luty otowio-
we, reagujace z kwasami organicznymi.
Poza tym ptyny te maja znacznie wydtu-
zong zywotnos¢, sa w stanie lepiej zabez-
piecza¢ antykorozyjnie zaréwno elemen-
ty silnika, jak i chtodnice oraz lepiej

Technologia IAT

Chemiczna powierzchnia ochronna:
nierozpuszczalne inhibitory soli
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Schemat ochrony przeciwkorozyjnej

przejmuja ciepto z silnika i oddaja je
chtodnicy. Wykonane w wersji LongLife,
moga by¢ uzytkowane nawet do 5 lat.

Ostatnia grupa to ptyny w technologii
HOAT (Hybryd Organic Acid Technology)
— hybrydowej technologii dodatkéw or-
ganicznych. Wykorzystuje ona $rodki
przeciwkorozyjne zaréwno krzemiano-
we, jak i kwasy organiczne. Produkty te
sa kompatybilne z technologia IAT
i moga odznaczac sie wydtuzong trwato-
$cig. Zawarta w nich niewielka ilo$¢
nieorganicznych silikatéw wraz z niskim
stezeniem pH umozliwia znacznie lepsza
(w poréwnaniu z IAT) ochrone elemen-
téw aluminiowych i pomp narazonych na
korozje wzerowa.

Dodatki harwiace

W latach 90. producenci ptynéw do
chtodnic zaczeli powszechnie stosowac
dodatki barwiace, co zapoczatkowato
trwajace do dzi§ zamieszanie zwigzane
z kolorystyka ptynéw. Wiekszos¢ trady-
cyjnych ptynéw wykonanych w technolo-
gii IAT ma kolor zgnitozielony lub brudno-
niebieski. Nowe typy ptynéw wykonanych
w technologii OAT maja kolor czerwony,
rézowy, pomaranczowy lub fioletowy,
a nawet bywajg bezbarwne. Niejedno-
krotnie sa to kolory opalizujace, czyli
zmieniajace barwe zaleznie od kata pa-
dania $wiatfa. Nie ma jasnych regut,
moéwigcych Zze kolor jest jedynym wy-
znacznikiem okreslonego typu ptynu,
a powodem barwienia ptyndw sg przede

Metal

wszystkim  wzgledy bezpieczenstwa
(np. ochrony przed przypadkowym spo-
zyciem) oraz wzgledy marketingowe.
Kolor jako pierwszy informuje o zastoso-
wanym pakiecie dodatkéw, jednakze bar-
wa ptynu niekoniecznie oznacza, jaki
inhibitor jest zastosowany. Dlatego za-
wsze, przed zastosowaniem ptynu, nale-
7y przeczytaé informacje na etykiecie.

Mieszanie ptynow
Wsréd gotowych ptyndw i koncentratédw
czesto spotyka sie produkty specjalizo-
wane pod wzgledem ich zastosowan
(np. o wydtuzonych do co najmniej 3 lat
cyklach wymiany, o zwiekszonej wydaj-
nosci chtodzenia lub przeznaczone do
starych aut). Ostatnio pojawity sie takze
ptyny uniwersalne, ktérych sktad che-
miczny nie powoduje konfliktu inhibito-
réw korozji po zmieszaniu z ptynami
tradycyjnymi (inhibitory krzemianowe
lub fosforanowe) oraz ptynami o prze-
dfuzonej zywotnosci, wykorzystujacymi
technologie OAT oraz HOAT.

0gdlnie wszystkie tradycyjne ptyny do
uktadéw chtodzenia produkowane na
bazie glikolu etylenowego sa wzajemnie
mieszalne. Szczegdlng uwage nalezy na-
tomiast zwréci¢ na nowoczesne ptyny
bezkrzemianowe, zawierajgce inne srod-
ki przeciw zamarzaniu. Ich kontakt
z tradycyjnymi dodatkami antykorozyj-
nymi moze powodowaé znaczne pogor-
szenie wtasnosci eksploatacyjnych,
a w skrajnych przypadkach — nawet ich
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