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Rozrzad silnikow VAG

TEN SILNIK JEST BARDZO WRAZLIWY NA NIEWEASCIWE USTAWIENIE
NAPINACZA. DLATEGO PODANA TU PROCEDURA MONTAZOWA MUSI
BYC SCISLE PRZESTRZEGANA. LEKCEWAZENIE TEGO WARUNKU PRO-

WADZI DO POWAZNYCH USZKODZEN
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SCHEMAT ROZRZADU VAG 1.4/1.6 16V
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DWIE WZAJEMNIE WYMIENNE WERSJE AUTO-
MATYCZNEGO NAPINACZA PASKA GEOWNEGO
WYSTEPUJACE W ZESTAWACH GATES
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NAPINACZE T43078

(Z LEWE)) 1 T43140 ROZNIA SYNCHRONIZUJACE-
SIE O 1 MM SZEROKOSCIA GO WALY ROZRZADU
BIEZNI

NAPINACZ PASKA
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Do wymiany napedu rozrzadéw w silni-

kach tej rodziny stuzg dwa alternatywne

zestawy Gates PowerGrip®: KO15565XS

Z napinaczem paska synchronizujgce-

go waty rozrzadu T43078 (o szerokosci

biezni kofa 18 mm) albo K025565XS

z napinaczem T43140 (szeroko$¢ biezni

19 mm). Napinacze te nie mogg by¢ sto-

sowane zamiennie.

Zestaw KO15565XS stosuje sie w na-
stepujacych wersjach silnikowych:

» AHW —| AHW160 000 (Seat Leon
1.4 i Toledol.4, Volkswagen Bora
1.4, Golf 1.4, Lupo 1.4);

» AKQ —I AKQ242 000 (Volkswagen
Bora 1.4, Golf 1.4, Lupo 1.4);

> AJV =1 AJVOO5 000 (Volkswagen
Polo 1.6).

W pozostatych przypadkach zastosowa-

nie znajduje zestaw KO25565XS.
Aktualne dane dotyczace zastosowan

dostepne sg w katalogu na stronie:
www.gatesautocat.com

Prawidtowy montaz
W trakcie wymiany elementéw rozrzadu
silnik musi by¢ zimny, a jego wat korbowy
ustawiony tak, by tfok pierwszego cylindra
znajdowat sie w pozycji GMP. Sko$ny zab
na kole pasowym watu korbowego tworzy
woéwczas jedng linie z prawym znakiem
pozycjonujgcym (zebrem nadlewu ka-
dfuba silnika), wiec kota pasowe watdéw
rozrzagdu mozna zablokowa¢ narzedziem
Gates GAT4635 lub VAG nr 10016.

Po upewnieniu sie, ze gwint w bloku
silnika jest nieuszkodzony, mocuje sie
nowy napinacz paska gtéwnego, czyli ta-

1.4/1.6 16V

|
zebro pozycjonujace

W PRZY USTAWIENIU
¥ | TEOKA PIERW-

| SZEGO CYLINDRA
| W GMP zAB O
SKOSNYM BOKU
MUSI ZGRAC SIE
Z TYM ZNAKIEM
NA KADEUBIE
SILNIKA

SCHEMAT PRAWI-

WSTEPNIE ZA-

DLOWEGO USTA- MONTOWANY
WIENIA PLYTKI NAPINACZ DOLNY
WSPORNIKOWE] OBRACA SIE
GORNEGO NAPI- W PRAWO AZ DO
NACZA ZGRANIA WSKA-

ZOWKI Z NACIE-
CIEM PEYTKI
WSPORNIKOWE]

czacego wat korbowy z jednym z watéw
rozrzadu. Srube nalezy dokreci¢ palcami,
ustawiwszy napinacz we wtasciwej pozy-
cji, czyli musi on dobrze przylega¢ do ka-
dtuba silnika, a widetki jego ptyty wspor-
nikowej powinny obejmowac¢ dwustronnie
teb sgsiedniej Sruby.

Podobne czynnosci dotyczg napinacza
paska synchronizujgcego oba waty roz-
rzadu. Wystep jego ptyty wspornikowej
powinien by¢ zwrocony pionowo w dot
i osadzony w otworze w gtowicy. Po ko-
lejnym zatozeniu obu paskéw zebatych
PowerGrip® firmy Gates gorny napinacz
trzeba obrdci¢ w lewo, by jego wskazdwka
pokryfa sie z wystepem na ptytce wspor-
nikowej, i dokreci¢ jego Srube centralng
momentem 20 Nm. Napinacz dolny ob-
raca sie w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara, czyli w prawo, az jego
wskazéwka pokryje sie z nacieciem na
ptytce wspornikowej i tez dokreca sie go
momentem 20 Nm.

Na koniec nalezy obréci¢ wat korbowy
0 2 obroty w prawo, czyli do pozycji GMP

FOT. GATES

FOT. GATES

pierwszego cylindra, by sprawdzi¢ i ewen-
tualnie skorygowa¢ pozycje wskazowek
napinaczy.

Popetniane btedy

Napinacze mogg by¢
w wielu nieprawidtowych pozycjach. Jesli
napinacz dolny zostanie dokrecony pod-
czas opierania sie ptytki wspornikowej na
tbie Sruby, moment dokrecenia $ruby be-
dzie niewtasciwy, a ustawienie catego ele-
mentu skosne wzgledem pfaszczyzny ru-
chu paska. Takze przy prawidtowej pozycji
tego napinacza zbyt niski moment dokre-

zamontowane

cania moze spowodowac poluzowanie sie
Sruby na skutek wibracji, a nastepnie zta-
manie (Sciecie) jej trzpienia, zbyt duzy za$
— jego zerwanie. Mozliwe jest takze pra-
widtowe ustawienie ptytki wspornikowej
przy niewfasciwym zamocowaniu samego
napinacza. Powstanie wtedy szczelina po-
miedzy napinaczem i kadtubem silnika,
a pasek bedzie napinany nieréwnomiernie
na swej szerokosci, co moze doprowadzic¢
do jego uszkodzenia.

Napinacz gérny bywa montowany od-
wrotnie, czyli z wystepem ptytki wsporni-
kowej zwroconym ku gorze. Przy dokre-
caniu $ruby caty ten mechanizm ulega
woéwczas deformacji, poniewaz brak jest
otworu mieszczacego wystep plytki wspor-
nikowe;j.

Zbyt duzy moment dokrecenia $rub obu
napinaczy tez powoduje ich deformacje,
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PEYTKA OPARTA O LEB SRUBY
ULEGA DEFORMAC]I PODCZAS
DOKRECANIA NAPINACZA

GO NAPINACZA POWODUJE BRAK NAPIECIA LUB NIEWLA-
SCIWE NAPIECIE PASKA

T AN
wystep plytki wspornikowej

BLEDNE ZAMONTOWANIE GOR-
NEGO NAPINACZA; CZESC OZNA-
CZONA STRZALKA POWINNA BYC
i ZWROCONA PIONOWO W DOL

—]

ZBYT NISKI MOMENT DOKRECA-
NIA POWODUJE LUZOWANIE SIE
SRUBY, A NAWET JEJ SCIECIE

NA SKUTEK WIBRAC]I

_

P

NAWET PRZY PRAWIDLO-
WYM USYTUOWANIU PEYTKI
WSPORNIKOWE] BLEDNE
USTAWIENIE SAMEGO NA-
PINACZA MOZE BYC POWO-
DEM JEGO NIEWEASCIWEGO
ZAMOCOWANIA

PRZY KRZYWYM USTAWIENIU

PLYTKI WSPORNIKOWE] OCIE-
RANIE PASKA O OSLONE PRO-

WADZI DO JEGO PEKNIECIA

a w konsekwencji przegrzewanie fozysk.
Czestym btedem jest réwniez pozostawie-
nie bez naprawy uszkodzonego gwintu
w aluminiowym odlewie kadfuba silnika.
Przy braku wspdlnej ptaszczyzny wszyst-

kich czesci napedu rozrzadu pasek ociera
o osfone i ulega stopniowemu Scieraniu az
do catkowitego pekniecia i zerwania.

Opracowano na podstawie
materiaféw firmy Gates

INA KIT — profesjonalne zestawy elementow rozrzadu!

Service. Power. Partnership.

Zestaw INA KIT — profesjonalny zestaw naprawczy zawierajgcy niezbedne elementy do wymiany
rozrzadu — napinacze, rolki prowadzace, Sruby, podktadki, ostonki jak réwniez sam pasek —

w jakosci OE!

Ponad 500 zestawéw INA KIT stanowi oferte dla ponad 92% europejskiego parku samochodowego.
Kompletny zestaw zapewni profesjonalna wymiane elementéw rozrzadu i pozwoli zaoszczedzic

cenny czas.

Schaeffler Group Automotive Aftermarket

Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
www.luk-as.pl
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