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Inng, dotychczas zdecydowanie mnigj
popularng, odmiang podnosnikéw ko-
lumnowych sg wersje sfupowe, zwane
rowniez stemplowymi, kasetowymi lub
teleskopowymi. Majg sitowniki zagtebione
w posadzce warsztatu i wsporniki (ramio-
na, podpory, pomosty) potgczone sztywno
z ich tfoczyskami. To rozwigzanie umozli-
wia optymalne wykorzystanie powierzchni
warsztatowej, dzieki ukryciu catego me-
chanizmu unoszacego w podfozu. Pod-
nosniki te mogg wystepowac w wersji:

b jednostupowej — z jednym tfokiem

i czterema ramionami zamocowanymi

na jego koncu (podparcie czteropunk-

Smary
dla motoryzacji i transportu

do 1, jako dobrze pompowalne, moga
by¢ stosowane w systemach centralne-
go smarowania. Do klasy NLGI 2 nalezg
najbardziej rozpowszechnione smary do
fozysk tocznych. Klasy NLGI 4-6 nie sg
uzywane w Europie.

ANDRZE]) TIPPE

OLEJE DOSKONALE SMARUJA SILNIKI,
PRZEKEADNIE, tOZYSKA CZY UKEADY
HYDRAULICZNE, ALE CZASEM MU-
SZA JE ZASTEPOWAC SMARY, CZYLI

towe); Do pomiaru konsystencji, czyli okre-
» dwustupowej — z dwoma ttokami ZMNIEJSZAJACE TARCIE SRODKI Slenia klasy NLGI, uzywane sg pene-
i czterema ramionami (po dwa na W POSTACI GESTYCH PAST LUB STA- trometry mierzace gteboko$¢ wnikania
kazdy tfok); LYCH SUBSTANC]I PLASTYCZNYCH kontrolnego stozka w badany smar przy

p dwustupowe] z najazdami — w ktorej
pojazd unoszony jest za kota stojgce
na ptytach najazdowych;

» dwustupowej z ptytami unoszacymi —
w ktdrej podparcie pojazdu realizowa-
ne jest za progi z uzyciem podktadek
gumowych.

Kazda z wersji konstrukcyjnych pod-

nosnikéw samochodowych posiada swo-

je wady i zalety. Dlatego tez niezmiernie
wazne jest ich optymalne dostosowanie
do zakresu prowadzonych w warsztacie
prac obstugowych i naprawczych oraz
posiadanych warunkéw lokalowych. &

ROZNE KONSTRUKCJE PODNOSNIKOW NOZYCOWYCH
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5 kompletow zarowek halogenowych

Night BreakersUnlimited:
H4 lub H7.(d0 Wi

Powstanie nowoczesnych smaréw wy-
muszone zostato potrzebami wojenny-
mi. tozyska ,latajacych fortec” i innych
rodzajéw wojskowego sprzetu wymagaty
bowiem Srodkdéw smarnych, ktére w prze-
ciwienstwie do wczesniej uzywanych ole-
jow nie wyciekatyby z miejsc smarowa-
nia. Nie zmienia to jednak faktu, ze do
najwiekszych wad smaréw nalezg: stabe
zdolno$ci odprowadzania ciepta i brak
mozliwosci usuwania osadow.

Badania prowadzone na poczatku lat
czterdziestych doprowadzity do wynale-
zienia smardéw litowych, w ktorych olej
smarny o odpowiedniej lepkoSci zostat
zageszczony do stafej postaci przy uzyciu
mydet kwaséw tfuszczowych (12-hydro-
ksystearynianu litowego). Byto to epoko-
we odkrycie, gdyz smary litowe po upty-
wie 70 lat sg wciagz stosowane w motory-
zacji i przemysle.

Istota tego wynalazku polegata na

ktére poddawano nastepnie reakcji zmy-
dlania za pomocg wodorotlenku litowego.
Po usunieciu wody tworzacej sie w cza-
sie tego procesu do uzyskanej substancji
wprowadzano odpowiedni zestaw dodat-
kéw uszlachetniajgcych.

Okazato sie przy tym, ze twardos¢
produkowanego smaru zalezy od ilosci
zageszczacza wprowadzonego do oleju,
co dato mozliwos¢ uzyskiwania smaréw
o zadanej twardosci, ale réwnocze$nie
przyniosto konieczno$¢ stworzenia kla-
syfikacji i tatwej metody pomiaru. Takag
klasyfikacje smaréw wedtug ich konsy-
stencji opracowat NLGI — National Lubri-
cating Grease Institute (Amerykanski Na-
rodowy Instytut Smardw). Obejmuje ona
dziewie¢ klas od: 000 (smar ,ptynny”)
do 6 (smar sztywny). Klasy NLGI od 000

Klasyfikacja konsytencji smaréw wedtug NLGI

temperaturze 25°C.

Dla zasadniczej funkcji smaru, czyli
zmniejszania tarcia pomiedzy wspofpra-
cujgcymi elementami, najwazniejszy jest
zawarty w nim olej, gdyz to on wtasnie
petni funkcje smarng. Przy wzajemnym
ruchu smarowanych czesci nastepuje
takie uporzadkowanie struktury zagesz-
czacza, przy ktérym olej moze tworzy¢
film smarny pomiedzy metalowymi po-
wierzchniami. Po ich zatrzymaniu po-
nownie jest wieziony w strukturze za-
geszczacza.

Gtéwne rodzaje i zastosowania

Prawie 90% produkowanych obecnie
fozysk napetnianych jest fabrycznie
smarem plastycznym w systemie for life,
czyli bez jego wymiany w catym czasie
pracy. Ponadto tego rodzaju materiaty
stuzg do smarowania szerokiej gamy

urzadzen, takich jak réznego rodzaju —

wprowadzeniu do oleju witokien prze- Klasa Penetracja Opis Zastosowanie
strzennych mydta litowego, ograniczaja- NLGI P&,'{'ﬁg"";‘;‘gﬁg}“
cych mozliwos¢ wyptywania oleju poza ptynny 000 445-475 ptynny zamkniete przektadnie, Willy Vogel
tworzong przez nie pofstatg strukture. A 00 400-430 potptynny systemy centralnego smarowania
Dtugos$¢, ksztatt i gestos¢ tych widkien 0 355-385 bgardzo miekki  systemy centralnego smarowania
<= wplywa na parametry jakosciowe smaru, 1 310-340 miekki systemy centralnego smarowania
E a zalezy od rodzaju zastosowanego my- 2 265-295 Srednio migkki  fozyska, smar ogdInego stosowania
§ dta. 3 220-250 $redni tozyska, wysokie obroty
gz Podczas produkcji smaru olej mineral- 4 175-205 twardy wysokie obroty, mate obcigzenie
E ny 0 wymaganej lepkoci mieszano z od- \/ 5 130-160 bardzo twardy  otwarte przektadnie
2 powiednio dobranymi olejami roslinnymi, staty 6 85-115 blok (sztywny)  otwarte przektadnie
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