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Po uruchomieniu silnika pasek wieloklinowy, napinacz i kota pasowe w uktadzie na-
pedu paska pomocniczego dziatajg w sposdb ciagly i ptynnie ze soba wspétpracuja,
napedzajac duza liczbe urzadzen: uktad wspomagania kierownicy, alternator, klima-
tyzacje, a czasem réwniez uktad chtodzenia za posrednictwem pompy wodne;j.

Wysokie temperatury pod maska oraz nieustanne wyginanie sie powoduja, ze z cza-

sem nawet najlepszy pasek zuzywa sie i wymaga wymiany. Pozostate komponenty
napedu paskowego réwniez nie sg wieczne. Napinacze paska, kota pasowe luzne,
kota pasowe z ttumikiem drgan skretnych i wolne kota pasowe alternatora sg czescia-
mi podlegajacymi zuzyciu eksploatacyjnemu. Ich stan techniczny wptywa na pasek,
a w rezultacie na wydajnos¢ catego uktadu. > P p str. 38
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¥ Rynek A.D. 2021

Ostatnio na mojg skrzynke mailowg przyszta informacja z Polskiej Agencji Prasowej, ze
wedtug firmy Carsmile w 2021 r. nowe samochody podrozeja srednio o ok. 10%. Troche
mnie to zastanowito. Mamy przeciez zastdj sprzedazy spowodowany lockdownem i pan-
demig. Do tego dochodzg problemy producentéw zwigzane z wchodzgcymi od stycznia
zaostrzonymi normami emisji spalin i zwigzane z tym widmo nieodzownosci ztomowania
blisko miliona nowych aut z rocznika 2020 (o czym niedawno pisaliSmy). A tu wyskakuje,
niczym diabet z pudetka, informacja, ze samochody majg drozec?

Coz, zajrzatem do maila... i co sie okazuje? Otéz, wg analiz Carsmile, 27-procentowy
spadek rejestracji nowych samochoddw na terenie krajow UE (dane ACEA obejmujgce
10 miesiecy 2020 roku) nie oznacza, ze producenci ,z automatu” obnizg ceny aut tylko
po to, aby zacheci¢ uzytkownikéw do ich zakupu. Gtéwnym powodem takiej sytuacji sg za-
ostrzone wymogi dotyczgce emisji spalin, ktére sprawiaja, ze produkcja samochoddw staje
sie coraz drozsza, a wspomniane 10% to wypadkowa analizy wptywu rdznych czynnikow
na ceny aut.

Wedtug danych Samaru, Srednia wazona cena nowego samochodu w Polsce wyniosta
w pierwszych 10 miesigcach ub.r. 122 489 zt i byta 0 10,9% wyzsza niz rok wcze-
sniej. Skala odnotowanego wzrostu jest, jak widad, spdjna z prognoza przedstawiong przez
Carsmile. Co gorsza, od stycznia producenci aut, ktdrzy nie spetnig normy ograniczajgcej
dopuszczalny limit emisji spalin do 95 g CO,/km, bedg pfaci¢ drakoriskie kary, bo az
95 euro za kazdy gram dwutlenku wegla ponad limit. Kary te beda naliczane od kazdego
sprzedanego samochodu. A to moze skutkowac¢ podwyzkg cen nowych samochoddw na-
wet... 0 20%.

Z kolei od pofowy 2022 roku wejdg w Zycie nowe wymogi dotyczace minimalnego
wyposazenia samochoddw, co ma ograniczy¢ liczbe Smiertelnych wypadkdw na drogach,
w tym wsrdd pieszych. Na liScie obowigzkowych elementow wyposazenia znalazty sie
m.in. systemy: monitorujgce senno$¢ i uwage kierowcy, rejestrujgce zdarzenia na drodze,
umozliwiajgce montaz alkomatu, utrzymujgce samochdd na pasie ruchu w nagtej sytuacji
czy systemy awaryjnego hamowania. Te ,bajery” spowodujg, rzecz jasna, kolejny wzrost
cen, w szczegdlnosci, wsrdd aut z najnizszej potki cenowej, czyli tych najlepiej sprzedaja-
cych sie w Polsce.

Dziwne to wszystko. Wydawac by sie mogfo, ze w dobie wypierania pojazddw spali-
nowych przez ,elektryki” ceny klasycznych samochoddw bedg spadac. Wyglada jednak
na to, ze przez coraz bardziej restrykcyjne regulacje prawne bedziemy mie¢ do czynienia
7 efektem zupetnie odwrotnym. Zanim ceny ,elektrykéw” zdazg spas¢ do rozsadnego po-
ziomu, tradycyjne samochody podrozejg na tyle, ze nikt nie bedzie chciat ich kupowac.
A jak zareagujag na ten trend klienci? Moim zdaniem, najrozsadniej, jak tylko mozna — beda
jezdzi¢ 10-15 letnimi samochodami, dopdki te sie nie rozpadng. | jest to bardzo dobra
prognoza na najblizsze lata dla branzy warsztatowey.

Mavn\i\ PT ‘GU"I LUWIL‘

Marcin Bienkowski
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Wydarzenia

BASF buduje nowa fabryke

NPT T

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

BASF buduje zakfad produk-
cji  aktywnych  materiatow
katodowych w niemieckim
Schwarzheide.

Z tej okazji firma zorga-
nizowata wydarzenie online
z udziatem klientéw, polity-

kéw i partneréw. Prace bu-
dowlane Schwarzheide trwajg
juz od sierpnia, a otwarcie
zaktadu planowane jest na
2022 rok.

Nowy zakfad ma dostar-
cza¢ materiaty akumulatoro-

we do okoto 400 000 samo-
chodéw elektrycznych rocz-
nie. Materiaty katodowe firmy
BASF zwiekszajg wydajnos¢
akumulatoréw, co sprzyja po-
pularyzacji mobilnosci przyja-
znej dla Srodowiska.

Inter Cars i ExxonMobil przedtuzaja wspotprace

Spoétka Inter Cars zawarfa
nowe porozumienie z firmg
ExxonMobil. Oba przedsie-
biorstwa podpisaty umowe
regulujagcg rozwdj sprzedazy
produktéw marki Mobil poza

Polska, w krajach, w ktérych
dziata Grupa Kapitatowa Inter
Cars. Porozumienie oznacza
zwiekszenie dostepnosci pro-
duktow ExxonMobil w warsz-
tatach.

Nagroda dla firmy Brembo

Firma Brembo zdobyta wy-
roznienia za dziatalno$¢ pro-
ekologiczng.

Przedsiebiorstwo  zostato
wyroznione jako lider zrow-
nowazonego rozwoju korpo-
racyjnego z zachowaniem
standardow  ekologicznych.
Wrtoski producent znalazt sie
w czoféwce rankingu organi-
zacji non-profit CDP w dwaéch
z trzech kategorii: przeciw-
dziatanie zmianom  klima-
tycznym i ochrona zasobdw
wodnych.

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021
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CLIMATE

; As a Climate A List éompany,

ExxonMobil od ponad 25 lat
z sukcesami wspofpracuje
z polska czescig Grupy Kapi-
tatowej Inter Cars. Pierwsza
umowa miedzy firmami zosta-
ta podpisana w 1994 roku.

| we're leaders in climate

/

Oceniono ponad 5800 firm,
ktére przestaty dane na temat
zréwnowazonego rozwoju za
posrednictwem  kwestionariu-
szy CDP. Organizacja zwrdcifa
sie do ponad 500 inwesto-
row dysponujgcych aktywami

transparency and action

|EEERRRN

w wysokosci 106 miliardow
dolaréw z pro$bg o ujawnienie
danych dotyczacych wptywu
ich firm na $rodowisko natu-
ralne. CDP przydziela oceny
od A do D. Firma Brembo uzy-
skafa podwdjng ocene A.

FOT. BASF, BREMBO

FOT. TOTAL, WOLF

Nagroda dla firmy Wolf Lubricants

Firma Wolf Lubricants otrzy-
mafa nagrode Best Brand
Development.

Wyrdznienie zostato przy-
znane przez Groupauto Inter-
national podczas wydarzenia
Cyber One20ne za znaczny
wzrost i rozwéj marki w bie-
zacym roku. Firma Wolf Lubri-
cants realizowata inwestycje

w rozwoj marki poprzez ini-
cjatywy globalne, np. wspot-
prace partnerskg przy rajdach
FIA- World Rally Champion-
ship (WRC), a takze inicjaty-
wy lokalne.

WYDARZENIA | AKTUALNOSCI | O

Szkolenia online Total Polska

Firma Total Polska udostepni-
fa zestaw szkolen pos$wieco-
nych olejom.

Szkolenia zostaty przygo-
towane we wspdtpracy z Ada-
mem Klimkiem i Patrykiem
Mikiciukiem z zespotu Team
Total. W Internecie dostep-
nych jest 10 filméw instruk-

Taam |
ToTAL |

tazowych wyjasniajgcych naj-
wazniejsze zagadnienia zwig-
zane z olejem silnikowym:
jego wtasciwosciami, produk-
cjg, rodzajem i wtasciwym
doborem.

Szkolenia sg dostepne na
stronie:  www.szkolenie-olejo-
we. total.com.pl

A\l

FISCHER AUTOMOTIVE

#USZCZELKI

SILNIKOWE

#GLOWICY CYLINDROW

#POKRYWY GLOWICY

#MISKI OLEJOWE]

Fischer Automotive Sp. z 0.0. 5p.k.
Mroczkow 4A | 26-120 Blizyn

® biuro@fal.pl
O +48 4125418 80

www.fal.pl
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Gates zmienia nazwe marki EMD na E-Start

Firma Gates, dostawca pro-
duktéw hydraulicznych i sys-
teméw przenoszenia mocy,
wprowadza nowg marke
E-Start. Zastgpi ona marke
EMD (Gates Electro-Mechani-
cal Drive), pod ktdrg sprzeda-
wane byty dotychczas zesta-
wy naprawcze do pojazdow
hybrydowych  wyposazonych
w paskowy naped rozrusznik
— alternator (BSG).

Uklady BSG, oprécz po-
nownego uruchamiania silni-
ka, odzyskujg energie podczas
hamowania i pozwalajg dzieki
temu tadowac baterie. Ponie-
waz systemy BSG wymagaja
wyzszych  naciggéw  robo-
czych niz w standardowych
paskowych uktadach napedo-
wych, produkty marki E-Start
zostaty opracowane z uzyciem
mieszanek gumowych EPDM

Kalendarz firmy Axalta

BRILLIANTLY FAST

Axalta

Firma
wata kalendarz $cienny na

zaprezento-

rok 2021. Na zdjeciach
w kalendarzu noszacym ty-
tut Brilliantly Fast pojawiaja
sie studenckie i zawodowe

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021

zespoty wyscigowe, ktére od-
nosity sukcesy w 2020 roku.
Axalta jest oficjalnym dostaw-
ca lakieréw dla stajni Merce-
des-AMG Petronas Formula
One Team oraz strategicznym

i kordéw aramidowych, ktore
sg znacznie wytrzymalsze niz
w standardowych paskach
Micro-V.

W nowej gamie E-Start
znajdzie sie réwniez 12 zesta-
woéw E-Start Micro-V zawiera-
jacych pasek E-Start przezna-
czony do konkretnej aplikacji
oraz zaawansowane technicz-
nie napinacze E-Start, aby
mozna byfo przeprowadzi¢

partnerem zespotéw Toyota
Gazoo Racing Europe, Mon-
ster Energy Yamaha (w Mo-
toGP) i Hendrick Motorsports
(w serii  NASCAR). Firma
wspiera tez rywalizacje stu-

petng naprawe kazdego ukta-

du napedowego.

Nowe opakowania pomo-
ga odrozni¢ produkty z gamy
standardowych

E-Start od
z serii Micro-V.

dentéw w Europie w ramach
programu Bright Futures, kt6-
ry promuje przedmioty Sciste
(STEM). Kalendarz jest do-
stepny bezptatnie na stronie:
axalta.eu/calendar2021

FOT. AXALTA, GATES
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Steinhof unowoczesnia linie produkcyjne

Spotka Steinhof unowoczesni-
ta linie produkcyjne i zwiek-
szyfa ich wydajno$¢ dzieki za-
kupowi maszyn do szlifowania
klockéw marki marki Comec
oraz rozbudowe instalacji do
wygrzewania tunelowego.
Szlifierka do klockéw jest
specjalistycznym urzadzeniem
0 wydajnosci znacznie prze-
wyzszajacej dzisiejsze mozli-
wosci produkcyjne firmy Stein-
hof, zapewniajacym zmienng

geometrie warstwy szlifowanej
(przecinanie, fazowanie, szli-
fowanie wstepne i koncowe).
Szlifierka ta odpowiada réw-
niez za czyszczenie klockow
i ich demagnetyzacje.

Dzieki  unowoczes$nieniu
linii produkcyjnej opracowano
takze kolejne referencje kloc-
koéw przeznaczonych do sa-
mochoddw marek: Audi, VW,
Skoda, Seat, Peugeot, Citroén
i Renault;

Nissens przejmuje czes¢ AVA Cooling

Nissens

DELIVERING THE DIFFERENCE

avi

QUALITY
COOLING

Firma Nissens planuje prze-
jecie czesci spotek zaleznych
AVA Cooling od grupy Enterex
International.

Przejete zostang  spotki
dziatajace na terenie Beneluk-
su, krajéw Europy Srodkowo-

Program Battery Point

Firmy Clarios i Inter Cars roz-
poczety projekt Battery Point.

Wedtug badan przepro-
wadzonych w 2019 r. przez
MotoDate az 54% uzytkow-
nikéw, ktorzy mieli problem
z akumulatorem, kupito i wy-
mienito go samodzielnie. Jed-
nak czynnos$¢ ta z roku na rok
staje sie coraz bardziej skom-
plikowana ze wzgledu na co-
raz bardziej rosngcy poziom
zaawansowania  systemoéw
elektronicznych stosowanych
w pojazdach.

Program Battery Point to
ogblnopolska kampania in-

formacyjno-reklamowa, ktora

ma ostrzec kierowcéw przed

niepozadanymi skutkami sa-
modzielnej wymiany akumu-
latora oraz udzieli¢ wsparcia

w zakresie:

» doboru odpowiedniego
akumulatora,

> wyjasnienia potrzeby zaku-
pu kabli rozruchowych oraz
omowienie ich rodzajow,

» przedstawienia kierowcom
listy sprawdzonych warsz-
tatéw, do ktoérych mogag
sie uda¢ w przypadku ko-
niecznoéci wymiany aku-
mulatora.

ZAMOW AKUMULATOR
Z MONTAZEM

Wschodniej, Wielkiej Brytanii
oraz Danii. Rozpoczeto tez
rozmowy dotyczace przejecia
spdtek AVA Cooling we Fran-
cji, natomiast nie ma planéw
przejecia spotki AVA we Wto-
szech. AVA Cooling dostarcza

Inter Cars i Castrol

systemy uktadéw chtodzenia
silnika (EC) oraz klimatyzacji
(AC) gféwnie dla starszych
pojazdéw. Nissens oferuje
produkty z kategorii EC, AC
oraz wydajnosci i emisji sil-
nika (EE).

kontynuuja wspétprace

Na poczatku grudnia firmy
Castrol i Inter Cars podpi-

saty porozumienie
0 wspotpracy. Zawarta umo-
wa przewiduje przedtuzenie
kooperacji obydwu przed-
siebiorstw w krajach Europy
Srodkowo-Wschodniej, w kté-

nowe

rych Grupa Inter Cars prowa-
dzi dziatalnos¢. Castrol jako
strategiczny dostawca uzy-
ska mozliwos¢ sprzedawania
wszystkich swoich $rodkéw
smarnych w sieci Inter Cars,
w skfad ktérej wchodzi ponad
500 filii w 17 krajach.

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021
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oprogramowania dla takich obszaréw
mobilnosci, jak automatyczna jazda, zin-
tegrowane bezpieczenstwo, sterowanie
ruchem pojazdéw i elektromobilnos¢.

ZF: przyspieszenie transformacji

Middleware i Globalne
Centrum Oprogramowania

Application
Layer

2
|
T

Rozwigzania systemowe

Bity i bajty pozwalajg na wzajemna ko-
munikacje elementéw pojazdu od pra-
wie pieciu dekad, odkad w latach 70.
zainstalowano w samochodach pierwsze
elektroniczne jednostki sterujgce (ECU).
Obecnie w pojazdach moze znajdowac
sie nawet do 100 réznych jednostek ste-
rujgcych (ECU), a kazda zawiera wtasne
oprogramowanie. W nowych i przysztych
platformach samochodowych architektu-

ZF Middleware

H
&
3
i
-4
o

Hardware
Layer

MIDDLEWARE JAKO ,MEDIATOR": OPROGRAMOWANIE POSREDNICZACE ZF UMOZLIWIA
SPRAWNA KOMUNIKAC]JE POMIEDZY FUNKCJAMI OPROGRAMOWANIA A KOMPONENTAMI
SPRZETOWYMI. ZAPEWNIA ONO NIEZALEZNOSC I KOMPATYBILNOSC, CO STANOWI PRZY-

OPROGRAMOWANIE, FUNKCJE, INTELIGENTNE SYSTEMY — ZF JEST DOSTAWCA ROZWIAZAN SYSTEMOWYCH W ZAKRESIE SPRZETU
I OPROGRAMOWANIA, WDRAZAJACYM W ZYCIE KONCEPCJE SAMOCHODU DEFINIOWANEGO PRZEZ SOFTWARE

POJAZD PRZYSZEOSCI BEDZIE CHARAKTERYZOWAL SIE WYSOKIM POZIO-
MEM USIECIOWIENIA I AUTOMATYZACJI OKRESLONYMI PRZEZ OPROGRA-
MOWANIE. ALE SAMOCHOD ZDEFINIOWANY PRZEZ OPROGRAMOWANIE
TO COS WIECEJ N1Z SMARTFON NA KOEKACH. ROZNICA POLEGA NA
JAKOSCI I ILOSCI SYSTEMOW SPRZETOWYCH INTELIGENTNIE POEACZO-
NYCH ZA POMOCA PLATFORMY PROGRAMOWE]

W przededniu targéw CES 2021 firma
ZF zaprezentowata swoje nowe oprogra-
mowanie poéredniczace (Middelware).
Ta otwarta platforma jest ,mediatorem”
pomiedzy systemem operacyjnym kom-

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021

putera samochodowego a jego aplikacja-
mi programowymi. Jej kluczowe funkcje
polegajg na wyodrebnieniu sprzetu kom-
puterowego z aplikacji oprogramowania
przeno$nego i komunikacji miedzy nimi.

Nowe oprogramowanie posrednicza-
ce dowodzi, ze firma ZF jest jednym
z wiodacych swiatowych dostawcow sys-
temow dla definiowanych przez oprogra-
mowanie samochodéw przysztosci. Uzyt-
kownicy korzystajg z przyspieszonych
procesdéw rozwoju i znacznie zmniegj-
szonej ztozono$ci przy integracji sprzetu
i oprogramowania. Przez caty okres eks-
ploatacji pojazdu jego funkcje mogag by¢
aktualizowane lub dodatkowo oferowane
na zadanie.

Oprogramowanie posredniczace be-
dzie dostepne w pojazdach seryjnych od
2024 roku jako kompleksowa platforma.
Jest ona SciSle zwigzana z rozwojem

FOT. ZF

FOT. ZF

ra elektryczna i elektroniczna (architek-
tura E/E) zmieni sie radykalnie. Funkcje
oprogramowania odchodza od sterowni-
koéw zdecentralizowanych na rzecz scen-
tralizowanego systemu z zaledwie kilko-
ma jednostkami sterujgcymi (DCU), na
przyktad dla funkcji automatycznej jazdy.
Wszystkie te aplikacje korzystajg z ptyn-
nie zintegrowanej platformy oprogramo-
wania posredniczgcego, ktére zarzadza
integracja systemu.

Middleware redukuje

ztozonos¢ integracji systemow
Oprogramowanie pos$redniczace podta-
czone do systemu operacyjnego moze
stanowi¢ jedyne ogniwo posredniczgce
pomiedzy aplikacjami programistyczny-
mi a elementami sprzetowymi pojazdu.
Takie podejscie minimalizuje interfej-
sy, gwarantuje szybkg komunikacje ze
wszystkimi czesciami systemu i moze
przyczyni¢ sie do znacznego zmniejsze-
nia ztozonosci. Ta sama zasada obowia-
Zuje przy opracowywaniu komponentow
sprzetowych. Oprogramowanie posred-
niczace upraszcza ich elastyczng inte-
gracje w pojazdach, zapewniajac komu-
nikacje w jednym uniwersalnym jezyku
— ttumaczy i standaryzuje komunikacje
miedzy pojazdami w réznych warstwach
sprzetowych i programowych.

Przyspieszone i ulepszone procesy

Otwarta architektura sprzetowa i pro-
gramistyczna umozliwia przyspieszenie
i usprawnienie procesu rozwoju produk-
tow pomiedzy ZF, producentami pojaz-
déw i innymi partnerami — od pierwszego

$ZtOSC PLATFORM SAMOCHODOWYCH

etapu tworzenia przez caty okres eksplo-
atacji pojazdu. Dzieki temu producenci
samochodoéw i klienci mogq
korzysta¢ z innowacyjnych funkcji, ktére
zawsze sg zgodne z najnowszym stanem
techniki. W zalezno$ci od architektury
oprogramowania producenta OEM, ZF
oferuje modutowe podejscie z oprogramo-
waniem posredniczagcym — od rozwigza-
nia petnoplatformowego do pojedynczych
modutow, ktdre mogg by¢ zintegrowane
z platformg oprogramowania producenta
samochodu. Dzieki wfasnej, skalowalnej
platformie superkomputerowej ZF ProAl
dla pojazdéw nastepnej generacji, firma
ZF jest w stanie zapewni¢ zaréwno trady-
cyjnym, jak i nowym klientom z branzy
motoryzacyjnej kompleksowe systemy,
obejmujgce oprogramowanie, komputery
i sprzet z czujnikami, a takze podtgczone
w sieci sitowniki.

koncowi

2021 r.: Utworzenie Globalnego
Centrum Oprogramowania ZF

Firma ZF, przygotowujac sie na nowe
wyzwania w triadzie oprogramowania,
funkcji i inteligentnych systemow, aktyw-
nie realizuje liczne procesy rozwojowe.
Na przefomie roku zostanie utworzone
Globalne  Centrum  Oprogramowania,
kierowane przez dr. Nico Hartmanna,
wiceprezesa dziatu Software Solutions &
Global Software Center.

Globalne Centrum Oprogramowania
bedzie odpowiedzialne za rozwdj sys-
teméw oprogramowania dla przysztych
architektur na poziomie grupy oraz udo-

stepnianie ich catej firmie. Pozwoli to
na koordynacje i standaryzacje nowych
trenddéw, technologii, metod, procedur,
narzedzi i funkcji w celu udostepnienia
powstatego oprogramowania wszystkim
oddziatom ZF na wspdlnej platformie roz-
Wojowe].

Nasze podejscie reprezentuje Swieze
i odmienne spojrzenie na oprogramo-
wanie. Nie dazymy do ,centralizacji”
Powod  jest
prosty: Tam, gdzie do$wiadczone zespoty
od dawna rozwijajg powigzane ze sobg
sprzet i oprogramowanie na poziomie
komponentdw, nie bedziemy ogranicza¢
kompetencji. Zamiast tego zapewniamy
wzajemne wsparcie i prowadzimy wspol-
ne projekty integracji oprogramowania,
aby stworzy¢ idealne warunki ogdine.
Dzieki temu zespoty ekspertéw moga
skoncentrowac sie na swojej pracy, ale
nadal majg dostep do najnowszych zaso-
béw za posrednictwem Globalnego Cen-
trum Oprogramowania. Z drugiej strony,
czyste oprogramowanie — takie jak nasze
oprogramowanie poSredniczgce — moze
by¢ tworzone centralnie w Globalnym
Centrum Oprogramowania, a nastepnie
udostepniane wszystkim do dalszego
uzytku — méwi dr Nico Hartmann.

W perspektywie $rednioterminowe;j
umozliwi to ujednolicenie struktur i $ro-
dowiska programistycznego w catej Gru-
pie ZF. Dzieki zintegrowanej wspodfpracy
z klientami i partnerami, oprogramowa-
nie bedzie rozwijane lub dostosowywane
znacznie szybciej.

rozwoju oprogramowania.
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tadowanie w locie — patent Toyoty Jak dtugo beda zakazane retrofity LED?

wynik badania byt pozytywny, mogtoby
upowaznia¢ do poruszania sie po dro-
gach publicznych. Oczywiscie po urzedo-
wym dopuszczeniu takiej procedury.

W polskim rozwigzaniu nie ma zad-
nych ograniczen, jesli tylko konkretna
para (zamiennik + reflektor) lepiej o$wie-
tla droge i nie o$lepia innych kierowcow.
Zamiast kopiowa¢ pomysty innych, moze-
my wdrozy¢ wifasne, do tego lepsze, ktdre

UTKNIECIE NA POBOCZU DROGI Z POWODU BRAKU PALIWA
TO COS, CO PRZYDARZA SIE WIELU KIEROWCOM. TOYOTA
POSTANOWItA ROZWIAZAC TEN PROBLEM I ZGLOSIEA DO
URZEDU PATENTOWEGO PROJEKT AUTONOMICZNEGO
SAMOCHODU DOSTARCZAJACEGO KIEROWCY PALIWO LUB
ENERGIE, GDY ZNAJDZIE SIE ON W KEOPOTACH. CO CIEKAWE,
POJAZD TEN MA SEUZYC POMOCA POSIADACZOM SAMOCHO-
DOW O DOWOLNYM NAPEDZIE — SPALINOWYM, ELEKTRYCZ-
NYM ORAZ WODOROWYM

MODA NA SWIATEA SAMOCHODOWE TYPU LED NIE USTAJE.
WRAZ Z NIA POPULARNOSC ZYSKUJA TAKZE NIELEGALNE
ZRODEA SWIATEA MONTOWANE W REFLEKTORACH FABRYCZ-
NIE PRZYSTOSOWANYCH DO ZAROWEK HALOGENOWYCH.
POWODEM JEST WIARA, ZE WYKORZYSTANIE NAJNOWSZYCH
TECHNOLOGII POPRAWI WIDOCZNOSC. CZY TAK JEST

W RZECZYWISTOSCI?

Projekt to takze odpowiedZ na poste-
pujgca autonomizacje — kiedy w samo-
chodzie nie bedzie kierowcy, problem
tankowania lub tadowania trzeba bedzie
rozwigza¢ systemowo.

Zasada dziatania

Zgodnie z opisem ujetym we wniosku
patentowym, system odbiera zgtoszenie
0 zapotrzebowaniu na ustuge tankowania
lub tadowania od samochodu-klienta. In-
formacja ma obejmowa¢ marke i model
oraz miejsce, na ktére pojazd tankujacy
ma dotrze¢. Nastepnie system podejmuje
decyzje, ktéry pojazd tankujacy odpowie
na zgfoszenie, opierajac sie na aktualnym
rozmieszczeniu pojazdéw tankujacych
w terenie, ich wielkosSci, pojemnosci pali-
wa/energii oraz wielkosci, marce i mode-
lu samochodu-klienta. Po wybraniu po-
jazdu system wysyta mu zlecenie, a ten
dociera do samochodu-klienta, opierajgc
sie na danych GPS oraz innych meto-
dach nawigacyjnych przy uzyciu syste-
mu autonomicznej jazdy. Po dotarciu na
miejsce pojazd ustawia sie w odpowied-
niej pozycji, korzystajgc m.in. z czujni-
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koéw odlegfosci, oraz automatycznie pod-
tacza odpowiednig koncowke do tadowa-
nia akumulatora lub tankowania paliwa
badz wodoru. Aby zwiekszy¢ wydajnosc,
jeden autonomiczny pojazd wykonywat-
by kilka ustug przed powrotem do bazy,
w celu uzupetnienia wiasnych zbiornikow
i baterii.

Z dokumentéw wynika, ze kierowca
unieruchomionego samochodu nie mu-
siatby nic robi¢ podczas catego procesu
pod warunkiem standaryzacji wlewow
paliwa i portéw tadowania we wszystkich
obstugiwanych przez system samocho-
dach. Nie ma jednak powodu, zeby pro-
ducenci nie porozumieli sie w tej sprawie
— przynajmnigj jesli chodzi o samochody
autonomiczne.

Pomoc samochodéw autonomicznych

Rozwigzanie zgtoszone przez Toyote ma
znaczenie nie tylko dla roztargnionych
kierowcow, ale przede wszystkim dla
pojazdéw autonomicznych. Czy jednak
mobilna tadowarka i stacja tankowania
bedzie w stanie dziata¢ réwniez pod-
czas jazdy? Pomyst ten przypomina bo-

wiem nieco tankowanie samolotéw, co,
jak wiemy, jest mozliwe i praktykowane,
choc¢ operacja nie nalezy do tatwych.

Zaden z rysunkéw ani opisow we
wniosku patentowym tego nie wyjasnia,
cho¢ tytut patentu brzmi On-the-fly auto-
nomous vehicle refueling and recharging,
czyli ,pojazd autonomiczny do tankowa-
nia i tadowania w locie”. Tak sformufo-
wany tytut moze sugerowac, ze dziatanie
w czasie jazdy jest brane pod uwage.

Autonomia w samochodach seryjnych
Obecnie oferowane na rynku systemy bez-
pieczenstwa i wsparcia kierowcy repre-
zentujg drugi poziom automatyzacji we-
dfug klasyfikacji SAE. W Polsce we wrze-
$niu zadebiutowat Yaris nowej generacji
z pakietem Toyota Safety Sense 2.5, ktory
zawiera zupetnie nowe systemy, w tym
uktad zapobiegania kolizjom z pieszymi
i samochodami na skrzyzowaniach.

Wyzsze poziomy SAE reprezentujg
systemy Toyota Guardian i Toyota Chauf-
feur, za ktérych rozwdj opowiada firma
badawcza Toyota Research Institute
w USA.

FOT. COMPLEX PR

FOT. ITS

Kazdy kierowca chce mie¢ dobrze oswie-
tlong droge, aby bezpiecznie podrézowac
po zmroku, zwfaszcza poza terenem
zabudowanym. Sek w tym, ze os$wie-
tlenie pojazdéw nie doréwnuje temu
z przydroznych latarni, nie wspominajgc
juz o $wietle dziennym. Co gorsza, nie
wszystkie pojazdy oferujg o$wietlenie ta-
kiej samej jakosci. Problem ten dotyczy
gtéwnie starszych aut, ktére majg zuzyte
lampy lub archaiczng konstrukcje reflek-
toréw. Réwniez w nowych samochodach
moze sie okazac¢, ze Swiatta zapewniajg
o$wietlenie na minimalnym poziomie
okreslonym przepisami. Jest to czesta
przypadtos¢ w wielu pojazdach ciezaro-
wych i autobusach, nieobca takze autom
osobowym. Nie dziwi zatem fakt, ze spo-
ra grupa kierowcow, w tym zawodowych,
decyduje sie na ulepszenie o$wietlenia
przez instalowanie retrofitow.

Montaz LED-6w jako zamiennikow
zarowek reflektorowych jest w Polsce
nielegalny. Trzeba tez wiedzie¢, ze tyl-
ko niektore produkty, i to w pofgczeniu
z konkretnym reflektorem, poprawiajg wi-
doczno$¢ drogi, nie oSlepiajac przy tym
innych kierowcow. Nie da sie tego jednak
sprawdzi¢ ani wzrokiem, ani przyrza-
dem stosowanym do ustawiania $wiatef.
W dodatku subiektywne odczucia zwykle
sg mylace, poniewaz wielu kierowcow,
a nawet diagnostow mysli, ze skoro
granica $wiatta i cienia jest wyrazna,
to $wiatta sg dobre. Tak jednak nie jest.
Nie tylko ksztatt i wyrazisto$¢ granicy ma
znaczenie, ale i natezenie o$wietlenia,

a Scislej — jego rozktad w cafej wigzce.
Granica moze bowiem by¢ wyrazna,
a i tak $wiatta ponad nig jest za duzo.
Dlatego wiekszo$¢ zamiennikow o$lepia.

Zamiennik LED-owy odpowiedniej ja-
kosci w pofagczeniu z dopasowang kon-
strukcja reflektora zdecydowanie lepigj
odwietla droge, a przy tym nie oSlepia.
Zapewni¢ to moze tylko dokfadne spraw-
dzenie pary zamiennik-reflektor.

Stosowanie niektérych zamiennikéw
zostato ostatnio zalegalizowane w Niem-
czech. Jednak ich uzywanie jest obwaro-
wane okre$lonymi warunkami i ogranicza
sie do konkretnych modeli LED-owych
zamiennikéw i lamp wybranych samo-
choddw. Wspdtpraca zamiennika i reflek-
tora zostata zweryfikowana na podstawie
drobiazgowych badan laboratoryjnych,
a zrédta Swiatta spetniajgce wymagania
otrzymujg odpowiednie dopuszczenia.
Ponadto, po zainstalowaniu takiego za-
miennika wymaga sie od kierowcy, by
wozit wydrukowane urzedowe potwier-
dzenie zgodnosci i okazywat go przy kaz-
dej kontroli pojazdu. W Polsce na razie
nie jest to mozliwe.

Instytut Transportu Samochodowego
zaproponowat znacznie prostsze roz-
wigzanie, czyli badanie konkretnej pary
zamiennik-reflektor juz na pojezdzie za
pomocyg analizatora $wiatet. To nowa-
torskie urzadzenie w warunkach serwi-
su lub stacji kontroli pojazdéw szybko
i precyzyjnie mierzy catg wigzke Swietlng
opuszczajacy reflektor. Takie sprawdze-
nie udokumentowane wydrukiem, jesli

przy okazji zapobiegng niekontrolowane-
mu uzywaniu nielegalnych zamiennikdéw.

TEST SWIATEL

Z danych Instytutu Transportu Samo-
chodowego wynika, ze az 98% polskich
kierowcow do$wiadcza oS$lepiania przez
inne samochody, a 40% skarzy sie, ze ich
Swiatta $wiecg Zle lub za stabo. Problem
jakosci oSwietlenia nabiera szczegdlnego
znaczenia zwtaszcza w porze jesienno-
zimowej, gdy zmrok zapada wcze$niej,
a widoczno$¢ jest utrudniona réwniez
w ciggu dnia za sprawg niesprzyjajacych
warunkéw atmosferycznych. Sprawne
Swiatta sg gwarantem bezpieczenstwa
na drodze. Minimalizujg ryzyko wypad-
ku drogowego, gdyz te najtragiczniejsze
w skutkach majg miejsce najczesciej na
drogach pozamiejskich po zapadnieciu
zmroku.

Opracowanie na podstawie materiaféw
Instytutu Transportu Samochodowego
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Fachowa wymiana

kompresora klimatyzacji

KOMPRESOR KLIMATYZAC]JI SEUZY DO SPREZANIA I POMPOWA-

NIA CZYNNIKA CHEODNICZEGO. ZAZWYCZAJ JEST ON NAPEDZANY
PRZEZ SILNIK POJAZDU ZA POMOCA PASKA KLINOWEGO LUB WIELO-
ROWKOWEGO. [STNIEJA ROZNE RODZAJE KOMPRESOROW UKtADU
KLIMATYZAC]JI, ALE KAZDY Z NICH MOZE ULEC AWARII

nieszczelno$¢ ukfadu;

emisje hatfasu;

niewystarczajgca wydajnos¢ chtodni-
czg lub jej brak,

kod btedu w urzadzeniu sterujgcym
klimatyzacji lub silnika.

Przyczyny usterki mogg by¢ nastepujgce:
uszkodzenie fozyska z powodu zuzy-
cia lub wadliwego napinacza;
nieszczelnosci w wale lub obudowie
kompresora klimatyzaciji;

Czynnik chtodniczy zasysany jest z pa-
rownika w stanie gazowym w warunkach
niskiego cisnienia i niskiej temperatu-
ry, nastepnie sprezany i przesytany do
skraplacza (réwniez w postaci gazowej)
w warunkach wysokiego cisnienia i wy-
sokiej temperatury.

Wadliwy lub uszkodzony kompresor
klimatyzacji moze powodowac:
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PRZEKROJ KOMPRESORA KLIMATYZAC]I:

mechaniczne uszkodzenie obudowy
kompresora;

elementy stykowe (ztacza elektryczne);
elektryczny zawdr sterujacy;

niedobdr oleju chtodniczego;

niedobor czynnika chtodniczego;

ciata state (np. opitki).

korozja

uszkodzone elementy mocujace

Wyszukiwanie usterki
Podczas préby dziatania i pomiaru cisnie-
nia w ukfadzie powinny by¢ wykonane
nastepujgce czynnosci:
sprawdzenie, czy kompresor klima-
tyzacji wtacza sie, czy wtyk przyta-
czeniowy jest prawidfowo osadzony
i czy do urzadzenia dochodzi na-
piecie;
kontrola elektrycznego zaworu steru-
jacego i sygnatu sterowania;
kontrola  prawidtowego osadzenia
przewoddw czynnika chtodniczego;

1. ZACISKI SRUBOWE, 2. ZAWOR CISNIENIOWY SSACY, 3. GROWICA CYLINDRA,
4. USZCZELNIENIE, 5. TEOK, 6. TARCZA KRZYWKOWA, 7. WAL NAPEDOWY,
8. OBUDOWA, 9. KOREK SPUSTOWY OLEJU, 10. KOtO ZEBATE

FOT. MAHLE

FOT. MAHLE

kontrola paska napedowego pod ka-
tem prawidfowego dopasowania, na-
prezenia i ewentualnych uszkodzen;
kontrola wzrokowa szczelnoéci;
poréwnanie wartosci cisnien po stro-
nie wysokiego i niskiego cisnienia;
odczytanie btedéw z pamieci.
Uwaga! Przed instalacjg nowego kompre-
sora klimatyzacji trzeba sprawdzi¢, czy
ilos¢ i lepko$¢ oleju sg zgodne ze wskaza-
niami producenta. Olej w razie potrzeby
nalezy uzupetnic.

Instrukcje szczegétowe

B Kompleksowe ptukanie

Czasteczki zanieczyszczen w uktadzie
klimatyzacji usuwa sie przez doktadne
przeptukanie catej instalacji. W zalezno-
éci od stopnia zanieczyszczenia mozna
do ptukania uzy¢ jednego z czynnikéw
chtodniczych (R134a lub R1234yf) lub
specjalnego roztworu ptuczacego. Kom-
presory klimatyzacji, osuszacze (aku-
mulatory) i zawory rozprezne lub dysze
dfawigce nie moga by¢ ptukane. Usterka
kompresora klimatyzacji moze oznaczac,
ze uktad jest zanieczyszczony (metalowe
opitki, czgsteczki elastomeru, produkty
korozji) lub ze takiego zanieczyszczenia
nie mozna wykluczy¢. Przeptukanie ukfa-
du w razie wymiany tego elementu jest
niezbedne.

Oleje chfodnicze

Konieczne jest przestrzeganie tresci in-
strukcji producenta i ulotki dotgczonej do
opakowania oraz wymagan dotyczacych
lepkosci.

2.1. Napetnianie olejem

Kazdy element uktadu klimatyzacji za-
wiera olej chtodniczy. Podczas naprawy
olej ten jest usuwany wraz z wymienia-
nym komponentem i dlatego niezbedne
jest odpowiednie uzupetnienie jego ilosci.

10% filtr-osuszacz/

20% parownik
pe zasobnik

10% skraplacz

10% przewody

50% kompresor

SREDNI ROZKEAD CALKOWITEJ ILOSCI
OLEJU W OBWODZIE CZYNNIKA CHtOD-
NICZEGO

Sprawdzi¢ przyczyne:
a) usterka obiegu czynnika chtodniczego
b) usterka elektryczna

¢) usterka w otoczeniu kompresora
klimatyzacji (naped pasowy, agregaty

Sprawny
Praktyczna porada:

dodatkowe) a) sprzegfo magnetyczne
b) uszkodzenia mechaniczne
” ) . ¢) elektryczny zawor sterujacy
Niesprawny Sprawdzi¢ kompresor klimatyzacji ) nieszczelnose

w stanie zamontowanym

Odessac czynnik chtodniczy

Zdemontowac¢ kompresor klimatyzacji
n Kompleksowe ptukanie:

Pamigtaj! Wymiana kompresora wymaga przeptukania catego ukladu klimatyzacji
oraz wymiany materiaféw eksploatacyjnych — w tym takze komponentéw, ktérych
nie mozna przeptukac.

Sprawdzi¢ uktad pod katem nieszczelnosci/
zanieczyszczen/ciat statych

Zainstalowac nowy lub zregenerowany

. - Sitka filtracyjne
kompresor klimatyzacji

kompresora klimatyzacii:
Praktyczna porada:

W razie potrzeby przed montazem
zamontowac sitko filtracyjne na
przewodzie ssacym kompresora

Oleje chtodnicze:

Pamigtaj! Przed instalacjg nowego
kompresora klimatyzacji nalezy zawsze
sprawdzic, czy ilo$¢ i lepkosc oleju sa
zgodne ze wskazaniami producenta —
w razie potrzeby uzupetnic jego ilosc!

Wymieni¢ zawdr rozprezny/dtawiacy/
filtr-osuszacz/zasobnik i 0-ringi

W tym celu kompresor klimatyzacji na- Klimatyzacji
lezy oprdzni¢ i ponownie napefni¢ ilo$cia
. . podana przez producenta. Podczas
Przy pomocy stacji serwisowe]: montazu trzeba wymienié o-ringi. Praktyczna porada:
1. wygenerowa podcisnienie Przestrzegaé instrukcji producenta
2. przeprowadzic probg szczelnosci I3 Napetnié uktad Klimatyzacji dotyczacych:

3. napetni¢ uktad czynnikiem chtodniczym czynnikiem chtodniczym:

Zawsze przestrzegac instrukcji
napefniania ukfadu.

a) czasu podcisnienia

b) ilosci napetniania czynnikiem
chiodniczym

1. préba cisnieniowa uktadu
2. test szczelnosci
3. kontrola ukfadu

Srodek do wykrywania
nieszczelnosci:

Dodac $rodek do wykrywania
nieszczelnosci

1. naklei¢ naklejkg serwisowa

2. wykonac jazdg probng

3. udokumentowac wykonane prace

PROCEDURA ANALIZY BLEDOW I WYMIANY KOMPONENTU

Ponizszy wykres przedstawia Srednie roz-  kompresor klimatyzacji napetnia sie

mieszczenie oleju w uktadzie.

2.2. lloé¢ i parametry oleju

Przed zamontowaniem nowego kompre-

sora klimatyzacji lub podczas uzupet-

nienia oleju chfodniczego nalezy zawsze

przestrzegac ilosci i parametrow lepkosci

oleju zgodnie ze specyfikacjg producenta

pojazdu.

2.3. lloé¢ oleju przynalezna do kompre-
sora

Ten sam kompresor klimatyzacji moze

by¢ stosowany w réznych pojazdach lub

instalacjach, dlatego przed jego instala-

cjg trzeba koniecznie sprawdzi¢ lub sko-

rygowacé poziom oleju. W tym celu caty

olej nalezy spusci¢ i zebra¢. Nastepnie

olejem w ilosci wskazanej przez produ-
centa pojazdu (ilo$¢ oleju w uktadzie).
Aby zapewni¢ jego réwnomierne roz-
prowadzenie, trzeba kompresor przed
montazem recznie obrdci¢ 10 razy.

W kazdym indywidualnym przypadku
nalezy przestrzega¢ instrukcji i specyfika-
cji producenta pojazdu.

Sitka filtracyjne

kompresora klimatyzacji
Podczas wymiany kompresora klima-
tyzacji caty uktad nalezy przeptukac
w celu usuniecia z niego zanieczyszczen
i obcych czastek. Jesli mimo ptukania
w uktadzie pozostang zanieczyszczenia, -
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zastosowanie filtréw pozwoli
uszkodzen.

unikng¢

A Napetnienie uktadu klimatyzaciji
czynnikiem chtodniczym
Uktad nalezy napetnia¢ czynnikiem
chtodniczym wyfacznie przy uzyciu
stacji do serwisowania klimatyza-
cji. Odbywa sie to za posrednictwem
przytfacza serwisowego po stronie wy-
sokiego cisnienia, co pozwala unikna¢
uderzenia hydraulicznego czynnika
chtodniczego w kompresorze.
Nalezy stosowa¢ wytacznie odpowied-
ni czynnik chtodniczy w ilosci/specy-
fikacji podanej przez producenta po-
jazdu.
Ustawi¢ rozdziat powietrza w pozycji
»dysze $rodkowe” i wszystkie dysze
Srodkowe otworzyc.
Przetacznik dmuchawy $wiezego po-
wietrza ustawi¢ w pozycji centralnej.
Ustawi¢ regulator temperatury na
maksymalng moc chtodzenia.
Uruchomic¢ silnik (bez wtaczonej kli-
matyzacji) i pozostawi¢ na biegu jato-
wym przez co najmniej 2 minuty (bez
przerwy).
Na biegu jafowym wtaczy¢ klimatyza-
cje na okoto 10 sekund, a nastepnie
wyfaczy¢ jg rowniez na okoto 10 se-
kund. Procedure te powtorzy¢ co naj-
mniej 5 razy.
Przeprowadzi¢ kontrole uktadu.

E Srodek do wykrywania
nieszczelnosci
Jedna z przyczyn uszkodzenia kompreso-
ra klimatyzacji moze by¢ brak czynnika
chfodniczego. 7 tego powodu zaleca sie
przeprowadzanie regularnej konserwacji.
W razie potrzeby do uktadu dodaje sie
Srodek kontrastowy (np. Warranty Line
marki Brain Bee®). Uzycie $rodka kontra-
stowego w pojezdzie nalezy udokumen-
towa¢. Trzeba uwazaé, by nie przepetnic¢
ukfadu, poniewaz w skrajnych przypad-
kach moze sie to skonczy¢ uszkodzeniem
kompresora klimatyzaciji.
Uwaga! Wszystkie o-ringi powinny zosta¢
wymienione, a przed montazem zwilzone
olejem chfodniczym. Zawsze trzeba tez
sprawdzi¢, czy ilos¢ i lepkos¢ oleju sg
zgodne ze wskazaniami producenta.
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Ptukanie uktadu klimatyzacji

Wymiana kompresora klimatyzacji wy-
maga przepfukania cafego uktfadu oraz
wymiany materiatow eksploatacyjnych —
w tym takze komponentéw, ktérych nie
mozna przeptukac!

Procedura ptukania ukfadu klimaty-
zacji jest jedng z najwazniejszych czyn-
nosci podczas naprawy lub w przypadku
uszkodzenia kompresora klimatyzacji.
Ptukanie usuwa zanieczyszczenia i szko-
dliwe substancje z ukfadu klimatyzacji.
Czynno$¢ ta jest niezbednym elementem
profesjonalnej naprawy i pomaga unik-
na¢ kosztownych, pdzniejszych proble-
moéw. Ptukanie zabezpiecza roszczenia
gwarancyjne wobec dostawcow i zapew-
nia wysoki poziom zadowolenia klienta.

Istniejg dwie metody ptukania ukta-
doéw klimatyzaciji:

metoda A: ptukanie za pomocg czyn-
nika chtodniczego i stacji serwisowej;

metoda B: ptukanie ptynem do ptu-
kania (krok 1), przedmuchiwanie/susze-
nie azotem (krok 2).

Metoda A

(ptukanie za pomoca czynnika
chtodniczego i stacji serwisowej)
Wszystkie stacje do serwisowania ukfa-
dow Kklimatyzacji Mahle ArcticPRO® ze
zintegrowang funkcja ptukania w stan-
dardzie umozliwiajg szybkie i ekonomicz-
ne ptukanie uktadéw klimatyzacji czyn-
nikiem chtodniczym R134a lub R1234yf.
Do tego celu nalezy uzy¢ zewnetrznego
urzadzenia pfuczacego i
z zestawu do ptukania (produkty te sg
dostepne oddzielnie). Po uruchomieniu
funkcji na urzadzeniu uktad klimatyzacji
pojazdu zostaje pod wysokim ci$nieniem
przeptukany ptynnym czynnikiem chtod-
niczym, ktdry nastepnie bedzie ponownie
odessany. Aby efekt czyszczenia byt moz-
liwie najlepszy, cykl ten nalezy przepro-
wadzic trzy razy.

ArcticPRO® ACX 380 to najwyz-
szej klasy stacja do serwisowania
uktadu klimatyzacji nalezagca do serii
urzadzen stosujgcych czynnik R134a.
Ma ona najlepsze wifasciwosci w serii
urzadzen, a takze oferuje wysoki kom-
fort dzieki zintegrowaniu obwodu oleju
POE, niezbednego w warsztatach, kto-

elementéw

re oprécz konwencjonalnych pojazdéow
spalinowych serwisujg réwniez pojaz-
dy hybrydowe lub elektryczne. Model
ACX 380 do uktadéw z czynnikiem
R134a mozna fatwo dostosowaé do
czynnika R1234yf lub — w razie potrzeby
—do czynnika R513a. Dzieki opcjonalnej
integracji z modutem do diagnostyki Kli-
matyzacji Mahle mozna przeprowadzac
fachowa diagnostyke komponentéw kli-
matyzacji bezposrednio za pomocg stacji
SErwisowe;.

ZEWNETRZNIE NIEMAL IDENTYCZNE,
DWIE ROZNE STACJE SERWISOWE: Z LE-
WEJ — ARCTICPRO" ACX 380, Z PRAWE]
— ARCTICPRO" ACX 480

ArcticPRO® ACX 480 to najbardziej
Zaawansowane urzadzenie przeznaczo-
ne do uktadéw z czynnikiem R1234yf.
Za jego pomocg procedury serwisowa-
nia klimatyzacji mozna wykona¢ w pet-
ni automatycznie, a zaoszczedzony czas
przeznaczy¢ na inne czynnosci. Dzieki
tym zaletom obstuga serwisowa jest bez-
pieczna, wydajna i ekonomiczna! Model
ACX480 oferuje réwniez integracje ze
specjalnymi aplikacjami, umozliwiajacy-
mi innowacyjne i praktyczne sterowanie,
a takze integracje z narzedziem diagno-
stycznym TechPRO®, ktdére dodatkowo
rozszerza jego mozliwosci.

Ptukanie przy uzyciu stacji ArcticPRO®
Dzieki stacjom Mahle do serwisowania
klimatyzacji warsztaty rozszerzajg swo-
je mozliwosci pracy w sieci. Za pomo-
ca aplikacji na smartfona mechanicy
moga przeglada¢ procesy, weryfikowac
stan urzadzen lub automatycznie zleca¢
serwis. Interfejs ASA w urzadzeniu oraz
integracja z siecig warsztatowg zapew-
niaja szybka wymiane danych. Na du-
zym ekranie dotykowym (standardowe
wyposazenie dla wszystkich urzadzen)

FOT. MAHLE

FOT. MAHLE

personel ma staty dostep do wszystkich
potrzebnych informacji,
wanych proceséw i aktualnego stanu.
W kazdym momencie mozliwe jest row-
niez szybkie uruchomienie procedury.
Automatyczne aktualizacje oprogramo-
wania realizowane sg w tle poprzez sie¢
wi-fi. Ewentualne nieszczelnosci w ukta-
dzie klimatyzacji sg szybko wykrywa-
ne za pomocg azotu lub gazu formujgcego
za posrednictwem bezposredniego podfa-
czenia do agregatu klimatyzacyjnego. Aby
skréci¢ czas serwisu, urzadzenia moga
by¢ obstugiwane zdalnie. Warsztaty
mogg korzysta¢ z szybkiej pomocy i dia-
gnostyki bezposrednio na urzgdzeniu
poprzez sie¢ wi-fi.

zaprogramo-

Uniwersalne urzadzenie

ptuczace ACX

do czynnikéw R134a

i R1234yf
Zbiornik przeptu- R
kujacy z uchwy- f’T :
tem do elastyczne- .—-——’f_____
go stosowania jest !‘
catkowicie nieza-
lezny od stacji do serwisowania klima-
tyzacji i lokalizacji.
Ergonomia: wziernik kontrolny do
sprawdzania procesu pfukania oraz
czystosci czynnika chtodniczego.
Wszechstronno$¢: zestaw adapterow
przytacza weza wysokocisnieniowego
do roznych stacji serwisowania ukfa-
déw klimatyzaciji.
Zestaw adapteréw ptuczacych (3/8”
i 1/4") umozliwia podtaczenie do
wszystkich dostepnych w handlu ada-
pteréw ptuczacych uktadéw klimaty-
zacji lub do poszczegblnych kompo-
nentow.
Zestaw ztgczek do uktadéw z czyn-
nikiem chfodniczym R134a/R1234yf
do potaczenia przytgcza nisko-
ciSnieniowego z urzadzeniem ptuczg-
cym.
Opcjonalnie: pokrywa ochronna do
przechowywania.

ArcticPRO® ROU - Recovery Only Unit
tatwe i bezpieczne usuwanie za-
nieczyszczonych i nieznanych czyn-
nikéw chfodniczych z ukfadu.

Ekologiczny: profesjo- -
nalne i bezpieczne usu-
wanie odpadéw chroni
ludzi i Srodowisko natu-
ralne.

Ekonomiczny:  model
ROU jest natychmiast
gotowy do uzycia po
potfgczeniu ze stacjg do
serwisowania klimatyzacji. Nie sg wy-
magane zadne dodatkowe materiaty
eksploatacyjne i pomocnicze.
Wydajny: opatentowany obwdéd we-
wnetrzny gwarantuje szybki serwis
przy wskazniku odzysku 95% w ciggu
30 minut.

Metoda B

(ptukanie preparatem do ptukania)
Oprécz ptukania ukfadu klimatyzacji
czynnikiem chtodniczym istnieje row-
niez mozliwos¢ pfukania specjalnym
chemicznym preparatem ptuczacym
w potgczeniu ze sprezonym powietrzem
i przedmuchiwania azotem. Tylko taka
kombinacja zapewnia dobre rezultaty,
poniewaz ptyn do ptukania jest niezbed-
ny do czyszczenia chemicznego, a azot
— do usuwania pozostatosci ptynu i do
suszenia ukfadu. W przypadku przedmu-
chiwania i suszenia azotem przewody
pofaczeniowe oraz komponenty ukfadu
przedmuchiwane sg pojedynczo. Nalezy
upewni¢ sie, ze maksymalne cisnienie
podczas przedmuchiwania nie przekra-
cza 12 baréw.

Zalety i wady metod ptukania Ai B
W metodzie A komponenty ukfadu sg
przeptukiwane za pomocg stacji do ser-
wisowania klimatyzacji Mahle i dodatko-
wego urzadzenia ptuczacego z uzyciem
dostepnych oddzielnie filtréw i adapte-
row. Kierunek ptukania jest przeciwny do
przeptywu czynnika chfodniczego.
Zalety:
brak kosztow oddzielnego czynnika
ptuczacego, poniewaz do ptukania
jest uzywany istniejacy czynnik chtod-
niczy;
brak kosztow utylizacji medium pfu-
€z3cego;
usuwanie luznych czastek zanieczysz-
czen i oleju;
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metoda jest zalecana przez réznych
producentéw pojazddw.
Wady:
wktad filtrujgcy urzadzenia ptuczace-
g0 wymaga regularnej wymiany;
podczas uzytkowania stacja do serwi-
sowania klimatyzacji nie jest dostepna
do innych zastosowan.
W metodzie B komponenty uktadu sag
przeptukiwane za pomocg dodatkowego
urzadzenia ptuczacego i roztworu che-
micznego w kierunku przeciwnym do
przeptywu czynnika chfodniczego. Usu-
wanie pozostatosci $rodka chemicznego
oraz osuszanie uktadu odbywa sie za po-
mocg azotu.
Zalety:
usuwanie luznych i osadzonych cza-
steczek oraz oleju.
Wady:
koszt medium ptuczacego;
koszt utylizacji medium ptuczacego;
brak dopuszczen ze strony producen-
téw pojazddw.

Skutki zanieczyszczen
Scier spowodowany uszkodzeniem
kompresora klimatyzacji:
Czasteczki materiafu zatykajg zawory roz-
prezne, zawory dtawigce (zwezki kryzo-
we) lub komponenty wieloprzeptywowe
(skraplacz, parownik).
Wilgo¢:
Zawory rozprezne i zwezki kryzowe moga
zamarzac. Ze wzgledu na chemiczne re-
akcje czynnikdéw chtodniczych i olejéw
chtodniczych z wilgocig mogg powstawac
kwasy, ktére powodujg porowatos¢ wezy
i o-ringdw. Woéwczas komponenty uktadu
ulegajg uszkodzeniu przez korozje.
Elastomery (guma):
Czasteczki elastomeru zatykajg zawory
rozprezne, zwezki kryzowe lub kompo-
nenty wieloprzeptywowe.
Zanieczyszczony olej chfodniczy lub
czynnik chtodniczy:
Zanieczyszczony czynnik lub zmieszanie
roznych czynnikéw chtodniczych moze
by¢ przyczyng powstawania kwaséw po-
wodujgcych porowato$¢ wezy i o-ringdéw,
co czesto prowadzi do korozji kolejnych
komponentéw ukfadu.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Mahle
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Wiecej Swiatfa na drodze

LUMILEDS POLAND

Historia zaréwek halogenowych siega
lat 60. ubiegtego wieku. Od tego czasu
segment o$wietlenia pojazdéw przeszedt
kilka rewolucji, pojawity sie lampy kse-
nonowe i diody LED. Mimo to tradycyj-
ne zardwki wcigz sg najpopularniejszym
zrodtem $wiatta. | cho¢ moze sie wyda-
waé, ze ich producenci wyczerpali juz
wszystkie mozliwosci ich udoskonalenia,
marka Philips odwaznie przebudowuje
portfolio swoich zaréwek halogenowych.
Konstruktorom przy$wieca bowiem jeden
staty cel — zapewnienie kierowcy jak naj-
lepszego oswietlenia drogi.
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WIOLETTA PASIONEK
MARKETING MANAGER CENTRAL EUROPE

CZY MOZNA JESZCZE COS POPRAWIC W KON-
STRUKCJI SAMOCHODOWYCH ZAROWEK
HALOGENOWYCH? ODNOWIONE MODELE

W OFERCIE MARKI PHILIPS POKAZUJA, ZE TAK!

Philips ma ponad stuletnie doswiad-
czenie w projektowaniu oraz produkcji
o$wietlenia samochodowego i nieustan-
nie dgzy do stworzenia zaréwki halogeno-
wej, ktéra taczy jasne $wiatto, optymalng
wigzke z dfugg zywotnoscig. Wymaga to
zmierzenia sie z prawami fizyki, ktérych
granice ulegajg systematycznemu prze-
sunieciu. Dzisiejsza oferta obejmuije kilka
nowych modeli zaréwek, a kazdy z nich
uwypukla inne cechy uzytkowe. Daje to
kierowcom mozliwo$¢ wyboru produktu
najpetniej odpowiadajgcego ich potrze-
bom i oczekiwaniom.

RacingVision GT200 zyskata wydaj-
nos¢ rzedu 200 procent w poréwnaniu
Z wymaganym prawem minimum i do-
datkowy zasieg 80 metrow.

Nowa zaréwka halogenowa Philips
X-tremeVision Prol50 wyrdznia sie ja-
$niejszym do 150% Swiattem* o tem-

@ peraturze barwowej

(Qj. 3400 K przy jedno-
r 7 czesnym wydtuzeniu
wigzki 0 70 metrow.
Wyzsze  parametry
uzytkowe nie zmniej-
szyty w tym przy-
padku  zywotnosci,
ktéra dla H4 wynosi
540, a dla H7 — 450 godzin. Wynik ten
uzyskano, modyfikujgc stosowane od
dziesiecioleci szkto kwarcowe oraz sktad
wypetniajgcego banke gazu.

Szkto kwarcowe wykonane wedtug
nowej technologii
pozwala uzyska¢ lepsza przepustowos¢
Swiatta, a gradientowa powfoka wptywa
na uksztaftowanie rozktadu wigzki na
drodze. Domieszka ceru ma wtasciwosci
pochtaniajgce promieniowanie UV, przez
co chroni plastikowe klosze reflektoréw
przed z6tknieciem.

Sktad mieszanki gazéw szlachetnych
okryty jest tajemnicg, wiadomo jednak,
ze zawiera ksenon i krypton. Zastoso-
wanie wspomnianego szkta kwarcowego
pozwala na wttoczenie gazu pod cisnie-
niem az 15 barow!

Zaréwki X-tremeVision Prol50 do-
stepne sg w typach H1, H4 oraz H7 i po
raz pierwszy jako H11, HB3, HB4, HIR2
i WEW.

Philips WhiteVision ultra zapewnia
biate $wiatto o temperaturze 4200 K
>~ (H4 i H7). Jest to

" prawdopodobnie
najbielsza zardéwka
na rynku spetniajaca
surowe wymagania
prawne, dopuszcza-
jace do uzytku na
drogach publicznych.

Diamond  Precision

FOT. PHILIPS

FOT. PHILIPS
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ZAROWKI PHILIPS Z SERII X-TREMEVISION PRO150 (Z LEWE]) ORAZ WHITEVISION ULTRA

Dzieki niej kierowcy uzyskujg efekt kse-
nonu, w potocznej mowie okreslany tu-
ningiem optycznym lub ,malowaniem
Swiattem”.

Zaréwke cechuje wieksza do 60%
efektywno$¢ wiagzki* i wydtuzona do
350 godzin zywotnos$¢ zaréwki. Jednak
przede wszystkim nie o$lepia innych
uczestnikéw ruchu drogowego.

W tym przypadku modernizacja objeta
technologie wykonania skretki w zarni-
ku, ktora wytwarza wysokg temperature.
Wnetrze banki ze szkta kwarcowego wy-
petnia ksenon wttaczany pod ci$nieniem
15 baréw. Wazna role w optyce reflektora
odgrywa wykonany z matowego srebra
kapturek zaréwki. Sama banka zyskata
tez gradientowg powfoke, pozwalajgcg

bardziej precyzyjnie modelowaé wigzke
w o$wietleniu drogi.

Zaréwki Philips WhiteVision ultra nie-
zmiennie dostepne sg w najszerszej ga-
mie typéw H1, H3, H4, H7, H8, H11,
HB3, HB4, W5W i H6W. Teraz dodano
do oferty takze HIR2 i PSX24W.

“Yw poréwnaniu z okreslonym prawem minimum

BUDWEG

BETTER BE SAFE

987 pokrycia rynku

2400 zestawow naprawczych

4200 zaciskow

lat gwarancji na zaciski. Poniewaz w Budwegu
nie uznajemy kompromisow co do jakosci.
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Hella udziela dozywotniej gwarancji

DOZYWOTNIA
GWARANCJA

DOZYWOTNIA
GWARANCJA
OD HELLA

Program wszedt w zycie z dniem 1 paz-
dziernika 2020 roku i dotyczy produktéw
zakupionych na terytorium Polski. Do-
zywotnig gwarancjg objete sg produkty
wykonane w technologii Halogen oraz
Xenon dla pojazddéw osobowych i cieza-
rowych dla ruchu prawostronnego z seg-
mentu produktow:

reflektory przednie,

reflektory przeciwmgielne,

lampy tylne,

kierunkowskazy.
Dozywotnia gwarancja na zakupiony pro-
dukt to spokdj w eksploatacji i pewnos$¢
uzytkowania — jesli produkt przestanie
dziata¢ w zwigzku z wada, zostanie za-
mieniony na nowy lub klient otrzyma
zwrot pieniedzy. Kupujac produkty Helli
objete dozywotnig gwarancja:

wybiera sie produkt wykonany w jako-

$ci oryginalnego wyposazenia;
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OD JESIENI UBIEGEEGO ROKU HELLA PROWADZI AKCJE SKIERO-
WANA ZAROWNO DO WEASCICIELI SERWISOW, JAK I KIEROWCOW,
INFORMUJACA O DOZYWOTNIE] GWARANC]JI NA JEJ PRODUKTY.

W RAMACH TEJ AKCJI ZOBOWIAZUJE SIE PRZYJMOWAC REKLAMACJE
BEZTERMINOWO, A PO ICH AKCEPTACJI UMOZLIWIA KLIENTOWI
OTRZYMANIE NOWEGO PRODUKTU LUB ZWROT PIENIEDZY

utrzymuje sie warto$¢ swojego pojaz-
du (w przypadku jego sprzedazy, pra-
wa dozywotniej gwarancji przechodzg
na nowego wtasciciela);

zyskuje sie komfort i bezpieczenstwo;
w przypadku akceptacji reklamacji
mozna uzyska¢ zwrot pieniedzy lub
wymiane na nowy produkt.
Szczegbtowa lista produktéw zawieraja-
ca ponad 1800 czesci objetych dozywot-
nig gwarancjg znajduje sie na stronie:
www. hella. pl/dozywotniagwarancja.
Wymiana produktu na nowy lub zwrot
pieniedzy dotyczg uzasadnionych rekla-
macji. Gwarancja nie obejmuje uszko-
dzenia towaru wynikajgcego z:
niewfasciwego montazu;
uzywania produktéw niezgodnie z ich
przeznaczeniem oraz wytycznymi pro-
ducenta zawartymi na opakowaniu;
niewfasciwego przechowywania i eks-
ploatowania produktow;
dokonywania jakichkolwiek mody-
fikacji, przerébek badz zmian w kon-
strukcji danego produktu;
czynnikéw takich, jak dziatanie sity
zewnetrznej, w tym sit przyrody, powo-
dujgcych uszkodzenia mechaniczne,
termiczne, chemiczne oraz zalania;
zniszczenia lub uszkodzenia produktu
wskutek ingerencji w jego strukture
przez kupujgcego lub osoby trzecie;
zniszczen spowodowanych niewtasci-
wym transportem;
naturalnego zuzycia produktu podczas
jego eksploatacji.

FOT. HELLA
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Piec lat gwarancji na wszystkie produkty

PRODUKTY CONTINENTAL SPEENIAJA NAJWYZSZE STANDAR-
DY JAKOSCIOWE I WYTWARZANE SA WEDEUG NAJNOWSZYCH
TECHNOLOGII ORAZ ZE STARANNIE DOBRANYCH MATERIA-
EOW. ODPOWIADAJA ONE WARUNKOM OKRESLONYM

PRZEZ CERTYFIKATY ISO 9001, IATF 16949, I1SO 50001 ORAZ
I1SO 14001 I WIELU PRODUCENTOW SAMOCHODOW WYBIERA
JE JAKO CZESCI PRZEZNACZONE NA PIERWSZY MONTAZ

Firma przekonana o najwyzszej jako-
$ci wtasnych produktéw gwarantuje, ze
wszystkie komponenty Continental Power
Transmission Group z asortymentu Auto-
motive Aftermarket stosowane w samo-
chodach osobowych wolne sg od wad
i zgodne z obowigzujgcymi normami
technicznymi. W zwigzku z tym — pod
okreslonymi warunkami — udziela na nie
piecioletniej gwarancji.

Warunki

Gwarancja ma zastosowanie wytgcz-
nie dla warsztatbw samochodowych
w krajach objetych jej rozszerzeniem*
w okresie do pieciu lat od daty montazu
produktu. W przypadku, gdy produkt wy-
kaze wade produkcyjng lub materiatowa,
Continental przejmie koszty naprawy lub
wymiany kwestionowanego produktu.
Roszczenie z tytutu gwarancji odbywa sie
zawsze za posrednictwem sprzedawcy,
u ktorego dany produkt zostat zakupio-
ny. W przypadku reklamacji zgtaszajacy
musi okaza¢ dowdd zakupu oraz wska-
za¢ termin montazu.

Warsztat moze dochodzi¢ roszczen
gwarancyjnych tylko pod warunkiem
wczesniejszego zarejestrowania sie na
stronie internetowej Continental i zaak-
ceptowania warunkéw gwarancji. Gwa-
rancja dotyczy wytacznie produktow
zamontowanych po dacie rejestracji.
Przedstawiciel ~warsztatu potwierdza,
Ze zaznajomit sie z warunkami gwaran-
cji i akceptuje wykorzystywanie swoich

danych jedynie do celéw wewnetrznych
oraz, ze zgadza sie na przesytanie przez
Continental newsletteréw na podany
w trakcie rejestracji adres e-mail. Za-
wierajg one informacje na temat nowych
produktéw, zmian w asortymencie oraz
cenne wskazdéwki dla mechanikow.

Piecioletnia gwarancja jest skierowa-
na wytacznie do warsztatéw naprawy
samochodoéw. Ani sprzedawca, ani wta-
Sciciel pojazdu nie mogg sie zarejestro-
wac. W kazdej chwili zainteresowany
moze poprosi¢ o usuniecie jego danych
z rejestru, co jest réwnoznaczne z wy-
gasnieciem wszelkich praw dotyczacych
gwarancji.

Produkt Continental musi by¢ zamon-
towany przez wykwalifikowany personel
(warsztat samochodowy). Gwarancja sta-
je sie niewazna w przypadku, gdy obcho-
dzenie sie z produktem byto niewtasciwe
lub jego montaz przebiegt w sposéb
niezgodny ze specyfikacjg producen-
ta pojazdu (okresy wymiany, zalecenia
dotyczace wymiany Iub przegladow).
Gwarancja nie obejmuje réwniez przy-
padkow uszkodzen na skutek zadziatania
czynnikéw zewnetrznych (np. ciata obce,
zanieczyszczenia przez ptyny itp.) lub na
skutek niewtasciwego uzytkowania, albo
innych czynnikoéw, jak tuning czy wyscigi
samochodowe.

Wiecej informacji znajduje sie na stro-
nie: www.continental-ep.com/5

) 47 panstw europejskich wymienionych
w formularzu rejestracyjnym
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Awaria czujnika MAP

CZUJNIK CISNIENIA BEZWZGLEDNEGO W KOLEKTORZE DOLOTOWYM
(MAP) NAJCZESCIE) MONTUJE SIE W SILNIKACH Z WTRYSKIEM PALIWA.
JEST ON JEDNYM Z CZUJNIKOW MODULU STERUJACEGO PRACA SILNIKA
(ECM), KTORY POPRZEZ CIAGLE MONITOROWANIE DANYCH DOTYCZA-
CYCH CISNIENIA W KOLEKTORZE DOLOTOWYM OBLICZA, ILE PALIWA
NALEZY DOSTARCZYC DLA UZYSKANIA WEASCIWYCH PROPORC]I MIE-
SZANKI PALIWOWO-POWIETRZNE]

Coraz czesciej zamiast czujnika MAP
stosuje sie czujnik masowego przeptywu
powietrza (MAF), natomiast w silnikach
z turbosprezarkg zazwyczaj stosuje sie
oba czujniki: MAP i MAF. Dzieki czujni-
kowi MAP, ECM moze okresli¢, kiedy po-
winien nastgpi¢ zapton przy zmiennych
warunkach obcigzenia silnika.

Bez wzgledu na to, z jakiego czujnika
korzysta silnik, brak doktadnych informa-
cji 0 masie przeptywu powietrza z dziata-
jacego czujnika spowoduje, ze ECM nie
bedzie w stanie zoptymalizowa¢ ilosci
wtryskiwanego paliwa. Nieprawidtowe
proporcje mieszanki paliwowo-powietrz-
nej moga by¢ przyczyng nizszych osig-
gow i przedwczesnego zuzycia silnika.
Wykrycie awarii czujnika MAP nie jest
tatwe, dlatego specjalisci z firmy Delphi
Technologies wyjasniajg przyczyny i ob-

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021

jawy awarii oraz radzg, jak prawidtowo
wymieni¢ uszkodzony czujnik.

Sposéb dziatania

Czujnik MAP jest zazwyczaj umieszczo-
ny na kolektorze dolotowym, na korpu-
sie przepustnicy lub obok niej. W silniku
z ukfadem dolotowym powietrza z do-
tadowaniem czujnik MAP znajduje sie
na przewodzie dolotowym przed turbo-
sprezarkg. Czujnik miesci wewnatrz od-
powiednio skalibrowang szczelng komore
z podci$nieniem (bgdz o kontrolowanym
cisnieniu). Elastyczna membrana siliko-
nowa (tzw. chip), przez ktéra przeptywa
prad, oddziela proznie czujnika od kolek-
tora dolotowego.

Po przekreceniu kluczyka w stacyjce
czujnik MAP staje sie czujnikiem ci$nie-
nia atmosferycznego. Przy przekreco-
nym kluczyku w silniku (ale przed jego
uruchomieniem) nie ma podci$nienia
napierajacego na czujnik MAP. Sygnat
wysytany przez czujnik do ECM staje
sie odczytem cisnienia atmosferycznego,
pozwalajgcym okresli¢ gestos¢ powie-
trza. Po uruchomieniu silnika zmniegjsza
sie cisnienie w kolektorze dolotowym,
tworzac podcisnienie oddziatujgce na
czujnik MAP. Po wci$nieciu pedatu gazu
zwigksza sie cisnienie w kolektorze do-
lotowym, a podcisnienie zmniejsza.
Roéznice w cisnieniu uginajg membrane
w kierunku uszczelnionej komory, powo-
dujac zmiane rezystancji napiecia, a ECU
odbiera informacje, ze nalezy wtrysnaé

wiecej paliwa do silnika. Po zwolnie-
niu pedatu gazu zmniejsza sie cisnienie
w kolektorze dolotowym, co sprawia, ze
membrana wraca do pierwotnej pozycji.
ECU faczy odczyt cisnienia w kolekto-
rze pochodzacy z czujnika MAP z danymi
uzyskanymi od IAT (temperatura powie-
trza dolotowego), czujnika ECT (tempe-
ratura ptynu chfodniczego), odczytem
cisnienia atmosferycznego i predkoscia
obrotowg silnika (obr./min). Na tej pod-
stawie oblicza gesto$¢ powietrza, doktad-
nie okresla jego masowy przeptyw i opty-
malny stosunek paliwa do powietrza.

Awarie
Podobnie jak wiekszo$¢ czujnikow elek-
trycznych, czujnik MAP jest bardzo wraz-
liwy na zanieczyszczenie. Jesli korzysta
z przewodu, ktory zostat zapchany badz
jest nieszczelny, czujnik moze mie¢ pro-
blem z odczytaniem zmian ci$nienia.
W niektorych przypadkach nadmierne
drgania podczas jazdy mogg poluzowac
pofaczenia i spowodowal uszkodzenia
zewnetrzne. Z uwagi na umiejscowienie
w poblizu silnika, ztacza elektryczne na-
razone sg na przegrzanie badz stopienie.
Kazdy z powyzszych scenariuszy konczy
sie potrzebg wymiany czujnika MAP.
Awaria czujnika MAP ma wptyw na
stosunek paliwa do powietrza w mie-
szance. Nieprawidtowy skfad mieszanki
powoduje, ze zapton we wnetrzu silnika
nastepuje w niewfasciwych momentach
cyklu spalania. Jesli przedwczesna de-
tonacja bedzie sie utrzymywata przez
dtuzszy czas, wewnetrzne elementy silni-
ka (takie jak tfoki, korbowody, tozyska
korbowoddw) mogg ulec uszkodzeniu
i doprowadzi¢ do katastrofalnych awarii.
Objawy awarii:
Bogata mieszanka paliwowo-powie-
trzna: Nieréwna praca na biegu ja-
towym, wysokie zuzycie paliwa, zbyt
wolne przyspieszanie, wyczuwalny
mocny zapach benzyny (w szczegdl-
nosci podczas pracy na biegu jato-
wym).

FOT. DELPHI

Uboga mieszanka paliwowo-powietrz-
na: Falowanie obrotdéw, gasniecie sil-
nika, brak mocy, szarpanie podczas
przyspieszania, strzelanie w dolot,
przegrzanie.

Detonacja i strzelanie.

Nieprawidtowy wynik testu emisji

spalin.

Swiecenie sie kontrolki silnika.
Kapitalny remont silnika jest nieporéw-
nanie kosztowniejszy od wymiany czuj-
nika, dlatego ktérykolwiek z powyzszych
symptoméw wymaga pilnej diagnozy.
Nalezy sprawdzi¢, czy czujnik MAP nie
ulegt przypadkiem awarii.

Najczestsze kody btedow

Ponizej znajduje sie lista kodow btedéw
zwigzanych z czujnikiem MAP, ktore
mogg wystgpi¢ po zapaleniu kontrolki
silnika:

PO068: MAP/MAF — czujnik potoze-

nia przepustnicy;

PO069: MAP - korelacja ci$nienia

bezwzglednego;

PO105: MAP — usterka obwodu;

PO106: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego -

sygnat poza zakresem/problem z wy-
dajnoscia;

PO107: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego —

niski sygnat wejsciowy;

PO108: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego —

wysoki sygnat wejsciowy;

PO109: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego —

przerwa;

P1106: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego —

sygnat poza zakresem/wydajnosc;

P1107: czujniki ci$nienia atmosfe-

rycznego — niskie napiecie obwodu.
Uwaga! Pojawienie sie powyzszych ko-
déw btedéw moze by¢ réwniez spowodo-
wane niesprawnoscig innych czujnikéw
lub elementéw.

Jesli po zauwazeniu opisanych wyzej
symptomow narzedzie diagnostyczne po-
kaze jeden lub wiecej z wymienionych
kodéw btedow OBD-II, zaleca sie prze-
testowanie czujnika MAP w celu potwier-
dzenia, ze ulegt awarii.

Rozwiagzywanie probleméw
Przed przetestowaniem czujnika MAP
nalezy dokona¢ jego oceny wizualnej.
Zaczyna sie od sprawdzenia ztacza
i przewodow elektrycznych pod katem
ewentualnych uszkodzen (takich jak sto-
pione lub pekniete przewody) lub luzéw
na potaczeniach. Nastepnie odfgcza sie
czujnik i sprawdza piny; powinny by¢ pro-
ste i czyste, bez nalotéw i zagie¢. W dal-
szej kolejnosci nalezy starannie sprawdzi¢
waz (jesli jest) taczacy czujnik z kolekto-
rem dolotowym pod katem uszkodzen
oraz szczelnoSci potaczenia. W ostatnim
kroku kontroluje sie wnetrze weza, by sie
upewnic, ze jest wolne od zanieczyszczen.
Jesli kontrola wizualna przebiegta
pomysinie, mozna przej$s¢ do testowa-
nia czujnika MAP za pomocga cyfrowego
miernika uniwersalnego ustawionego na
20V oraz pompy prézniowej. W tym celu
nalezy:
wigczy¢ akumulator i wytgczyc silnik;
podtgczy¢ mase miernika uniwersal-
nego do ujemnego bieguna akumula-
tora i szybko sprawdzi¢ jego napiecie
— powinno ono wynosi¢ okofo 12,6 V;
zweryfikowa¢ sygnat, mase i napiecia
z danymi referencyjnymi znajdujacy-
mi sie w instrukcji serwisowej produ-
centa pojazdu, a nastepnie sprawdzi¢
przewody;
wigczy¢ zapton bez odpalania silnika
— miernik uniwersalny powinien (za-
zwyczaj) wskazywaé napiecie od 4,5
do 5 V dla napiecia referencyjnego
wynoszacego 5V, state O V dla prze-
wodu masowego oraz od 0,5 do 1,5
V dla przewodu sygnatowego w za-
stosowaniach innych niz turbo oraz
od 2,0 do 3,0 dla zastosowan turbo
(w celu okreslenia doktadnych specy-
fikacji nalezy zapozna¢ sie z zalece-
niami producenta);
przytaczy¢  koncowki  pomiarowe
miernika do przewodu sygnatowego
czujnika i uruchomi¢ silnik — miernik
powinien wskazywac napiecie od 0,5
do 1,5 V dla wysoko$ci na poziomie
morza i w pojazdach bez turbospre-
zarki oraz od 2,0 do 2,5 V w mode-
lach z turbosprezarka;
wyfaczy¢ silnik, ale trzymac wtgczony
zapfon;
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zajrze¢ pod maske pojazdu i odtgczyc
czujnik MAP od kolektora dolotowego;
podtaczy¢ reczng pompe prézniowa
i sprawddzi¢ napiecie pradu na prze-
wodzie sygnatowym;
zwiekszy¢ podcisnienie na czujniku
za pomocg pompy prézniowej (wraz
ze wzrostem podcisnienia napiecie
powinno systematycznie spadac).
Jesli podczas testu napiecie znacznie
rézni sie od wartosci referencyjnej lub
zmiana napiecia jest nieregularna, czuj-
nik MAP jest uszkodzony i nadaje sie do
wymiany.

Wymiana
Sposéb wymiany czujnika MAP, ktory
ulegt awarii, zalezy od konkretnego mo-
delu pojazdu, dlatego przed wymiana
trzeba sie zapozna¢ z instrukcjami pro-
ducenta. Po demontazu czujnika przy-
stepuje sie do montazu nowej czesci.

W tym celu nalezy:

sprawdzi¢, gdzie znajduje sie czujnik

MAP (zazwyczaj umieszczony jest na

kolektorze dolotowym, na korpusie

przepustnicy lub obok niej);

wykreci¢ wszelkie $ruby lub wkrety

mocujgce czujnik;

odtaczy¢ ztacze elektryczne (Uwaga!

Nie odtgcza¢ go na site — zfgcze moze

posiada¢ blokade, ktérg trzeba zwol-

ni¢ przed jego odtaczeniem);

odtaczy¢ waz podcisnieniowy od czuj-

nika — jesli dotyczy (Uwaga! Podczas

wymiany czujnika zaleca sie rowniez

wymiane weza podci$nieniowego);

poréwnac stare i nowe czujniki;

W razie potrzeby ponownie podtgczyc

waz podcisnieniowy;

ponownie podtaczy¢ ztacze elektrycz-

ne czujnika;

wkreci¢ wszystkie $ruby lub wkrety

mocujgce czujnik;

ponownie sprawdzi¢ wszystkie potg-

czenia, aby upewnic sie, ze wszystko

zostato wykonane prawidtowo.
Uwaga! W zaleznos$ci od pojazdu oraz
wys$wietlonego kodu btedu do zreseto-
wania kontrolki silnika moze by¢ wy-
magane zastosowanie narzedzia diagno-
stycznego.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Delphi Technologies

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021



INFORMACJA TECHNICZNA I SZKOLENIA

NTC - platforma wiedzy technicznej Nissens

Efektywna

nauka

hez wychodzenia z domu

NISSENS AUTOMOTIVE

Na platformie udostepnione sg szkolenia
online Nissens nt. diagnostyki i popraw-
nego montazu réznych typéw produktéw.
Wystarczy wejs¢ i zarejestrowac sie, aby
bezptatnie korzysta¢ ze szkolen. Po przej-
$ciu danego szkolenia mozna wygenero-
wac certyfikat jego ukonczenia.

Obecnie platforma udostepnia cztery
kategorie sposobéw zdobywania wiedzy:

MICHAEL INGVARDSEN
TECHNICAL TRAINING MANAGER

» szkolenia do samodzielnej nauki, czyli
tzw. self-learning;

b webinaria — szkolenia online prowa-
dzone przez trenerdw;

b testy wiedzy po wczes$niejszym od-
byciu szkolen na zywo;

> biblioteke informacji technicznych.

NTC jest w fazie ciggtego rozwoju. Do

platformy sukcesywnie wprowadzane sg

NTC (NISSENS TRAINING CONCEPT) TO INTERNETOWA PLATFORMA WIEDZY
TECHNICZNEJ Z ZAKRESU SAMOCHODOWYCH KOMPONENTOW UKEADOW
KLIMATYZAC]I ORAZ CHLODZENIA, DOLADOWANIA I EMIS]JI SILNIKA, A WIEC
TYCH WSZYSTKICH SYSTEMOW SAMOCHODOWYCH, DLA KTORYCH NISSENS
AUTOMOTIVE DOSTARCZA JUZ OD PRAWIE DZIESIECIU DEKAD CZESCI ZAMIENNE

kolejne funkcje i udogodnienia, nowe
tresci, rozszerzana jest biblioteka kur-
séw, a ostatnio dodana zostata gra inter-
aktywna, stanowigca ciekawa forme po-
faczenia rozrywki z wiedza. Interfejs stro-
ny dostepny jest w 14 jezykach, w tym
w jezyku polskim. Réwniez w polskich
wersjach jezykowych dostepna jest wiek-
sz0$¢ modutéw do samodzielnej nauki.

Diagnostyka i montaz sprezarki klimatyzacji?
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Zaden problem!

Bez zadnych optat!
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PRZYKEADOWY MODUL DO SAMODZIELNE] NAUKI: SPREZARKA AC, INSTALACJA I DIAGNOSTYKA, POZIOM 3, EKSPERT
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INFORMACJA TECHNICZNA I SZKOLENIA

Korzystanie z platformy NTC jest pro-
ste i intuicyjne, a do rozpoczecia wy-
starczy jednorazowa rejestracja. Przy
wprowadzaniu danych trzeba jedynie
pamietac, ze podane imie, nazwisko oraz
nazwa firmy zostang po6zniej w tej samej
formie ujete na certyfikatach. Dane reje-
stracyjne uzytkownika wprowadza sie za
posrednictwem linku ntc.nissens.com,
a instrukcje dotyczace dalszego postepo-
wania przesytane sa drogg mailowa.

Po pierwszym logowaniu i zaakcepto-
waniu wymaganych prawem warunkow
prywatnosci strony, pojawia sie panel
uzytkownika. W zaleznosci od otrzyma-
nego dostepu zawiera on gtéwne kate-
gorie oraz dostepne materiaty, tj. moduty
szkolen czy zaplanowane webinaria. Po
ukonczeniu kurséw mozna pobrac przy-
znane certyfikaty.

Przyktadowy modut
do samodzielnej nauki
Sprezarka AC, Instalacja i diagnostyka,
Poziom 3, Ekspert — to jedno z najwaz-
niejszych szkolen w dziedzinie klima-
tyzacji samochodowej, przeznaczone
dla zaawansowanych  uzytkownikow,
profesjonalnie zajmujgcych sie obstuga
uktadéw klimatyzacji. Szkolenie to moze
by¢ réwniez pomocne dla dystrybutorow
czesci uktadéw zamiennych systemu AC
oraz 0séb, ktdére zajmuja sie procedurami
reklamacji i kontrolg jakosci czesci.
Zatozeniem kursu jest szczeg6towa
instrukcja poprawnej wymiany sprezarki
klimatyzacji. Rozpoczyna sie on od do-
ktadnej diagnostyki catego uktadu AC,
umozliwiajacej ustalenie i wyeliminowa-
nie potencjalnych przyczyn uszkodzenia
pierwotnie  zainstalowanego kompre-
sora. Pozwala ona réwniez zrozumie
zalezno$ci wystepujace w uktadzie oraz
znaczenie innych systemoéw dla popraw-
nego dziatania klimatyzacji i samego
kompresora (np. wptyw typowych awa-
rii uktadu elektrycznego pojazdu lub
znaczenie i stosowanie $rodkéw prze-
znaczonych do ukfadu AC - czynnika
chtodzacego lub $rodkéw smarujacych
czy kontrolujgcych szczelno$¢ uktadu).
Program kursu sktada sie z siedmiu kro-
kéw, a czas jego trwania szacuje sie na
okoto 30-45 minut. |
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Kurs online do samodzielnej nauki
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Centrum Szkoleniowe Axalta Coatings Systems Poland

Tojuz 10 lat...

MARCIN MASIKOWSKI

TRAINING COORDINATOR
REFINISH SYSTEMS

Trzy niezalezne sale wykfadowe wypo-
sazone w duze ekrany i sprzet audio-
wizualny pozwalajg prowadzi¢ w tym
samym czasie 2-3 seminaria. Mogg one
pomiesci¢ od 12 do 40 oséb. Dodatko-
wym atutem jest blisko potozony hotel,
gdzie kwaterowani sg uczestnicy szko-
len.

Cze$¢ warsztatowa zajmuje ponad
500 m? i miesci trzy pomieszczenia mie-
szalni lakieréw: Standox, Cromax, Spies
Hecker, dwa magazyny na materiaty la-
kiernicze i pomocnicze, pomieszczenie
z myjkami, kompresorownig oraz uty-
lizacje.
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WE WRZESNIU 2010 ROKU NASTAPIXO UROCZYSTE OTWARCIE NASZE]
PLACOWKI SZKOLENIOWEJ, WYPOSAZONE] W NOWOCZESNE ZAPLECZE
BIUROWE I SOCJALNE. CENTRUM SZKOLENIOWE AXALTA COATINGS
SYSTEMS POLAND MIESCI SIE W BRONISZACH PRZY UL.SWIERKOWE] 1C

Sercem o$rodka jest kabina lakiernicza
z dwoma petnowymiarowanymi strefami
do przygotowania podtoza, oddzielonymi
przez dwie automatyczne kurtyny. Strefy
wyposazone se w nowoczesne systemy
odsysania pytow, zaréwno centralne, jak
i przy stanowiskach mobilnych.

W kabinie lakierniczej typu kombi
znajduje sie oddzielny piec. Dla uta-
twienia profesjonalnych szkolen kabina
jest w 70% przeszklona i wyposazona
w specjany panel sterujacy, pozwalajg-
cy dostosowa¢ warunki lakierowania do
tych, jakie majg nasi klienci. Wszystkie
urzadzenia sg wyciszone, poniewaz sil-
niki znajdujg sie w oddzielnym pomiesz-
czeniu.

FOT. AXALTA
FOT. AXALTA
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Zajecia odbywaijg sie kilka razy w ty-
godniu, a w trakcie dziesiecioletniej dzia-
tanos$ci przeprowadzono ok. 700 szkolen
dla ponad 5 000 uczestnikow.

Tematami sg: przygotowanie pod-
toza, aplikacja i cieniowanie wszystkich
rodzajéw lakierow nawierzchniowych,
kolorystyka i kolorymetria, lakiery spe-
cjalne, obstuga programéw kolorystycz-
nych oraz korzystanie ze spektrofoto-
metru.

Grupy szkoleniowe liczg od 4 do
maksymalnie 8 o0s6b, co zapewnia kaz-
dej osobie mozliwos$¢ zaangazowanego
udziatu w czesci praktycznej, stanowia-
cej podstawe spotkan.

Uczestnicy przypisani sg do jednej
z nastepujacych grup:
pomocnikéw lakiernikow,
lakiernikéw,
kolorystow,
doradcéw serwisowych,
kierownikdéw lakierni,
rzeczoznawcow,
przedstawicieli firm ubezpieczenio-
wych i leasigowych,

p doradcéw technicznych.

Oprécz  szkolen  produktowo-techno-
logicznych prowadzone sg prezentacje
ukierunkowane na skrécenie czasu po-
szczegblnych proceséw, zwiekszenie licz-
by napraw i obnizenia kosztéw energii.

Axalta wspotpracuje réowniez z wiek-
szo$cig przedstawicieli OEM w Polsce,
dla ktérych organizuje oddzielne semina-
ria, $cisle zwigzane z wytycznymi danego
producenta. |
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,Mokro na mokro” — jeszcze szybciej!

Wet on Wet, Nass-in-Nass to czeste in-
formacje w opisach produktu umieszczo-
ne na etykietach puszek. Informujg one
0 jego przeznaczeniu, a w jezyku polskim
znaczy to po prostu ,,mokro na mokro”

»Mokras” — jak méwi sie potocznie
w  Srodowisku lakiernikow — wykorzy-
stywany jest do najszybszych napraw
w sektorze refinish, czyli do pracy z no-
wymi elementami lub uzywanymi, ale
nieuszkodzonymi. Technologia ta stoso-
wana jest od wielu lat. Wraz z rozwojem
branzy lakierniczej i nieustanng presja
czasu, rowniez podktady ,mokro na mo-
kro” stajg sie coraz szybsze i spetniajg
najwyzsze standardy producentow.

Axalta od wielu lat oferuje szybkie
technologie i nieustannie je ulepsza.
Nowy podktad Speed-Tec 5550 marki
Spies Hecker zapewnia wyjatkowo wy-
dajny proces przygotowania powierzchni
przed lakierowaniem nowych elementéw.
Imponuje 5-minutowym czasem odparo-
wania przed aplikacja lakieru bazowego,
gwarantujgc doskonaty potysk warstwy
nawierzchniowej przy tatwej do zastoso-
wania proporcji 1:1.

Nowe elementy stalowe, stalowe ocyn-
kowane oraz aluminiowe pokryte sg
gruntem fabrycznym OEM (E-coat) lub
gruntem OEM na tworzywa.

Ze wzgledu na szeroki asortyment po-
wiok elektroforetycznych dostepnych na
rynku, ich wtasciwosci mogg sie réznic.
/ tego powodu proces przygotowania
nalezy rozpocza¢ od préby rozpuszczalni-
kowej, aby upewni¢ sie, ze grunt sie nie
zmywa. Jesli tak sie jednak zdarzy, tez nie
ma problemu — wtedy trzeba zmy¢ catg
powierzchnie az do czystego elementu.

Powierzchnie szlifuje sie wiékning lub
papierem Sciernym na szlifierce. Jesli nie
wystepujg zadne przeszlifowania gruntu,
po dokfadnym oczyszczeniu zmywaczem
przystepuje sie bezposrednio do aplikacji
podktadu ,mokro na mokro” standard lub
w wersji uelastycznionej z dodatkiem do
tworzyw 5660.

Czesci, ktére zostaty przeszlifowa-
ne lub catkowicie zmyte, przeciera sie
Sciereczkg 4000 nasgczong aktywnymi
sktadnikami, co zapewnia szybsze od-
parowanie miedzywarstwowe w poréw-
naniu z podktadami 2K wash primers.
Czas rzedu 15-25 minut plus nie wyma-
ga mycia pistoletu. W ten sposob znacz-
nie przyspiesza sie prace i 0szczedza ma-
teriaf lakierniczy.

Przeszlifowania lub surowe tworzywo
sztuczne pokrywa sie promotorem przy-
czepnosci i juz po kilku minutach mozna
nanosi¢ podkfad 5550.

Podktad w sugerowanym przez pro-
gram kolorystycznym odcieniu szarosci
nalezy aplikowa¢ w 1-2 warstwach. Pre-
parat 5500 cechuje doskonata rozlew-
nos¢, gtadki wyglad i znakomite parame-
try schniecia.

Przy odpowiedniej temperaturze, cis-
nieniu oraz wfasciwej dyszy natrysko-
wej czas odparowania podkfadu przed
aplikacjg lakieru bazowego lub ewen-
tualnego usuwania wtracen to zaledwie
5 minut. W poréwnaniu ze standardowy-
mi podktadami daje to okoto 10-20 mi-
nut oszczednosci.

Nowy podkfad marki Spies Hecker
w potaczeniu z lakierem bazowym Hi-Tec
oraz lakierami bezbarwnymi Speed-Tec
oznacza bardzo duzg szybkos$¢ pracy. ®
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Continental ContiAcademy w Warszawie

Wiedza z pierwszej reki

JOANNA KOSSAK

Receptg na sukces dla wspofczesnych
warsztatow jest przede wszystkim spe-
cjalistyczna wiedza na temat najnow-
szych rozwigzan. Zwieksza ona ich
Swiadomos¢ i wskazuje kierunek zmian,
aby nadazaty za dynamicznie zmienia-
jacym sie rynkiem. Wazne jest réwniez
wyposazenie warsztatowe oraz dostep
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DORADCA DS. MORECONTINENTAL

RYNEK MOTORYZACYJNY NIEUSTANNIE SIE ROZ-
WIJA. POJAWIAJA SIE CORAZ NOWSZE TECHNO-
LOGIE, KTORE CZESTO STANOWIA WYZWANIE
DLA SERWISOW SAMOCHODOWYCH

do dokumentacji technicznej pojazdu
lub uzywanego systemu. Te trzy sktado-
we sprawiajg, ze warsztat jest w sta-
nie wykonywac¢ naprawy profesjonalnie,
szybko i bezproblemowo, co bezpo-
$rednio wptywa na jego zysk finansowy
i minimalizuje ryzyko ewentualnych re-
klamacji.

Continental projektuje i dostarcza ele-
menty wyposazenia pojazdéw najnow-
szej generacji debiutujgcych wtaénie na
rynku. Wychodzac naprzeciw oczekiwa-
niom, na poczatku 2020 roku koncern
uruchomit nowoczesne centrum szkole-
niowe ContiAcademy w Warszawie z za-
pleczem technicznym umozliwiajgcym
prowadzenie szkolen technicznych na
najwyzszym poziomie. Trenerzy z Conti-
Academy sg do$wiadczonymi fachowca-
mi i stale poszerzajg swoje kompetencije.
Prowadzone przez nich zajecia zapew-
niajg uczestnikom wiedze z pierwszej
reki, wprost od producenta najnowszych
technologii.

Szkolenia prowadzone w ContiAca-
demy obejmuja systemy bezpieczenstwa
czynnego, nowe technologie (samochody
hybrydowe i elektryczne) oraz diagnosty-
ke poktadowa. Realizacja catego cyklu
szkoleniowego gwarantuje zdobycie kom-
pleksowej wiedzy teoretycznej i praktycz-
nej zarébwno w zakresie mechaniki oraz
hydrauliki uktadu hamulcowego, jak
i elektrohydraulicznych i elektrycznych
hamulcéw. Szkolenie pozwala na prak-
tyczne wykorzystanie podstaw elektryki
i elektroniki (np. obstuga oscyloskopu
oraz prawidtowe dokonywanie pomia-
réw). W cyklu poruszane sa réwniez te-
maty zwigzane z wyszukiwaniem btedow
i diagnostykg w uktadach hamulcowych
wyposazonych w systemy ABS i ESP.
Szkolenia z zakresu obstugi i serwisowa-
nia samochodoéw elektrycznych i hybry-
dowych umozliwiajg zdobycie uprawnien
SEP do 1kV.

Szkolenia w ContiAcademy cieszg sie
duzym zainteresowaniem, co potwierdza,
7e serwisy widzg potrzebe ciagtego do-
ksztafcania sie i traktujg je jako najlepszy
sposob wyprzedzenia konkurencji.

Serdecznie zapraszamy na strone
morecontinental.com, gdzie znajdujg sie
blizsze szczegbty na temat szkolen, har-
monogram oraz prowadzone sg zapisy. H

FOT. ATE
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Projekt TexaEDU

Pogtebione zdobywanie umiejetnosci

Funkcjonowanie warszatu opiera sie
w gtéwnej mierze na kwalifikacjach
zatrudnionych  pracownikéw. Muszg
oni nie tylko rozumieé funkcjonowanie
mechanicznych zespotéw samochodu,
ale i powinni réwniez nadgza¢ za wspot-
czesnymi rozwigzaniami, w wiekszosci
opartymi na uktadach elektronicznych.

Zdobywanie wiedzy na temat budo-
wy i dziatania systemoéw sterowanych
elektronicznie stafo sie obecnie kluczem
do sukcesu, a intensyfikacja potrzeb
zwigzanych z checig ciagfego rozwoju
z kazdym rokiem przycigga coraz wie-
cej chetnych na szkolenia branzy moto-
ryzacyjnej.

Program dydaktyczny TexaEDU ma
budowe modutowa, pozwalajacag kazde-
mu warsztatowi wybrac takie szkolenia,
ktére najlepiej odpowiadajg jego ocze-
kiwaniom. TEXA, produkujac szeroka
game urzadzen diagnostycznych, dobrze
rozumie rzeczywiste potrzeby zwigzane
z naprawami samochodéw. Integracja
testow praktycznych i symulacji z urza-
dzeniami diagnostycznymi przyspiesza
proces nauki. Ma to szczegdlne znacze-
nie przy przejsciu z zagadnien mecha-
nicznych i elektronicznych do mechatro-
nicznych.

Niestety, harmonogram szkolen prze-
widzianych na 2020 r. pokrzyzowata
panujaca sytuacja epidemiczna. Zaowo-
cowato to projektem wdrozenia szkolen
online, stanowigcych rozwigzanie alter-

MARIUSZ WIERZBICKI
SPECJALISTA DS. TECHNICZNO-HANDLOWYCH
TEXA POLAND

natywne dla bezposrednich spotkan sta-
cjonarnych. Nie przewidujemy jednak
catkowitego przejscia na szkolenia zdal-
ne. Mimo zadawalajacej formy takiego
kontaktu, nie zamierzamy rezygnowac ze
spotkan bezposrednich i — gdy warunki
na to pozwolg — powrécimy do szkolen
tradycyjnych. Forma zdalna pozostanie
elementem wzbogacajacym naszg oferte.
Rozwigzanie to pozwoli dotrze¢ do szer-
szej grupy klientdw, ktorzy chcg zdoby¢
wiedze i umiejetnosci pracy z zaawanso-
wanymi technologicznie pojazdami.
Grafik szkolen w 2021 roku uzalez-
niony jest w duzej mierze od rozwoju sy-
tuacji ,wirusowej”, a poniewaz na pierw-

DZIAL SZKOLEN TECHNICZNYCH TEXAEDU OFERUJE KOM-
PLEKSOWY PROGRAM EDUKACYJNY DLA MECHANIKOW SA-
MOCHODOWYCH, W OPARCIU O SZEROKA OFERTE SZKOLEN
PRZEZNACZONYCH DLA ROZNYCH SRODOWISK DIAGNO-
STYCZNYCH

szym miejscu stawiamy bezpieczenstwo
naszych klientéw i szkoleniowcoéw, usta-
lenie konkretnych dat nie jest obecnie
mozliwe.

7 niecierpliwo$cig czekamy na efek-
ty wdrozenia szkolen online. Opierajac
sie na wieloletnim do$wiadczeniu po-
zyskanym podczas prowadzenia trady-
cyjnych spotkan, chcemy, by szkolenia
online w tym samym stopniu angazowaty
uczestnikéw do interakcji z instruktorami.
Wymaga to oczywiscie wprowadzenia
dodatkowych rozwigzan.

Zachecamy do $ledzenia naszej strony
oraz social medidw, gdzie niebawem ogfo-
simy pierwsze daty szkoleh TexatDU. &
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Akademia Techniczna Inter-Team SCHAEFFLER

Wiedza w atrakcyjnym opakowaniu

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA i FAG obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Elektrohydraulicznie sterowana pompa ptynu
chtodzacego z regulowanym wydatkiem

gospodarki odpadami. Program kilku-
nastu specjalistycznych szkoleh pozwala
nadazy¢ za szybko zmieniajgcym sie ryn-
kiem. Mozliwe jest réwniez organizowa-
nie szkolen bezposrednio w warsztacie
klienta, aby nie tracit czasu na dojazd.
Niestety, rok 2020 réznit sie od
wszystkich poprzednich. Szkolen sta-

FIRMA INTER-TEAM OD POCZATKU SWOJEJ DZIAEALNOSCI NA RYNKU
KEADZIE DUZY NACISK NA KOMPLEKSOWA OBSEUGE KLIENTOW. JEJ
CELEM JEST NIE TYLKO SPRZEDAZ CZESCI SAMOCHODOWYCH I ICH
DYSTRYBUCJA, ALE TAKZE PODNOSZENIE WIEDZY I KOMPETENC]JI
POPRZEZ OFERTE PROFESJONALNYCH SZKOLEN. ROWNIEZ AKTYWNA
WSPOLPRACA ZE SZKOEAMI POMAGA KSZTALCIC MEODYCH MECHANI-

AKADEMIA TECHNICZNA

W 2014 roku Inter-Team, jako pierwszy
spos$rod dystrybutorow czesci samocho-
dowych w Polsce, uruchomit wtasng
Akademie Techniczng, w ramach ktérej
doswiadczeni trenerzy prowadzg szkole-
nia dla pracownikéw warsztatéw. Celem
inicjatywy byto stworzenie szerokiej ofer-
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KOW, KTORYCH W PRZYSZEOSCI ZATRUDNIA WARSZTATY

ty skierowanej zaréwno do mechanikéw,
jak i pozostatych pracownikéw warszta-
téw samochodowych, w tym oséb zarza-
dzajacych.

Oferta szkoleniowa jest szeroka i obej-
muje rézne tematy: poczynajac od budo-
wy i diagnostyki uktadéw ABS/ESP/SBC/
EFB, przez badania elementéw instalacji
samochodowe] za pomocg multimetru
i oscyloskopu, po samochodowe ma-
gistrale wymiany danych, diagnostyke
uktadéw klimatyzacji i wiele innych.
Gtéwny nacisk ktadzie sie na szkolenia
praktyczne na profesjonalnych makietach
i modelach, a takze na rzeczywistych
systemach. Makiety doskonale demon-
strujg prace danych ukfadéw, pozwalajac
zrozumie¢ zasade ich funkcjonowania
oraz wptyw usterek na zachowanie syste-
mow od nich zaleznych. Uczestnicy majg
mozliwos¢ symulacji usterek, a nastepnie
ich naprawienia pod czujnym okiem tre-
nerow.

Ostatnio popularnym tematem jest
naprawa samochodéw z napedem hy-
brydowym. Coraz wiecej tego typu pojaz-
déw porusza sie po drogach, a warsztaty
potrzebujg specjalistycznej wiedzy w tym
zakresie. Szkolenia umozliwiajg zdoby-
cie mechanikom odpowiednich upraw-
nien. Zainteresowaniem cieszy sie takze:
diagnostyka i obstuga automatycznych
skrzyh biegéw. Z roku na rok tematyka
szkolen jest uaktualniana i poszerzana
0 nowe tematy, np. regulacje dotyczace

cjonarnych byto mniej i odbywaty sie
w ograniczonych grupach. W zwigzku
z tym Akademia skupita uwage na info-
linii technicznej, prowadzonej od ponad
czterech lat.

Oczekiwania klientdw wobec infolinii
tez sie zmieniajg. Dawniej byty to gtéw-
nie pytania o narzedzie specjalistyczne
lub prosby o pomoc przy diagnostyce
z uzyciem testeréw. Obecnie coraz cze-
$ciej mechanicy korzystajg z infolinii,
aby zaoszczedzi¢ czas. Nie chcg go tra-
ci¢ na szukanie danych technicznych
potrzebnych do przeprowadzenia prze-
gladu lub wykonania innych czynnosci
serwisowych (np. opiséw procedur ser-
wisowych). Wysytajg po prostu maila
z zapytaniem i oczekujg gotowego mate-
riatu. Obecnie eksperci obstuguja okoto
trzystu klientéw, a w tym roku udzielili
stutysiecznej konsultacji.

Trenerzy sg absolwentami wyzszych
uczelni technicznych i posiadajg wielo-
letnie doswiadczenie oraz praktyke w roz-
wigzywaniu problemdéw  serwisowych.
Do swoich codziennych obowigzkéw
podchodzg z pasjg i zaangazowaniem.
Potrafia odpowiedzie¢ na trudne pytania
i rozwigza¢ skomplikowane problemy do-
tyczace pojazdéw samochodowych.

W biezgcym roku Akademia rozszerzy
oferte szkoleniowg o szkolenie z oscylo-
skopu i multimetréw, realizowane w zu-
petnie innej odstonie — w formie labo-
ratorium. Uczestnicy bedg dokonywali
pomiaréw réznymi przyrzadami. Dotych-
czasowe doswiadczenie wskazuje, ze
zainteresowanie tymi umiejetnosciami
w dalszym ciaggu jest duze. |

FOT. INTER-TEAM

FOT. SCHAEFFLER

We wspdtczesnych konstrukcjach  silni-
koéw spalinowych kfadzie sie nacisk za-
rowno na podniesienie wydajnosci, jak
i ograniczenie emisji spalin. Trend ten
wymusza odpowiednie modyfikacje ukta-
déw chtodzenia. Ewoluujg one od pasyw-
nych przez pétaktywne do w petni aktyw-
nych. Im wydajniejszy silnik, tym wyma-
ga bardziej skomplikowanych rozwigzan.
Dazenie do utrzymania optymalnej tem-
peratury w konkretnych obszarach silni-
ka, a przy tym uzyskania jej w mozliwie
krétkim czasie przy minimalnym zuzyciu
energii, sprawia, ze podziat ukfadu chto-
dzenia na dwa obiegi — maty i duzy — juz
nie wystarcza. Wskazane sg mniejsze
sekcje, np. oddzielenie gtowicy od blo-
ku i chfodnicy oleju. Zminimalizowanie
zuzycia energii potrzebnej do napedu
pompy ptynu chtodzacego wymaga, by
mozna je byto w odpowiednim momen-
cie wtaczaé, wytaczaé oraz sterowac ich
wydajnoscig. Dla szybszego osiggniecia
temperatury pracy jednostki stosuje sie
ogrzewanie ptynu chtodzacego przez ko-
lektor wydechowy. W rozwigzaniu tym
sterowanie realizowane jest przez modut
zarzadzania cieptem silnika TMM (na fo-
tografii). Modut ten ma wtasny sterownik,
oddziatujgcy na zawory ustalajgce obieg
i intensywnos$¢ przeptywu, pompe ptynu
oraz termostat awaryjnego otwarcia ukta-
du regulacji.

W pompie o regulowanej wydajno-
$ci sterowanie wydatkiem pompy nie-
ustannie napedzanej przez wat korbowy
uzyskuje sie przez zastanianie wyptywu
cieczy z kota topatkowego. Funkcje te
petni ruchomy pierscien, ktéry odstania

lub zastania kofo topatkowe. Sterowanie
nim moze by¢ pneumatyczne (przy wy-
korzystaniu podci$nienia) lub hydraulicz-
ne (przy wykorzystaniu ptynu z obiegu
chfodzenia silnika). Jednym z rozwigzan
hydraulicznych jest pompa oferowana
przez firme Schaeffler pod numerem re-
ferencyjnym 530065030, stosowana
w zestawie rozrzadu o numerze referen-
cyjnym 538073310. W normalnych wa-
runkach przestona ustawiona jest w pofo-
zeniu otwartym przez znajdujaca sie we
wnetrzu pompy sprezyne, co zabezpiecza
silnik przed przegrzaniem.

Skomplikowane uktady chtodzenia
dajg wiele korzysci, ale réwnoczesnie
wymagaja utrzymania czystosci i sto-
sowania wytacznie ptynéw zalecanych
przez producenta pojazdu. Przy pracach
serwisowych nalezy uzywac specjalnych
urzadzen napetniajgcych uktad i przy-
rzadow diagnostycznych oraz postepo-
wac $cisle wedfug instrukcji.

Za pomocg przyrzadu do napefnia-
nia podtaczonego do kompresora o cis-
nieniu roboczym 10 baréw w pierwszej
fazie obniza sie ci$nienie w uktadzie
z jednoczesnym odsysaniem niewiel-
kich ilosci ptynu, a nastepnie wpro-
wadza Swiezy ptyn chtodzacy. Takie
postepowanie minimalizuje proces od-
powietrzania. Po podtaczeniu przyrza-
du diagnostycznego nalezy postepowac
zgodnie z jego wskazaniami, co zapew-
ni odpowiednie rozgrzewanie silnika.
Nieprawidtowo  wykonane  czynnosci
napetnienia i odpowietrzenia uktadu
czesto prowadza do uszkodzenia pompy
i problemow z zaworkiem.

Innym czesto wystepujacym uszko-
dzeniem jest zablokowanie przestony
w pozycji obnizajgcej wydatek pompy.
Przy braku reakcji kierowcy na wskazania
przyrzaddéw konczy sie to przegrzaniem
silnika i jego awarig. Powodem takich
problemoéw sg :

) zastosowanie niewtasciwego ptynu
chfodzacego wywotujace korozje;

» nieprawidtowe napetnienie i odpowie-
trzenie generujgce zjawisko kawitacji
wyrywajacej czastki state (np. kamien
kottowy) z cze$ci uktadu chtodzenia;

) zabrudzenie uktadu czastkami staty-
mi (czastki metalu, kamien kottowy)
— wydzielajg sie one przy stosowaniu
mieszaniny koncentratu rozcienczone-
g0 z wodg z kranu zamiast destylowa-
nej lub pochodzg z ptynu z brudnego
naczynia zewnetrznego.

Powyzsze nieprawidtowosci blokujg ttok

przestony oraz zaworek oddziafujgcy na

jej ttok i zatykaja przeptyw w elektro-
zaworze pompy. [ |
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Total do pojazdow elektrycznych

TOTAL POLSKA

ANDRZEJ HUSIATYNSKI
KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO

WYZWANIA SRODOWISKOWE I WYNIKAJACE Z NICH PRZEPISY WYMUSZAJA

NA PRZEMYSLE CIAGEE WPROWADZANIE INNOWAC]I, SPEENIAJACYCH JEDNO-
CZESNIE OCZEKIWANIA UZYTKOWNIKOW W ZAKRESIE JAKOSCI I WYDAJNOSCI.
DYNAMICZNY ROZWOJ SAMOCHODOW HYBRYDOWYCH I ELEKTRYCZNYCH
JEST CZESCIA SKEADOWA TYCH PROCESOW

* Wiasciwosci termiczne — silnik elek-

tryczny i jego osprzet musza praco-
wac w okreslonym zakresie tempera-
tur. Praca w temperaturach wyzszych
niz pozadane nieuchronnie zmniej-
sza zywotnos$¢, sprawnos¢ i moc po-
jazddéw. Ptyn musi tez zapewnia¢ wy-
dajne odprowadzanie ciepta w tem-
peraturach do 180°C. Zastosowane
elementy podlegaja efektowi Joule'a,
ktéry polega na rozpraszaniu ciepfa
przez energie elektryczng.

Standardowe funkcje smarowania
i wtasciwosci cierne — gama ptynow
Total zapewnia standardowe smaro-
wanie, ktére pozwala na prawidfowe
dziatanie poszczegélnych ukfaddw,
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2.

wykazuje optymalne  wfasciwosci
przeciwpienigce i uwalniajace powie-
trze przez caty okres eksploatacji po-
jazdow;

opracowany zostat z myslg o doskona-
fej pompowalnosci, nawet w bardzo
niskiej temperaturze.

Total Quartz EV Drive MP - przezna-

czony do reduktoréw, silnikdw elektrycz-
nych i energoelektroniki:

chroni przed zwarciem i elektryczno-
$cig statyczna;

zapewnia optymalng kontrole tempe-
ratury (nawet przy szybkim fadowa-
niu);

zapewnia kompatybilno$¢ z cewkami
miedzianymi i materiatami polimero-

4. Total Quartz EV AMT - wysoko-
wydajny $rodek smarny do zautomaty-
zowanej skrzyni biegbw w pojazdach
hybrydowych:

zapewnia kompatybilno$¢ z cewkami
miedzianymi i materiatami polimero-
wymi;

zapewnia optymalng kontrole tempe-
ratury;

chroni przed zwarciem i elektryczno-
$cig statyczna;

wykazuje doskonate wtasciwosci prze-
ciwzuzyciowe (kota zebate i tozyska
toczne);

gwarantuje doskonaty komfort zmiany
biegdw i trwatos¢ komponentow.

5. Total Quartz EV-AT — wysokowydajny

ogranicza ich zuzycie, utlenianie wymi; $rodek smarny do hybrydowe] przektad-

energig. Firma Total Lubrifiants, jako i korozje. Optymalne wtasciwosci e wykazuje doskonate wtasciwosci ni typu Step-AT (automatyczna skrzynia

pierwsza na $wiecie, wprowadzita na cierne  wymagane sg do ptynnej przeciwzuzyciowe (kota zebate i fozy-  biegéw):

rynek dwie serie ptynéw zaprojektowa- zmiany biegbw w pojazdach hybry- ska toczne). * zapewnia kompatybilno$¢ z cewkami

nych specjalnie do zaspakajania potrzeb dowych. 3. Total Quartz EV Battery — to wysoko- miedzianymi i materiatami polimero-

pojazdéw hybrydowych i elektrycznych: wydajny ptyn do zarzadzania temperatu- wymi;

Total Quartz EV Fluid do samochodéw W ramach wspomnianych gam produk-  rg akumulatora: * gwarantuje optymalng kontrole tem-

osobowych oraz Total Rubia EV do po- towych nalezy wymieni¢ ptyny, takie e chroni przed zwarciem i elektryczno- peratury;

jazdéw ciezarowych. jak: Scig statyczna; * chroni przed zwarciem i elektryczno-

S3 to pierwsze gamy ptynéw na ryn- 1. Total Quartz EV Drive R — jest to e zapewnia bardzo wysokg odpornos¢ na $cig statyczng;

ku odpowiadajgce specyficznym para- specjalna technologia dla nowej gene- utlenianie; * wykazuje doskonate  wfasciwosci

= T metrom tych pojazdéw oraz zwigzanym racji elektrycznych reduktoréw uktadu e zapewnia dobra ochrone przed ryzy- przeciwzuzyciowe (kota zebate i fozy-
OTAL

Z nimi ograniczeniom: elektrycznym,
termicznym i w zakresie wzmozonego
tarcia. Ptyny spetniajg wymagania pro-
ducentow, takie jak:

» Wiasciwosci  dielektryczne — ptyny
stosowane w pojazdach elektrycz-
nych. Bliski kontakt z elektrycznymi
i elektronicznymi czeSciami pojazdu
powoduje, ze muszg mie¢ wtasnosci
izolujgce, aby zapobiec powstawaniu
tuku elektrycznego. Wymaga sie tez,
by pomimo trudnych warunkéw pra-
cy: wzrostu temperatury, utleniania,

napedowego:

* zapewnia trwatos¢ két zebatych i to-
zysk tocznych obracajgcych sie z bar-
dzo duzg predkoscia;

kiem rozprzestrzeniania sie ognia; ska toczne);

e utrzymuje bardzo niskg lepko$¢ podczas ¢ zachowuje doskonate wtasciwosci
catego cyklu zycia pojazdu, zapewnia- cierne, przeciwpienigce i odprowa-
jac efektywng wymiane energii. dzajace powietrze. |

- QUARTZ

dajno$é niz 10 lat temu. Branza moto-
ryzacyjna przeznacza znaczne naktady wilgoci i Scierania czastek — pozosta-
finansowe na badania i rozw¢j w tym waty przez caty czas stabilne.
zakresie. Nie inaczej jest w przypadku P Zgodno$¢ ze stosowanymi materia-
firmy Total — globalnego lidera w obsza- tami — ptyn musi by¢ kompatybilny
rze $rodkéw smarnych. z roznymi rodzajami materiatow, aby
Chociaz w pojazdach elektrycznych unikng¢ niepozadanych konsekwen-
nie wystepuje olej silnikowy, zawierajg cji, takich jak: pecznienie, pekanie,
one ukfady z krgzaca cieczg, ktérych za- korozja itp. Miedz czesto wystepuje
daniem jest np. smarowanie i chtodze- w tych zastosowaniach ze wzgledu
nie nowych typéw uktadéw napedowych na wysokg przewodnos$¢ elektrycz-
i skrzyn biegéw. Ciecze potrzebne sg ng. Opracowanie ptynu o doskonatej
rowniez do regulacji temperatury aku- kompatybilnosci z miedzig jest wiec
mulatora pojazdu i systemu zarzadzania niezwykle waznym zagadnieniem.

Pojazdy hybrydowe i elektryczne
przestaty juz by¢ egzotykg, a staty
sie rynkowag codziennoscig. Transfor-
macja energetyczna postepuje szybko,
a ograniczenia regulacyjne wywiera-
ja presje na przemyst motoryzacyjny.
Coraz surowsze normy dotyczg emisji
dwutlenku wegla i zanieczyszczen, ta-
kich jak tlenki azotu, niespalone weglo-
wodory i czastki state. Réwnoczesnie
koszty wytwarzania akumulatoréw spa-
dty o 75% w ciggu ostatnich pieciu lat,
a hybrydowe ukfady napedowe nowej
generacji oferujg znacznie wyzszg wy-

FOT. TOTAL
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Osram LEDinspect Heli 1000

MAGDALENA BOGUSZ

MARKETING MANAGER AUTOMOTIVE EE & MEA
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DOSWIETLENIE PODWOZIA PODCZAS PRACY NA PODNOSNIKU JESZ-
CZE NIGDY NIE BYEO TAK PROSTE. ZA SPRAWA NOWE] LAMPY INSPEK-
CYJNEJ FIRMY OSRAM — LEDINSPECT HELI 1000 PRACA W WARSZTACIE
JEST KOMFORTOWA, A KAZDY DETAL POJAZDU WYRAZNIE WIDOCZNY

LEDinspect Heli 1000 to jedna z kilku
wprowadzonych niedawno przez fir-
me Osram lamp inspekcyjnych. Nowa
oprawa warsztatowa LED sprawdza sie
zaréwno w oswietleniu ogélnym, jak
i podczas czynnosci wykonywanych
w komorze silnika lub przy podwoziu
pojazdéw. Lampe mozna umiesci¢
na dofgczonym statywie o0siggaja-
cym maksymalng wysokos$¢ 1,75 m.
Umozliwia to wygodng prace szczegol-
nie wtedy, gdy pojazd znajduje sie na
podno$niku — precyzyjnie skierowane
Swiatto dociera tam, gdzie jest potrzeb-
ne. LEDinspect Heli 1000 dysponuje
rowniez wbudowanym haczykiem, co
pozwala wykorzysta¢ rézne mozliwo-
§ci zamocowania, zwtaszcza podczas
prac wymagajacych obu rak.
Najwazniejszym elementem no-
wej lampy jest jej wielokierunkowa,
regulowana gfowica. Goérna cze$c
lampy sktada sie z trzech ruchomych
elementéw, przypominajacych $migto
helikoptera. Kazdy z nich daje sie usta-
wiac niezaleznie od pozostatych.
Lampe mozna wykorzysta¢ jako
o$wietlenie ogdlne w warsztacie oraz
do precyzyjnego do$wietlenia poszcze-
gblnych elementéw podwozia lub sil-
nika. Mozliwo$¢ regulacji natezenia
pozwala uzyska¢ zarowno bardzo ja-
sne $wiatto przez 5 godzin, jak i nieco
stabsze przez czas dwukrotnie dtuzszy.
Przy mocy zaledwie 10 W lampa za-
pewnia strumien $wietlny 1000 lume-
néw. W oprawie znajduje sie 57 diod

FOT. OSRAM

FOT. OSRAM

o chtodnobiafej barwie $wiatfa 6000 K.
Niezwykle wytrzymata i odporna obu-
dowa o klasie ochrony IP44/IKO6 za-
bezpiecza przed wnikaniem pytu, brudu
i kurzu, a takze przed rozbryzgami wody
ze wszystkich kierunkéw. Podobnie jak
pozostate lampy z oferty zostata skon-
struowana tak, by maksymalnie utatwic¢
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prace i uczyni¢ jg komfortowg w najtrud-
niejszych nawet warunkach i niedostep-
nych miejscach. Certyfikat CE i dwuletnia
gwarancja potwierdzajg jako$¢ i wydaj-
no$¢ produktow catej serii. tadowanie
akumulatora litowego 3,7 V (4000 mA)
odbywa sie przez port micro USB i trwa
do 8 godzin.

i

Pozostate nowosci w ofercie lamp warsztatowych Osram

Oferta inspekcyjnych lamp LED mar-
ki Osram stale sie powieksza. Ostatnio
wprowadzono do sprzedazy nowe mo-
dele serii LEDinspect do zastosowan pro-
fesjonalnych i domowych.

LEDinspect Space 1000 to lampa,
ktérej trzeba po$wieci¢ szczegbdlng uwage.
Trzy osobne i sterowalne gtowice o tgcz-
nej liczbie 60 LED zapewniajg wielo-
kierunkowe $wiatto i stwarzajg mozliwos¢
elastycznego dopasowania do poszczegdl-
nych obszaréw wymagajacych do$wietle-
nia. W trybie maksymalnej pracy lampa
moze emitowac strumien Swietlny o tacz-
nej wartosci az 2000 lumendéw. Boczne
gtowice mozna odtgczac¢ od gtéwnej obu-
dowy i wykorzystywa¢ do réznorodnych
zastosowan. Oprawy mozna uzywac tak-
ze jako reflektora lub latarki. Wytrzymata
konstrukcja chroni przed wnikaniem cza-
stek o $rednicy = 1 mm, a takze przed
rozbryzgami wody ze wszystkich kierun-
kéw. Lampa jest bardzo odporna na na-
cisk, a czas jej dziatania wynosi od 4 do
12 godzin.

Przeno$ne oprawy LEDinspect Flood
(10 Wi 20 W) to niezwykle trwate lam-
py do napraw samochoddéw oraz innych
prac remontowych lub malarskich. W za-
leznosci od modelu liczba diod wynosi

25 (wersja 10 W) lub 44 (wersja 22 W).
Temperatura barwowa 6000 K i mozli-
wos$¢ regulacji  strumienia $wietlnego
(w zaleznosci od modelu: 600-2000 Im)
pozwalajg na optymalne os$wietlenie
pozadanego miejsca. LEDinspect Flood
majg takze stojak katowy, ktéry umoz-
liwia doswietlenie pomieszczen i po-
wierzchni bez koniecznosci uzycia rak.
Klasa ochrony IP54 oraz IKO6 czynig
je niezwykle odpornymi na czynniki ze-
wnetrzne. Oprocz standardowe] funkcji
o$wietlenia, lampy mogg takze dziata¢
w trybie migania; majg tez wbudowany
powerbank z dwoma gniazdami USB.
Jest to $wietny sposéb na wykorzystanie
ich réwniez jako urzadzen do tadowania.
Akumulator litowy pozwala na prace od
5 do 20 godzin (zaleznie od ustawionego
trybu).

Oprawy Mini CP 80 oraz LEDinspect
Pro 180 — cho¢ gabarytowo niewielkie —
majg znakomite parametry uzytkowe i kla-
se ochrony IP44/IK06. Ich odporne obu-
dowy chronig przed wnikaniem czastek
kurzu i brudu, a takze przed rozbryzgami
wody. Dzieki trwatym i jasnym diodom
(10 LED w Mini CP 80 i 16 LED w Pro
180) lampy zapewniajg idealne o$wietle-
nie waskich i trudno dostepnych miejsc,
a mozliwo$¢ regulacji strumienia $wietlne-

go pozwala na dopasowanie o$wietlenia
do konkretnych wymagan. Oprawy $wieca
chtodnobiatg barwg (6000 K), majg funk-
cje latarki oraz wbudowany magnes i hak,
dzieki czemu pozwalajg na komfortowg
prace bez uzycia rak. Zasilane trzema
bateriami AAA, zapewniajg nieprzerwane
dziatanie od 2 do nawet 6 godzin (w za-
leznosci od wybranego trybu strumienia
$wietlnego).
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Problemy z zaptonem

DAWID PAUSZEK

NGK SPARK PLUG EUROPE

Wszystkie zwracane w ramach reklama-
cji produkty poddawane sg testom dia-
gnostycznym w celu ustalenia przyczyny
usterki, niezaleznie od tego, czy wyni-
kta ona z wady fabrycznej, czy innych
przyczyn. Dzieki zaangazowaniu firmy

w kwestie jakosci, przypadki stwier-
dzonych wad produkcyjnych sg bliskie
zeru, zwtaszcza w odniesieniu do $wiec
zaptonowych i zarowych. Reklamacje
dotyczace obu rodzajéw $wiec niemal
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zawsze spowodowane sg czynnikami
zewnetrznymi, takimi jak: nieprawidto-
wy montaz, zanieczyszczenie nagarem
czy niewydolnos$¢ silnika. Jest to dobra
wiadomos$¢ dla producenta, cho¢ gorsza
dla klienta, ktéry niejednokrotnie ponosi
wysokie koszty naprawy. Z tego wzgledu
NGK Spark Plug jako ekspert w dzie-
dzinie zaptonu przygotowat kilka porad
i zalecen, jak unikac¢ btedéw zwigzanych
z zapfonem.

FIRMA NGK SPARK PLUG, WIODACY PRODUCENT CZESCI ZAPLONOWYCH
I CZUJNIKOW, ZAPEWNIA NABYWCOM USTAWOWA GWARANCJE NA WY-
TWARZANE PRODUKTY. DOTYCZY TO ROWNIEZ SWIEC ZAPEONOWYCH

1 ZAROWYCH, ZNANYCH NA CALYM SWECIE ZE SWOJE] JAKOSCI

Zanieczyszczenie nagarem

Jest to najczestszy problem zwigzany
zaptonowymi. Niestety,
osadzanie sie nagaru powodowane jest
nie przez wade produkcyjna, lecz czyn-
niki zewnetrzne, i w takich przypadkach
reklamacje sg odrzucane. Odstonieta
koncéwka izolatora pokrywa sie zanie-
czyszczeniami — ,czastkami wegla, ktore
przewodzg prad”, pochodzacymi z pali-
wa czy oleju, co powoduje wypadanie

ze Swiecami

FOT. NGK

FOT. NGK

zapfonu lub problemy z uruchomieniem
silnika. Iskra, zamiast odpali¢ mieszanke
powietrzno-paliwowa, zeslizguje sie po
zanieczyszczeniu i sprawia, ze napiecie
przeptywa wzdtuz koncowki izolatora do
masy, czyli metalowego korpusu $wiecy.

Czestg przyczyna tego zjawiska moze
by¢ nieprawidtowa warto$¢ cieplna Swie-
cy zaptonowej, nieoptymalny proces spa-
lania w silniku oraz niekorzystne warunki
jazdy, takie jak niskie predkosci i krotkie
przebiegi.

Swieca zapfonowa musi osiggnaé
temperature 450°C, zeby rozpoczat sie
proces samooczyszczania z nagaru. Re-
gularna jazda z niskimi predkos$ciami
oraz krotkie przebiegi nie pozwalajg jej
osiggng¢ temperatury potrzebnej do usu-
wania zanieczyszczenia.

Na szczescie istnieja sposoby zarad-
cze. Nalezy sie upewni¢, ze mieszanka
powietrzno-paliwowa jest wtasciwa, i re-
gularie sprawdza¢ pod katem zuzycia
czesci zapfonowe (przewody, cewki i fajki,
w tym takze $wiece zapfonowe). Zaleca
sie jazde z wyzszag predkoscig, pokony-
wanie od czasu do czasu dtuzszych dy-
stanséw oraz stosowanie $wiec 0 witasci-
wej dla danego silnika wartosci cieplnej.

Zauwazono, ze niektére zanieczysz-
czone $wiece przystane w ramach re-
klamacji odzyskujg petng sprawno$¢ po
ich oczyszczeniu. Dowodzi to znaczenia
wspomnianych wyzej czynnikéw dla zy-
wotnosci $wiec zaptonowych i kondycji
silnika. Sama wymiana $wiec rozwigzuje
problem pozornie, a w rzeczywistosci tyl-
ko odwleka go na jaki$ czas.

Moment obrotowy

Kolejnym powodem odrzucenia rekla-
macji jest zastosowanie niewtasciwego
momentu dokrecenia $wiecy zapfonowej
podczas jej instalacji. Moment zbyt niski
moze spowodowac spadek kompres;ji
w silniku i przegrzanie swiecy. W dodatku
izolator oraz elektroda centralna narazo-
ne sa na pekniecie w wyniku drgan.

Z kolei zbyt wysoki moment obrotowy
bywa przyczyng deformacji metalowego
korpusu $wiecy, wskutek czego zaktoco-
ne zostaje odprowadzanie ciepta. Grozi to
przegrzaniem oraz stopieniem elektrod,
a w rezultacie — nawet uszkodzeniem

silnika.
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Przed wkreceniem $wiecy nalezy sta-
rannie wyczysci¢c wneke jej osadzenia
ze smaru i wszelkich zanieczyszczen.
Nastepnie wkreci¢ jg na tyle gteboko, by
uszczelka dotknefa gfowicy cylindra, po
czym dokreci¢ kluczem z wymaganym
momentem dokrecenia.

Do instalacji $wiecy wolno uzywac
tylko odpowiednich nasadek dobrej jako-
Sci. Zastosowanie niewfasciwego narze-
dzia moze uszkodzi¢ ceramiczny izolator
$wiecy podczas instalacji, co czesto jest
przyczyng wypadania zapfonu.

Bardzo wazne jest, aby Swiece zapto-
nowa dokreca¢ pod wifasciwym katem.
Do prawidtowego zamontowania $wiecy
w niektérych modelach samochoddw
konieczne sg niestandardowe narzedzia.
Dziat reklamacji otrzymuje coraz wiecej
Swiec ZKBR7A-HTU, ktdre zostaty uszko-
dzone lub powodowaty wypadanie za-
ptonu. Wszystkie byty instalowane w sil-
nikach BMW: N43 (4-cylindrowym) lub
N53 (6-cylindrowym). W tych silnikach
Swiece zaptonowe sg montowane pod
katem wiekszym niz 5° i do ich instalacji
trzeba stosowac specjalny klucz przegu-
bowy. Testy przeprowadzone na zarekla-
mowanych $wiecach wykazaty, ze pod-
czas montazu nie uzyto tego narzedzia, co
spowodowato odrzucenie reklamaciji.

Wymiana $wiec zarowych

Uszkodzone wtryskiwacze niewfasciwie
transportujg, dawkuja i rozpylajg paliwo,
przez co wzrasta temperatura spalania.
/byt duze napiecie powodowane przez
wadliwy sterownik lub brud w gniezdzie

Swiecy zarowej stanowi najczesciej spo-
tykang przyczyne ich usterek w silnikach
Diesla.

Przed wymiang zapieczonej $wiecy
zarowej zaleca sie nanie$¢ niewielkg
ilos¢ oleju syntetycznego w okolice gniaz-
da montazowego i pozwoli¢ mu dziata¢
przynajmniej przez tydzien. Zmniejsza
to ryzyko wytamania Swiecy i utatwia jej
wymontowanie.

Przed wymiang $wiec zarowych warto
rozgrza¢ silnik, poniewaz tatwiej wtedy
je odkreci¢. Trzeba uzy¢ klucza dynamo-
metrycznego, zwracajac uwage na mo-
ment odkrecania ($cinajacy)!

Kiedy $wieca jest juz usunieta, dobrze
jest uzy¢ rozwiertaka wypetnionego nie-
silikonowym smarem do wyczyszczenia
kazdego gniazda z nagaru. Nastepnie
wkreca sie recznie nowg Swiece zarowa
i dokreca jg kluczem z zastosowaniem
wtasciwego momentu dokrecenia.

Korzysci z testowania produktéw
zwracanych w ramach gwarancji
Testy przeprowadzane na zwracanych
w ramach gwarancji $wiecach odgrywajg
wazng role w odkrywaniu przyczyn uster-
ki. Pozwalajg podnosi¢ jakos$¢ produktow,
a takze pomagajg edukowac klientéw, jak
utrzymywac samochody w dobrym stanie.
Wszystkich zainteresowanych zache-
camy do odwiedzenia strony www.tekni-
wiki.com, ktéra stanowi platforme tech-
niczng firmy NGK Spark Plug. Zawiera
ona szczegdfowe i przystepnie podane
informacje na temat naprawy, montazu
i demontazu naszych produktéw.
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Mechaniczne uszczelnienie
wirnika pompy wody

Pompa wody jest elementem o najwiek-
szym wplywie na wydajno$¢ ukfadu
chtodzenia. Jednocze$nie stanowi naj-
bardziej wrazliwy podzespdt wyposazony
w precyzyjny uktad fozyskujacy i uszczel-
niajgcy. Jest nim mechaniczny element
— niewidoczny z zewnatrz i niepozorny
uszczelniacz, ktéry przy blizszym pozna-
niu okazuje sie skomplikowanym mecha-
nizmem.

Mechaniczny uszczelniacz zamonto-
wany jest na watku pompy wody i od-
dziela tozysko pompy od cieczy chtodza-
cej. Sktada sie z wielu elementéw, z kto-
rych cze$¢ obraca sie, a inne sg nieru-
chome (rys. 1).

WRAZ Z ROSNACYMI WYMAGANIAMI W ZAKRESIE MOCY ORAZ EMISJI
NOWE SILNIKI SAMOCHODOW UZYTKOWYCH MUSZA BYC BARDZIE]
SPRAWNE. STOSOWANE MATERIALY PRACUJA NA GRANICY SWOJE] WY-
TRZYMAEOSCI NA CISNIENIE I TEMPERATURY, CO POWODUJE CORAZ
WYZSZE WYMAGANIA DOTYCZACE SKUTECZNOSCI UKEADU CHEODZENIA

Efekt uszczelnienia uzyskiwany jest
przez pos$lizg obu powierzchni uszczel-
niajgcych pierscieni (obrotowy pierécien
$lizgowy i nieruchomy pierscien $lizgo-
wy) pod naciskiem sprezyny. Powierzch-
nie $lizgowe wykonywane sg z odpornych
na zuzycie materiatdbw wysokiej jakosci,
takich jak np. krzem, grafit czy cerami-
ka. Wszelkie oszczednosci materiatowe
negatywnie odbijajg sie na trwatosci
uszczelniacza mechanicznego. Powoduje
to, ze nawet wygladajace tak samo pom-
py wody mogg sie roznic jakosciowo.

W celu zapewnienia witasciwego funk-
cjonowania uszczelniacza mechaniczne-
go w catym okresie eksploatacji pompy

konieczne jest odpowiednie smarowanie
i chfodzenie pomiedzy oboma pierscie-
niami. Zadanie to petni film smarny, kto-
ry podczas obrotu tworzy sie pomiedzy
wspdtpracujacymi  powierzchniami  pier-
$cieni. W celu redukcji tarcia i wtasciwego
odprowadzania ciepfa powinien on mie¢
statg grubos¢ 1-2 um (rys. 2). Pewien wy-
ciek, jaki pojawia sie pomiedzy obrotowym
a nieruchomym pierécieniem $lizgowym,
stanowi zjawisko catkowicie normalne.
Jednak jest on niewielki i najczesciej jesz-
cze w pompie dochodzi do odparowania
cieczy chtodzacej. Moze sie jednak zda-
rzy¢, ze ptyn chtodzacy przedostanie sie
do przestrzeni za pierscieniem $lizgowym
i pojawi sie w otworze spustowym. Jeze-
li wyciek, szczegdlnie po zamontowaniu
nowej pompy, jest maty, nie stanowi to
podstawy do reklamacji. Niektére pompy
wyposazone sg W zbiorniczki, w ktdrych
gromadzi sie wyciekajacy ptyn chfodzacy
i jeszcze w obrebie pompy zostaje od-
parowany. Objawem uszkodzenia uszczel-
nienia jest dtugotrwaty wyciek z otworu
spustowego, oznaczajgcy hieszczelno$é
pompy wody (rys. 3).

FOT. FEBI

Uszczelniacz mechaniczny jest bar-
dzo delikatnym elementem, ktéry moze
zosta¢ uszkodzony przez jedng lub kilka
ponizszych przyczyn:

1. Niewtasciwy transport

Uszczelniacz  $lizgowy moze zostac

uszkodzony w trakcie transportu lub

przez gwattowng site dziatajgcg na watek

pompy paliwa (np. uderzenia).

2. Zanieczyszczony lub stary ptyn
chtodzacy

Powierzchnie uszczelniacza $lizgowe-

go mogq zosta¢ uszkodzone przez

rdze, zwapnienia lub zanieczyszczenia.

W takim przypadku uszczelnienie fozyska

pompy traci swojg skutecznos¢.

3. Brak ptynu chtodzacego

Jezeli proporcja zmieszania czynnika

chtodzacego z wodg nie jest wtasciwa,

ciecz chtodzaca traci swoje wtasciwosci

smarne. W efekcie nie jest zapewniony

chroniacy film smarny i dochodzi do tar-

cia na sucho pomiedzy pierscieniem $li-
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ciecz chfodzaca

film smarny
)

obrotowy
mechaniczny pierscien
uszczelniajacy

nieruchomy pierscien
uszczelniajacy

szezelina migdzy uszezelniaczami -
obrotowy mechaniczny
pierscien uszczelniajacy

strefa odparowania

=~ 1-2um
"~ ciecz chtodzaca

nieruchomy
pierécien uszczelniajacy

zaktadany wyciek

strona zewngtrzna

RYS. 2. KONSTRUKCYJNIE ZAKEADANY WYCIEK Z POMPY WODY (1pM = 0,001 MM)

zgowym i statym. Tarcie wytwarza ciepto
mogace uszkodzi¢ uszczelniacz.

4. Btedy montazowe

Uzycie podczas montazu dodatkowych
$rodkéw uszczelniajacych (silikon) moze
doprowadzi¢ do uszkodzenia powierzch-
ni pierscienia $lizgowego i stafego.

5. Zbyt niskie cisnienie w uktadzie
Jezeli zawor w korku chtodnicy jest
uszkodzony, cisnienie w ukfadzie chto-
dzenia moze by¢ zbyt niskie. W efekcie
tego sprezyna dociskowa wywiera zbyt
duzy nacisk i obydwa pierscienie catko-

RYS. 3. WYCIEK
Z OTWORU
SPUSTOWEGO

wicie przylegajg do siebie. Jednocze$nie
nie powstaje film smarny i uszczelniacz
pracuje na sucho.

Oferta wraz ze szczeg6towg specyfi-
kacja jest dostepna w katalogu online:
partsfinder. bilsteingroup.com.

Opracowanie na podstawie
materiatow Febi Bilstein

Zamow bezptatng
prenumerate e-wydan

WERTH E R e = ‘,q'ﬁ‘ E —. . T  poczta@werther.pl
%\ <———  pierécien zaciskowy PO LS KA E h ﬁ—‘n vl‘ www.werther.pl
é <« talerzspreiyny ) ) PROFESJONALNE URZADZENIA dla SERWISOW SAMOCHODOWYCH
é <«—— sprezyna dociskowa 1 % s
elementy nieruchome 5 .
< > <« ;
-- e BEZPIEGZNE p,z;’m
g — ooy PODNOSNIKI w szybkose]
— i doktad
6 <«————  obrotowy pierscien uszczelniajacy
P . N g WYGODNE ZESTAWY 4
= —-; _Q <«————— nieruchomy pierscien uszczelniajacy DO SERWISU 1
o B 0GUMIENIA STACJE DO KLIMATYZACJI
O <«— pierécien ustalajacy R1 540' R1 254yf,
elementy obracajace sig E hybrydy, stacje obstugowe i ptuczgce
B - <«———— tuleja kotnierzowa &
o WERTHER fabryczny producenta w Poisce o semper §“3§§°’

FOT. FEBI

RYS. 1. BUDOWA USZCZELNIACZA MECHANICZNEGO
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Zuzycie paska wieloklinowego

PASEK WIELOKLINOWY, NAPINACZ, I KOLA PASOWE W UKEADZIE
NAPEDU PASKA POMOCNICZEGO PEYNNIE ZE SOBA WSPOLPRACUJA,
NAPEDZAJAC UKEAD WSPOMAGANIA KIEROWNICY, ALTERNATOR,
KLIMATYZACJE, A CZASEM ROWNIEZ UKEAD CHEODZENIA ZA PO-
SREDNICTWEM POMPY WODNE]

Po uruchomieniu silnika pasek dziata
w sposoéb ciggly i napedza duzg liczbe
urzadzen. Awaria nawet jednego z nich
moze okazac sie niebezpieczna. Wysokie
temperatury pod maskg oraz nieustanne
wyginanie sie powodujg, ze z czasem
nawet najlepszy pasek zuzywa sie i wy-
maga wymiany. Pozostate komponenty
napedu paskowego réwniez nie sg wiecz-
ne. Napinacze paska, kota pasowe luzne,
kota pasowe z ttumikiem drgan skretnych
i wolne kofa pasowe alternatora — sag
czesciami ulegajacymi zuzyciu eksplo-
atacyjnemu. Ich stan techniczny wptywa
na pasek, a w rezultacie — na wydajnos¢
catego uktadu.

W dalszej czesci artykutu specjalisci
firmy Gates opisuja, jak rozpozna¢ zuzyty
pasek wieloklinowy i wskazujg przyczyny
jego uszkodzenia.

1. Przypadkowe pekniecia klinéw

Wyglad: mate, ale widoczne pekniecia
wzdtuz jednego lub wiekszej liczby kli-
now.

Przyczyna: pekniecia sg wynikiem cig-

gfej ekspozycji na dziafanie wysokich
temperatur oraz naprezen w wyniku owi-
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jania sie paska wokot kot pasowych. Pek-
niecia pojawiajg sie na grzbiecie klina,
a nastepnie pogtebiajg sie, siegajac az do
kordu. Nalezy przyjag¢, ze jesli pekniecia
wystepujg co 1-2 cm, nastgpito 80% zu-
zycie paska i trzeba go wymienic.
Rozwiazanie: zniszczony pasek nalezy
zastagpi¢ paskiem Gates Micro-V®, wy-
trzymujacym wyzsze temperatury i bar-
dziej odpornym na pekanie.

2. Odrywanie sie kawatkéw gumy

Wyglad: od paska odpadty kawatki ma-
teriatu. Jesli oderwaty sie kawatki gumy,
moze on w kazdej chwili ulec zerwaniu.
Przyczyna: kawatki gumy mogg oderwac
sie od paska, jesli w jednym miejscu
powstanie kilka peknie¢ réwnolegtych
do kierunku ufozenia kordu. Gtéwnymi
przyczynami tego zjawiska sg: wysoka
temperatura, wiek paska i wystepujace
podczas pracy naprezenia.

Rozwiazanie: zuzyty pasek nalezy zasta-
pi¢ paskiem Gates Micro-V®, oferujgcym
wiekszg elastyczno$¢ i odporno$¢ na
wysokie temperatury panujgce w mniej-
szych komorach silnikowych — wspot-
czesnych pojazdow.

3. Pilling

Wyglad: material paska jest $cierany
z grzbietow poszczegdlinych klindw i gro-
madzi sie w rowkach.

Przyczyna: istnieje wiele powoddéw takiej
sytuacji, np. brak wspoétptaszczyznowo-
$ci, zatozenie nowego paska na zuzyte
kota, nieodpowiednie jego napiecie lub
pofaczenie tych czynnikéw. Zjawisko wy-
stepuje najczesciej, choé nie wytacznie,
w silnikach wysokopreznych.
Rozwiazanie: jesli w wyniku pilingu pa-
sek za bardzo hafasuje lub nadmiernie
wibruje, trzeba go wymieni¢. Nalezy sie
upewnic, ze stan kot pasowych jest ide-
alny, sprawdzi¢ napinacz oraz zapewnic¢
wtasciwe napiecie paska i wspotptasz-
czyznowos¢ napedu.

4. Zuzycie $cierne

Wyglad: btyszczaca lub gtadka zewnetrz-
na powierzchnia paska. Przy zaawanso-
wanym zuzyciu wyraznie widoczne sag
uszkodzone fragmenty tkaniny.
Przyczyna: podczas pracy pasek zahacza
0 jaki$ obiekt znajdujacy sie na jego tra-
sie, np. kotnierz lub $rube. Moze to by¢
spowodowane niewtasciwym naciaggiem
lub trzepotaniem (drganiami) paska na
dtuzszych jego fragmentach miedzy dwo-
ma kotami pasowymi.

FOT. GATES

FOT. GATES

Rozwiazanie: wymiana paska i spraw-
dzenie przy obrocie jego przebiegu na po-
szczegblnych kotach pasowych. Nalezy
rowniez skontrolowa¢ napinacz i zadbac
0 wtasciwe napiecie paska.

5. Oddzielanie sig¢ klinéw

I

Wyglad: klin paska jest $cinany lub za-
czyna oddziela¢ sie od podstawy paska.
Przyczyna: nieprawidfowa pozycja pa-
ska. Jeden z klindw paska znajduje sie
poza rowkiem kota pasowego, w wyniku
czego klin nie jest podtrzymywany i pro-
wadzony w ptaszczyznie kofa.
Rozwiazanie: trwato$¢ paska zostata
drastycznie ograniczona, wiec trzeba go
niezwtocznie wymienic¢, upewniajac sie,
ze wszystkie kliny wymienionego paska
trafiajg do rowkéw w kole pasowym. Po
wymianie nalezy wifaczy¢ silnik, a na-
stepnie go wyfaczy¢. Sprawdzenia, czy
pasek jest odpowiednio zainstalowa-
ny, mozna dokona¢ po odtaczeniu aku-
mulatora.

6. Nieréownomierne zuzycie klinéw

Wyglad: powazne zuzycie jednego
z klinéw lub inny rodzaj zuzycia ktérego-
kolwiek klina w stosunku do pozostatych.
Objawom moze towarzyszy¢ odgtos stu-
kania lub ocierania.

Przyczyna: ciafo obce (np. drobny ka-
myk) znajdujace sie na kole pasowym
moze spowodowac nierébwnomierne zu-
Zywanie sie paska, przeciecie materiatu
klina do kordu, a nastepnie jego prze-
rwanie. Problem ten najcze$ciej wyste-

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 39

puje w samochodach, w ktérych brakuje
ostony silnika.

Rozwiagzanie: wymiana paska i spraw-
dzenie, czy kofa pasowe nie sg zniszczo-
ne. Nalezy zadba¢, aby ostona silnika
byta zainstalowana.

7. Przenikanie zwiru

Wyglad: na zewnetrznej powierzchni pa-
ska widoczne sg mate nakfucia; czasem
wystepujg tez wybrzuszenia, a tkanina
wokdt otworéw moze by¢ poszarpana.
Przyczyna: pomiedzy rowkami paska
i krawedziami kofa pasowego utknety
kamyki lub zwir. Problem ten wystepuje
w samochodach, w ktérych brakuje osto-
ny silnika.

Rozwiagzanie: nalezy sprawdzi¢ caty
naped, a nastepnie zamontowa¢ pasek
Gates Micro-V®, ktdrego kliny wykonano
Z ogromng precyzjg, aby lepiej przylegaty
do kota pasowego. Trzeba sie upewni¢,
ze nowy pasek pracuje na niezuzytych
kotach pasowych, a ostona silnika jest
zaistalowana.

8. Uszkodzenie
zewnetrznych klinéw

Wyglad: boczne powierzchnie paska
btyszczg sie lub kord na bocznych krawe-
dziach jest postrzepiony i odpadty skraj-
ne kliny. Pasek zwykle hatasuje. W skraj-
nych przypadkach moze zosta¢ wciggnie-
ty w naped rozrzadu, powodujgc bardzo
powazne uszkodzenie silnika.

Przyczyna: niewspotptaszczyznowosS¢ kot
pasowych jest czesta przyczyng przed-

wczesnego zuzycia paska. Podczas pra-
cy pasek wygina sie lub skreca, ulegajac
uszkodzeniu.

Rozwiazanie: pasek trzeba wymienic,
a kota pasowe ustawi¢ wspotptaszczyz-
nowo. Nalezy sprawdzi¢, czy kota paso-
we, ich wsporniki i watki nie sg skrzywio-
ne lub pekniete.

9. Zanieczyszczenie olejem

Wyglad: powierzchnia paska tuszczy sie,
klei lub jest spuchnieta.

Przyczyna: olej i smar to najgorsi wro-
gowie mieszanki gumowej, z ktérej zro-
biony jest pasek. Ostabiaja jej strukture,
powodujac, ze staje sie on miekki i gab-
czasty. Taki pasek w koncu zaczyna sie
Slizga¢, nagrzewa sie i peka.
Rozwigzanie: wyeliminowanie Zrédta
oleju, smaru lub innych zanieczyszczen
chemicznych. Wymiana paska. Nie wolno
uzywac zadnych $rodkéw chemicznych

10. Pekniety pasek

Wyglad: pasek jest pekniety.

Przyczyna: duze ciato obce znajduja-
ce sie na kole pasowym moze wbic¢ sie
w pasek i przecig¢é wzmacniajgcy kord.
Kord moze tez peknag¢ niepostrzezenie,
jesli podczas montazu paska uzyto nad-
miernej sity. Innym mozliwym powodem
pekniecia jest nagte obcigzenie, zabloko-
wanie sie kota pasowego lub napedzane-
g0 urzadzenia.

Rozwiagzanie: nalezy doktadnie spraw-
dzi¢, czy elementy napedu nie sg znisz-

czone i czy nie znajdujg sie w nich ciafa >
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obce. Wszystkie kofa pasowe w napedzie
powinny obraca¢ sie swobodnie. Ko-
nieczna jest wymiana paska. Nie wolno
zaktada¢ paska na kofa bez uzycia odpo-
wiednich narzedzi.

11. Pasek hatasuje

e

Wyglad: ¢wierkanie, piski lub chrobota-
nie dobiegajace z okolic paska.
Przyczyna: charakterystyczne c¢wier-
kanie, ktérego czestotliwos¢ wzrasta
w miare zwiekszania obrotéw silnika,
moze by¢ wynikiem drgan paska spowo-
dowanych brakiem wspétptaszczyzno-
wosci kot pasowych. Wysoki pisk pod-
czas ruszania z postoju zazwyczaj wska-
zuje na brak napiecia paska. Zgrzytanie
moze wynika¢ z uszkodzonych tozysk
w zespole kot pasowych. Uszkodzenie
tozyska mozna czesto wykry¢ w opar-
ciu o ciggte odgtosy grzechotania, na-
silajagce sie w miare wzrostu predkosci
obrotowej silnika. Ponadto zwir lub inne
ciato obce moze osadzi¢ sie w pasku,
powodujac stukanie, tykanie lub zgrzy-
tanie.

Rozwigzanie: trzeba okresli¢, skad po-
chodzi hatas i czy jego zZrédtem nie jest
np. napinacz lub koto pasowe. Podczas
proby uktad musi pracowa¢ pod obcia-
zeniem (wfaczona klimatyzacja i odmra-
zanie szyb, $wiatta, kofa skrecone 3/4
w lewo lub prawo). Do paskoéw nie uzy-
wa sie zadnych $rodkéw chemicznych.
Moga one chwilowo wyttumi¢ pasek,
jednak nadal bedzie sie on S$lizgat, ab-
sorbujac preparat, péki ten nie wyschnie.
Po tym czasie hatas powrdci. Srodki
chemiczne prowadza do degradacji mie-
szanki, z ktérej jest wykonany pasek. Aby
ustali¢ miejsce powstawania hatasu, na-
lezy wyfaczy¢ silnik, zdjg¢ pasek, nastep-
nie recznie pokreci¢ wszystkimi kotami
i sprawdzi¢, czy ciezko sie obracajg lub
grzechoczg. Zuzyte lub uszkodzone ele-
menty nalezy wymienic.
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12. Ubytki materiatu (EPDM)

Wyglad: paski wykonane z chloroprenu
wykazujg tradycyjne oznaki zuzycia (pek-
niecia, ubytki materiatu, oddzielanie sie
klindw itp.). Paski z EPDM charakteryzu-
je wieksza odpornos¢, nawet jesli sg bli-
skie uszkodzenia z powodu utraty wiek-
szosci materiatu.

Przyczyna: mieszanka EPDM jest moc-
niejsza, lepiej znosi szerszy zakres tem-
peratur, odznacza sie wyzszg trwatoscia.
Paski z EPDM traca gumowy materiat
stopniowo — $cieraja sie jak opony.
Rozwigzanie: wskazana jest kontrola
wzrokowa, nie wystarczy jednak szukac
jedynie tradycyjnych $ladéw zuzycia. Do-
piero bardzo doktadne ogledziny pozwa-
lajg stwierdzi¢, czy dany pasek z EPDM
jest bliski awarii.

Przydatne narzedzia

Laserowy przyrzad do kontroli
wspotptaszczyznowosci DriveAlign

Jest to proste w uzyciu narzedzie do
szybkiego wykrywania i korekty nie-
wspoétptaszczyznowosci.

Dokfadne ustawienie wspotptaszczy-
znowosci két pasowych ma istotne zna-
czenie dla dziatania i trwafosci uktaddéw
napedu paska pomocniczego. Jej brak
moze powodowac problemy z prowadze-
niem, nadmiernym zuzyciem, hatasem
i stabilnoscig paska. Montaz nowego
paska bez usuniecia problemu nie roz-
wigze sprawy, dalszych reklamacji oraz
kosztéw. Pomiar i korekta niewspotptasz-
CZyznowosci nie zawsze sa tatwe, dlatego
bardzo przydatne do tego celu sg urza-
dzenia laserowe.

Mozna znalez¢ wiele réznych tego
typu narzedzi, jednak przyrzad do kon-

troli wspdtptaszczyznowosci Gates Drive-
Align® to zdecydowanie najlepsze urzg-
dzenie w swojej klasie do identyfika-
cji problemu i jego usuniecia. Szybko
wskaze, czy koto pasowe jest wtasciwie
ustawione i pomoze wykonac korekte.
Wykrywa zaréwno niewspotptaszczyzno-
wos$¢ réwnolegta, jak i katowa. Pasuje do
wszystkich napedoéw paska pomocnicze-
g0. Zestaw zawiera okulary ochronne.

Dzwiekowy tester napiecia

paska STT-1

Napiecie paska w ukfadzie napedowym
— zaréwno paska rozrzadu, jak i wielo-
klinowego — ma zasadnicze znaczenie.
We wspdtczesnych pojazdach, w ktdrych
doktadnos¢ jest czynnikiem decydujacym
0 osiggach silnika, ustawianie napiecia
na oko jest bardzo ryzykowne.

Dzwiekowy tester napiecia paska Ga-
tes STT-1 to w petni elektroniczne urza-
dzenie pomiarowe, zapewniajace prostg
i precyzyjna weryfikacje napiecia paskow
rozrzadu Gates PowerGrip® oraz paskow
wieloklinowych  Micro-V®  pracujacych
na napinaczu manualnym. Sprawdzenie
paskowych uktadéw napedowych z auto-
matycznym systemem napinania nie jest
mozliwe. Narzedzie wyraznie pokazuje,
czy naprezenie paska jest prawidtowe,
zbyt wysokie, czy zbyt niskie.

Ten niezawodny i prosty w uzyciu
przyrzad zostat zaprojektowany na po-
trzeby rynku wtdrnego z wykorzystaniem
technologii stosowanej na linii montazo-
wej. Ma on zaprogramowane wszystkie
wartosci napiecia dla paskéw Gates. Za-
silanie stanowi bateria 9 V.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Gates

FOT. GATES

FOT. NOCO
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Urzadzenie rozruchowe NOCO Boost

Produkty specjalizujacej sie w rozwia-
zywaniu probleméw z akumulatorami
samochodowymi firmy NOCO obecne sg
na rynkach cafego $wiata. Niedawno za-
debiutowaty one réwniez w Polsce i co
wazne — w petnej gamie produktowe;j.

Urzadzenia NOCO z serii Boost petnig
role powerbanku. Znajdujaca sie w srodku
12-woltowa bateria litowa jest na tyle po-
jemna, ze po jednym tadowaniu mozna jej
uzy¢ kilkadziesiagt razy. Zasada awaryjne-
go rozruchu roztadowanego akumulatora
pozostaje bez zmian. Do jego klem pod-
pina sie kable — czerwony z plusem i czar-
ny z minusem.

Ponowne fadowanie urzadzenia z se-
rii Boost jest niezwykle proste. Mozna
tego dokona¢ nawet podczas jazdy, pod-
taczajac kabel do portu USB. W odpornej
na uszkodzenia mechaniczne i warunki
atmosferyczne obudowie zamontowano
praktyczng latarke LED. W topowm mo-
delu GB150 wbudowano woltomierz.
Cata konstrukcja zostata wyposazona
w opatentowang technologie, chronigcg

SEAWOMIR GOSEAWSKI

DYREKTOR SPRZEDAZY NA WSCHODNIA I CENTRALNA EUROPE
NOCO COMPANY

przed iskrzeniem i odwrotng polaryza-
cjg. Urzadzenia charakteryzujg sie nie-
wielkimi wymiarami — fatwo dla nich

URZADZENIEM MOZNA ZASILIC KOMPRESOR SAMOCHODOWY LUB WYKORZYSTAC
JE JAKO LATARKE

ROZTARGNIONY KIEROWCA, KTORY ROZEADOWAL AKUMULATOR PO
ZAPARKOWANIU SAMOCHODU Z WEACZONYMI SWIATEAMI, MOZE SKO-
RZYSTAC Z CZYJEJS UPRZEJMOSCI I ,POZYCZYC PRAD” UZYWAJAC KABLI
ROZRUCHOWYCH, LUB UPORAC SIE Z PROBLEMEM SAMODZIELNIE.

Z POMOCA PRZYCHODZI URZADZENIE AMERYKANSKIE] FIRMY NOCO

znalez¢ miejsce w schowku czy bagazni-
ku samochodu.

Gama urzadzen rozruchowych NOCO
Boost do pojazdéw z instalacjg 12 V
skfada sie z pieciu modeli (GB20, GB40,
GB50, GB70 i GB150). Réznice miedzy
nimi sprowadzajg sie do pojemnosci li-
towe] baterii, a zastosowanie zalezy od
rodzaju i wielkosSci jednostki napedowe;j
pojazdu.

Do silnikow wysokopreznych zaleca-
ne sg modele GB40 lub wyzsze. Urza-
dzeniem tym, jak i GB70, dodatkowo
mozna zasila¢ takze inne odbiorniki
12 V, np. kompresor do pompowania
Kkot.
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Simmering — poprawny montaz

JAKUB SOROKA

SALES MANAGER
CORTECO

Demontaz i montaz

Do demontazu starego uszczelniacza
najlepiej uzy¢ specjalnie zaprojektowa-
nego narzedzia. Corteco oferuje do tego
celu skuteczny i prosty w budowie pazur
(nr ref. 19036657), a na rynku znajduje
sie rowniez wiele innych odpowiednich
narzedzi. Nie wolno postugiwac sie Srubo-
kretem lub dzwignia, poniewaz moze to
doprowadzi¢ do uszkodzenia watu!

SCIAGACZ DO USZCZELNIACZY
(19036657)

Miejsce przygotowane do montazu
nowego uszczelniacza musi by¢ wolne
od wszelkich zabrudzen i pozostafosci
po starej, ciekngcej lub zuzytej czesci.

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021

Najlepiej zastosowa¢ do
tego preparat OKS 2661
lub OKS 2660. Jest to
niepozostawiajacy $ladu,
szybko schnacy $rodek do
czyszczenia  powierzchni
i czesci mechanicznych.
Nadaje sie do odttuszcza-
nia wszystkich elementéw
wykonanych z niechton-
nych materiatéw, np. me-
tali, ceramiki, plastikow

e

i elastomeréw. Jest on S~ A

réwniez bardzo skuteczny OKS 2661
w pozbywaniu sie resztek
starego i ,gumiastego” oleju, ptynu ha-
mulcowego, silikonéw, a takze wypet-
nien, klejow i Srodkéw uszczelniajacych.
Podczas czyszczenia nie uzywa sie pa-
pieru $ciernego ani metalowych narzedzi,
ktére mogg doprowadzi¢ do uszkodze-
nia powierzchni watka. Nafozenie $rod-
ka na papier celulozowy lub $ciereczke
i pocieranie zabrudzonej czesci jest bez-
pieczniejsze i przynosi lepszy skutek.
Nie wolno uzywa¢ benzyny lub roz-
puszczalnikéw, takich jak aceton, roz-
cienczalnik nitro i innych, poniewaz
ptyny te nie wyparujg w pefni z mikro-
szczelin. Moze to skutkowac pogorsze-
niem filmu olejowego znajdujacego sie
ponizej wargi uszczelniajgcej. Ta bar-
dzo cienka warstwa, liczaca zaledwie
1 mikron grubosci, jest kluczowa dla
poprawnego nawilzenia i zapewnienia
efektu hydraulicznego, gdy watek znaj-
duje sie w stanie spoczynku.

USZCZELNIACZE WALU SA ROBIONE Z ROZNYCH MATERIALOW LUB ICH MIE-
SZANEK. DOBIERA SIE JE W ZALEZNOSCI OD RODZAJU APLIKACJI: SRODOWI-
SKA PRACY, KONSTRUKC]JI, ZAKRESU TEMPERATUROWEGO I CISNIENIOWEGO,
RODZAJU PEYNU CZY JEGO LEPKOSCI. WSZYSTKIE WYMAGAJA WEASCIWEGO
MONTAZU, CHOC DO ROZNYCH WZOROW POTRZEBA INNEGO PODEJSCIA

O ile poprawne usuniecie starego
uszczelniacza jest wazne, to jeszcze waz-
niejszy jest poprawny montaz nowego
uszczelniacza na watku i w obudowie.

Dla unikniecia zbytniego tarcia po-
miedzy obudowg i watkiem uszczelnia-
cza, a takze uszkodzenia gumowego pier-
$cienia na obwodzie watka — zaleca sie
uzycie wtasciwych Srodkéw smarnych.
Nie mogg to by¢ oleje, gliceryna lub po-
dobne lubrykanty, ktére nigdy nie wypa-
rujg w catosci. Ich zastosowanie moze
doprowadzi¢ do obsuniecia sie uszczel-
niacza w sytuacji, gdy normalne ci$nienie
w ukfadzie zostanie lekko przekroczone
(powyzej 0,3-0,5 bara).

Zaleca sie uzycie prepara-
tu Fretax AF 281. Jest to zel
montazowy niezawierajacy
rozpuszczalnikow i silikondw
opartych na parafinie. Jako
Srodek do czesci metalowo-
gumowych zapewnia ochro-

] 7 FRETAX
ne antykorozyjng, obniza site AF 281

wymagang do poprawnego
montazu, a po wyschnieciu poprawia
zamocowanie uszczelniacza na wale.

Innym zalecanym preparatem jest zel
Kluberplus S 06-100. Srodek ten bazuje
na mieszaninie wodnej i zawiera inhibitor
korozji. Zostat on zaprojektowany specjal-
nie do montazu komponentéw wykona-
nych z elastomeréw i zapewnia mocne,
krotkotrwate nawilzenie, po czym catko-
wicie wyparowuje. Sprawia, ze elasto-
merowy komponent pozostaje na swoim
miejscu podczas montazu. Dzieki zelowej

FOT. CORTECO

FOT. CORTECO

strukturze, Kluberplus S 06-100 przylega
mocno to zamontowanego komponentu,
chronigc przed pdzniejszymi wyciekami.
Alternatywnie mozna zastosowa¢ mie-
szanine alkoholu (izopropanolu) i wody
w stosunku 1:1.

Obstuga i przechowywanie
Produkty wykonane z elastomeréw muszg
by¢ przechowywane w pomieszczeniach,
gdzie temperatura miesci sie w zakresie
miedzy +5 a +20°C, z dala od pytéw
i bezpo$redniego $wiatta stonecznego.
Ekspozycja na wysoka wilgotnos¢ lub
kwasowos¢ moze doprowadzi¢ do uszko-
dzenia metalowych czesci uszczelniacza.
Z pudetka nalezy je wyjmowac bez-
posrednio przed montazem dla uniknie-
cia zanieszczyszczen. Przenoszac, trze-
ba je obejmowac od zewnetrznej strony
(patrz rysunek na poprzedniej stronie).
Trzymanie uszczelniacza za jego we-
wnetrzng cze$¢ moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia wargi, a tym samym — gor-
szego uszczelnienia.

NIE NALEZY SCISKAC ANI SKRECAC
WARGI USZCZELNIACZA W CELU SPRAW-
DZENIA JEGO JAKOSCI, BO PROWADZI
TO DO POWAZNEGO USZKODZENIA
STRUKTURY | POGLEBIAJACYCH SIE
DZIUR NA USZCZELNIACZU

Narzedzia do montazu

Do poprawnego wykonania kazdej pracy
potrzebne jest odpowiednie narzedzie.
Dotyczy to réwniez poprawnego montazu
uszczelniacza.

Zazwyczaj wiekszo$¢ tych narzedzi
dostarczana jest przez producenta po-
jazdu, ale wiele z nich mozna tez naby¢
w niezaleznych sklepach.

Corteco oferuje zestaw do montazu
uszczelniaczy watu (nr ref. 19036658).
Narzedzie to jest proste i efektywne, uta-
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twia montaz, a dodatkowo chroni warge
uszczelniacza. Przed instalacjg trzeba
zakry¢ wszelkie ostre krawedzie i po-
wierzchnie, takie jak rowki, wyztobienia
czy koncowki watka dla zapewnienia od-
powiedniej ochrony wargi uszczelniacza.
Stuzg do tego kotnierze ochronne, ktére
powinny pozostawac na uszczelniaczu az
do zakonczenia montazu. Mozna je kupi¢
w specjalnych sklepach, a czesto bywajag
dostarczone wraz z wktadkami wykona-
nymi z plastiku lub kartonu.

Watek przed rozpoczeciem montazu
uszczelnienia musi by¢ czysty, odttusz-
czony, wolny od oleju i innych ptynow.
Przy montazu uszczelniaczy bezsprezyn-
kowych — PTFE i FKM — jest to obowigz-
kowe. Obecnos$é oleju powoduje powsta-
nie szczeliny szerszej niz 1 mikron, ktérej
warga uszczelniacza nie bedzie w stanie
obja¢, przez co tez nie uszczelni dokfad-
nie watka. Uszczelniacze PTFE po zato-
zeniu na watek potrzebujg pozostawienia
na minimum cztery godziny, by wargi
samoczynnie utozyty sie na wale. Jesli
w warsztacie panuje niska temperatura,
okres ten ulega wydtuzeniu.

USZCZELNIACZ
Z FLANSZA

I KOENIERZEM
Z TWORZYWA
SZTUCZNEGO

Plastikowe kotnierze montazowe do-
starczane wraz z uszczelniaczem, a takze
specjalne narzedzia pomagajg w popraw-
nym pozycjonowaniu i zamocowaniu
uszczelniacza z obudowag. Jesli uszczel-

niacz nie zostanie zamocowany wspot-
osiowo z watkiem, doprowadzi to do spo-
rych probleméw z przeciekaniem.

maks. 0,5 mm

ZEWNETRZNA SREDNICA PLASTIKOWEGO KOENIERZA

OCHRONNEGO NIE MOZE BYC ZBYT DUZA

WYJMOWANIE
SPREZYNKI ORAZ JEJ
SKRACANIE JEST NIE-
DOPUSZCZALNE

Podczas przygotowywania do monta-
ZuU uszczelniacza sprezynkowego nie wol-
no wyciaga¢ sprezynki z uszczelniacza
i obcina¢ kilku jej zwojow dla lepszego
dopasowania. Zwieksza to site, z jaka
warga przeciwpyfowa dociska uszczel-
niacz, i prowadzi do przedwczesnej utra-
ty zdolno$ci uszczelnieniajgcej i zuzycia
sie uszczelniacza. [ |

g Saem i

3 — N

SPECJALNE NARZEDZIE DO DEMONTAZU | MONTAZU
USZCZELNIACZY TYLNEGO WALU NAPEDOWEGO
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Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Srodki do sprzatania firmy Wiirth Polska

‘pizoL

ad0

ATF

Cleaner +

= e

Wirth oferuje preparaty do
czyszczenia powierzchni oraz
akcesoria do sprzatania, takie

jak Sciereczki, szczotki i czy-
Sciwa. W sprzedazy dostepne
sg nastepujgce produkty:

Bizol ATF Cleaner+ a50

Firma Bizol oferuje $rodek do
czyszczenia skrzyn  biegdw
ATF.

W przypadku fabrycznego
napetniania olejem przekfa-
dniowym wielu producentéw
obiecuje dozywotnig ochrone
uktadu. Jednak dozywotnia
gwarancja uwzglednia tylko

pojazdu (od okoto o$miu do
12 lat), a nie caty okres pracy
skrzyni biegow.

W przypadku pominiecia
wymiany oleju ryzyko uszko-
dzenia skrzyni biegdw jest wy-
sokie. Z tego powodu olej prze-
ktadniowy nalezy wymienia¢
nie rzadziej niz co 150 tys.

chusteczki Wet Wipes do
czyszczenia i dezynfekgji po-
wierzchni, nasgczone mie-
szaning skomponowang
na bazie alkoholu etylowe-
go i izopropylowego (opa-
kowanie 500 szt.);
preparat do mycia szkta
ECO Line (woda ze $rod-
kiem powierzchniowo czyn-
nym, pojemniki 500 ml
i51);

zmywacz plam olejowych
z kostki brukowej (pojem-
nik 1000 ml);

zmywacz IPA na bazie izo-
propanolu do powierzch-
ni z tworzyw sztucznych,

Wymiana oleju w skrzyni
biegow wigze sie z ryzykiem,
ze stare osady nie zostang
rozpuszczone i zanieczyszczg
olej do wymiany. Zanieczysz-
czenie powoduje niepoza-
dane skutki, takie jak przed-
wczesne pienienie i tworze-
nie sie szlamu olejowego po

ktére majg zosta¢ pokryte
lakierem lub klejem (po-
jemnik 500 ml);
wtéknina ochronna ECO,
zabezpieczajaca wrazliwe
na zarysowania powierzch-
nie (bawetna 60%, wtékno
syntetyczne 40%, rolka
0 szerokosci 1 m i dtugosci
50 m).
Ponadto Wirth Polska sprze-
daje rekawice ochronne zgod-
ne z normami EN388: 2016
i ISO 13997, ktdére zabezpie-
czajg dfonie przed urazami
i ograniczajg skutki nieprzewi-
dzianych zdarzen.

www.wurth.pl

Srodki czyszczace ATF, ta-
kie jak Bizol ATF Cleaner +
ab0, rozpuszczajg stare osady,
dzieki czemu pozostatosci sg
wyptukiwane podczas wymia-
ny oleju. Wydtuza to zywot-
nos¢ oleju przektadniowego
i skrzyni biegbw oraz zmniej-
sza zuzycie paliwa.

FOT. NISSENS

Nowosci marki Nissens

W 381. numerze biuletynu
Nissens News opisano kolej-
ne nowe produkty z segmentu
chtodzenia i klimatyzacji.
Wsréd nowych pozycji zna-
lazty sie chfodnice cieczy do
pojazdéw: BMW 5 G30-G31
(15-), BMW 7 G11-G12 (15),
Toyota Corolla (19-), Toyota
C-HR (16-), Infiniti Q50 (13-),
Infiniti Q60 (16-), Hyundai
Elantra (15-), Hyundaii30 (16-),
Kia Sedona Il (06-), Kia Car-
nival Il (06-), VW-Transporter
T6(15-), VW- Multivan (15-),
VW-Polo VI (17-), Seat Ibiza
(17-), Nissan Sentra (06-),
Jeep Wrangler (17-) oraz Kia
Stinger (17-), Genesis G90
(16-) i Genesis G80 (16-).
Oferta dziatu klimatyzacji
powiekszyfa sie o sprezarki do

aut: Citroén C3 11 (09-), Citroén
DS3 (10-), Peugeot 2008
(13-), Peugeot 208 (12-),
Mercedes ML-Class W 166
(11-), Mercedes GLE W166
(15-), Infiniti QX56 (08-)
i Toyota Highlander (08-).
Uzupetnieniem nowosci w za-
kresie elementow klimatyzacji
jest parownik do: Mercedesa
E-Class W 211 (02-), a tak-
ze skraplacz do Toyoty C-HR
(16-) i Toyoty Corolli (19-).
Nowoscig sg takze: interco-
oler do Jepa Compass (16-),
wentylatory chtodnicy do: VW
Sharan (95-), Seata Alham-
bra (96-), Nissana Primastara
(02-), Opla Vivaro A (01-),
Renault Trafic 1l (01-) i dmu-
chawy kabinowe do samo-
chodéw: Hyundai i30 (07-),

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z trzech lamp warsztatowych: LEDinspect Space 1000
lub LEDinspect PRO Slimline 280 ufundowanych przez firme Osram,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Osram LEDinspect Heli 1000”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej

i wyslij go na adres redakcji do 31 stycznia 2021 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE
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Kia CeeD (07-), Nissan Micra
(02-) i Ford Ranger (11-).
Oferta cze$ci do samo-
choddéw ciezarowych zostata
poszerzona o sprzegta wenty-
latoréw do pojazddéw: Scania
P/G/R Serie (04-) RVI Kerax
(05-) MAN TGA (02-), MAN
TGS (07-), MAN TGX (07-).

| Jakie zrédta $wiatta zastosowano w inspekcyjnych lampach warsztatowych firmy Osram?

\\\\\\\\\\l

Nowoscig jest intercooler do
samochodéw DAF XF 106

(12-) i DAF CF (13-), zbiornik
wyréwnawczy do Volvo FL6
(85-) oraz sprezarka Kklima-
tyzacji do Mercedesa Actrosa
MP1 (96-) i Mercedesa Actro-
sa MP2/MP3 (02-).

www.nissens.com.pl
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Denso produkuje $wiece Nowe $wiece zastepuja [ d. po natadowaniu baterii moze dziata¢ 18 godzin :
zaptonowe od 1959 roku. 28 numerdw czesci OE i majg IV Czym charakteryzuje si¢ lampa LEDinspect Space 10007 |
Wszvstkie t s g 499 . 4 Mos } (1 a. moze emitowac strumien swietlny o wartosci 3000 lumendw |
SZystKie ypo§zereg| Swiec zas osowan. (.Jzna 1€ [ b. jej sterowalne glowice maja tacznie 65 LED |
zaptonowych firma opraco- montowa¢ m.in. w pojazdach - [ c. czas jej dziatania wynosi do 2 godzin |
wuje i produkuje we wifa- marek: BMW, Honda, Suzuki £ [ d. zapewnia wielokierunkowe $wiatfo :
snych fabrykach, ktére po- i Volvo. Informacje o nowych = V Jakie sa najwazniejsze zalety nowej lampy LEDinspect Heli 10007
nych fabryk P I j Y S I Autonaprawa
Sladaja Certyflkaty QS 9000 CZQSC'aCh dOStQpne SaW e_ka_ E ............................................................................................................................................................. :
i PP PP
oraz IS0 9000. Program  talogu Denso i w katalogu I i ul. Parkowa 25
Swiec zaptonowych Denso TecDoc. = |
i D I ... e b et e e a e R et e e bbb e e R E e b e e et e n R e e esn s i
dla rynku wtérnego obejmuje  www.denso-am.pl. 2 Imig i nazwisko uczestnika konkursu : 51-616 Wroctaw
DOKIAANY GANES ... e |
AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021 Telefon oo BTN e |
! Auton OSRAM

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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Philips ulepsza lampe CBH52

Philips oferuje zmodyfikowa-
ng wersje w lampy warsztato-
wej CBH52.

Lampy z serii CBH prze-
znaczone sg do mocowa-
nia pod maska samochodu.
Z uwagi na rozne szerokosci
tego elementu karoserii waz-
na jest rozpieto$¢ ramion. Do-
tychczasowy model zapewniat
jednostronng regulacje w za-
kresie 1,1-1,8 metra.

W nowej lampie zakres re-
gulacji zwiekszono do 2,08 m,
dodajagc  jednocze$nie moz-
liwos¢ rozsuwania z dwadch

Zestawy Metelli

@) © =
¥

stron. Poza tym szersze sa
uchwyty ramion, ktdre, tak jak
poprzednio, pokryte sg miekkg
guma, chronigca lakier samo-
chodu przed zarysowaniem.

Kolejnym usprawnieniem
jest przesuwany modut z dio-
dami LED, co pozwala na
bardziej precyzyjne doswie-
tlenie miejsca pracy. Wigz-
ka $wiatta pada pod katem
120 stopni. Zamocowang lam-
pe mozna obraca¢ wokot osi
0 360 stopni.

Z dotychczasowej konstruk-
cji zachowano uktad 32 diod

Firma Metelli poszerza oferte
0 ponad 200 zestawdw pa-
skéw rozrzadu z pompa wody.

Zestawy mozna stosowac
w okofo 7200 réznych sil-
nikach, montowanych m.in.

Luxeon LED. Diody emitujg
biate $wiatto o temperaturze
barwowej 5800 K (zblizong
do $wiatta dziennego).
Zastosowano trzy tryby
Swiecenia: nowoscig jest do-
mysiny o wartosci 900 Iu-
menoéw. W zaleznosci od po-
trzeb mozna wybrac tryb eco
(500 Im) lub boost (1200 Im).
Lampa CBH52, tak jak
poprzedniczka, ma hybrydo-
we zasilanie. Tryb bezprze-
wodowy zapewnia do 5,5 go
dziny ciagfej pracy. tadowa-
nie zajmujgce okofo trzech

w pojazdach: Audi A3 1lI, Q2,
Q3; Citroén:C3 Il Aircross,
C4 Cactus; Dacia Duster Il;
Ford Fiesta VII, Ka +, Trans-
it Courier; Fiat 500X; Jeep
Compass; Opel Crossland X,
Grandland X; Peugeot 308 11,
5008 I, 508 II; Renault Ka-
djar, Mégane IV, Grand Scénic
|V; Seat Arona, lbiza V, Leon
lIl, Tarraco; Skoda Karog;

godzin odbywa sie poprzez
podfaczenie do sieci 230 V.
Pieciometrowy przewdd po-
zwala na réwnoczesng prace.

Obudowa CBH52 jest
odporna jest na zalanie i za-
brudzenia (IP54) oraz uszko-
dzenia mechaniczne i upadek
z wysokosci (IKO7).
www.philips.pl

Volkswagen Polo VII, T-Roc,
T-Cross.

Elementy niezbedne do na-
prawy (lub wymiany): pompa
wody, pasek rozrzadu i na-
pinacz — znajdujg sie w ze-
stawach sprzedawanych pod
markami: Metelli, Graf i KWP.
Czesci sa objete piecioletniag
gwarancja.
www.metelli.com

| nagroda:
najnowsza
EIE

sI.EI]inspect
Space 1000

Il 1l nagroda:
LEDinspect PRO
Slimline 280 V/

AN

—

h-u..,'i,,‘,ii

FOT. METELLI, PHILIPS

FOT. STEINHOF, WURTH
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Klej firmy Wiirth

Wiurth Polska oferuje klej do
uszczelniania instalacji wod-

nia ochrone antykorozyjna.
Po zastosowaniu wypetnia

.nad gtowg”. Klej po catko- Klej spraw- -
witym utwardzeniu zyskuje dza sie réwniez

nych i gazowych, a takze puste przestrzenieiszczeliny, wytrzymafo$¢ na wysokie cis-  jako szczeliwo
miejsc, w ktérych elementy a takze uszczelnia taczenia nienie. do tozysk.

metalowe sg narazone na i wykazuje niski wspdétczyn- All in One moze zastepo- Moment ob-
dziatanie wilgoci, wysokiej nik tarcia. Szybko utwardza wa¢ mechaniczne zabezpie- rotowy zrywa-

temperatury lub agresywnych
medidw.

Klej i szczeliwo All in One
jest uniwersalnym prepara-
tem do faczenia elementéw
metalowych. Jest on odporny
na media, temperature i roz-
puszczalniki, a takze zapew-

sie na réznych materiatach,
w tym na stali nierdzewnej
i powierzchniach ocynkowa-
nych.

Dozownik typu DOS po-
zwala szybko naktadac Kklej.
Srodek nie kapie i moze byé
stosowany podczas aplikacji

czenia gwintdw, takie jak pod-
ktadki sprezyste czy nakretki
samohamowne. Moze by¢
takze stosowany jako uszczel-
niacz do ptaszczyzn. Zapew-
nia bardzo dobre uszczel-
nienie kotnierza i mostkuje
szczeliny do 0,5 mm.

jacy pofaczenia
jest wiekszy niz
10 Nm. Klej po
utwardzeniu ma
odporno$¢  na
temperatury od
-55 do +150 °C.

www.wurth.pl

Haki holownicze marki Steinhof

Firma Steinhof powieksza P» A-098 do Audi A6 C7, marek: Fiat, Hyundai,
asortyment hakéw holowni- Quattro; Kia, MAN, Mazda,
czych. Na liscie nowosci zna- P A-099 do Audi A6 4G5, Peugeot, Mercedes,
lazty sie m.in. modele: 4GD, C7 kombi, Quattro; Porsche, Mini, Re-

nault, Skoda, Ssang-
yong, Subaru, Suzu-
ki, VW oraz Nissan.
steinhof.pl

p C-059 do Citroéna Berlin-  » A-117 do Audi Q3 Sport-
go Il (od 2018); back F3M (od 06/2019);

» H-083 do Hondy CR-VRW  Nowe haki znajdujg tez za-
RT (od 2018 roku); stosowanie w samochodach

* Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 73,80 zf brutto (w tym VAT 23%) od numeru ...........cccceveeee.

1 6 kolejnych wydan w cenie 49,20 zt brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU ..........ccccvevennenen.

1 11 kolejnych wydan w cenie 41,82 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeeenee
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

Zamawiam

d nowa prenumerata J kontynuacja prenumeraty

INBZWE FIFMY ettt ettt bbbt e bt h e h e e he e b e e ae e s s ea e e a s e s e s e R e A H e AR e AR e AR e AR £ AR £ AR £ SR £ SR £ e R e e R e e R e oA e e R e R e R e R e AR R e AR e eR e R e eR e e Rt bt e ae st ennen e rennen
NIP (ewentualnie PESEL) .........cccoooiiiiiiiiniiiice iMi€ | NAZWISKO ZAMAWIGJACETO . ..cveeiiiriitiiiecie ettt ne s
UlICA | NUMET AOMIU ettt kod pocztowy ............c...... MIEJSCOWOSC ...ttt
telefon do kontaktu .........cccceeeeveeecniennnn. B 4T 1 PRSP

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):
[© o] o1 o1 ¢ o= LSRR

ulica i NUMEr dOMU .....uiiiiiiiii s kod pocztowy ................... MIEJSCOWOSE ...

Faktura VAT zostanie dofaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

data podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 348 81 50 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021
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Narzedzia marki Standox

Warsztaty majg juz do dyspo-
zycji pierwsze narzedzia po-
zwalajgce dostosowac sie do
pracy w okresie pandemii.

W takiej sytuacji spraw-
dzaja sie bezprzewodowe
urzadzenia do pomiaru kolo-
ru — na przyktad spektrofoto-

Filtry PZL Sedziszow

Spétka PZL Sedziszéw po-
wieksza oferte o kolejne filtry
powietrza do samochoddw
osobowych.

Nowe modele sg przezna-
czone do pojazdédw marek:
BMW, Jaguar, Land Rover,
Skoda, Audi, Hyundai i Volks-
wagen.

Na liscie nowosci znajdujg
sie m.in. filtry:

WAB0391 do samocho-

dow Jaguar: E-Pace / 17-,

Aktualizacja oprogramowania IDC5 Car

Land Rover: Discovery
Sport / 14-, Freelander Il /
06-, Range Rover Evoque /
11-;

WAB9395 do samocho-
déw Renault: Espace V /
15-, Mégane Iv/ 15-, Scé-
nic Iv/ Grand Scenic / 16-,
Talisman / 15-;

WAbB9271 do samocho-
déw Dacia: Dokker / 12-,
Duster | / 10-, Duster Il /
18-, Lodgy / 12-, Logan/

TEXA

& 0 AKTUALIZACJA
_ { JUZ DOSTEPNA!

Texa publikuje 73. wersje
oprogramowania diagnostycz-
nego do pojazdéw 0sobo-
wych. W aplikacji IDC5 Car
73 zaktualizowano dane po-

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021

jazdéw 67 marek. Dla wszyst-
kich z nich opracowano nowe
systemy diagnostyczne, ktére
obejmuja ponad 700 modeli.
Prace nad tg wersjg oprogra-

metr Genius iQ oraz aplikacja
Standowin iQ marki Standox.
Narzedzia umozliwiajg po-
miar koloru nadwozia pojaz-
du, a nastepnie dobdr recep-
tury z dowolnego urzadzenia
podtagczonego do Internetu.
W efekcie lakiernicy nie mu-
szg wchodzi¢ do mieszalni.
Pozwala to zachowa¢ dystans
spoteczny podczas pracy.
/miany codziennej pracy
lakiernikébw wymagajg opra-
cowania nowych procedur
i proceséw. Produkty schna-
ce w temperaturze pokojowej
i niewymagajace wymuszone-

Mcv II / 13-, Sandero Il /
13-, Lada (VAZ) : Largus
/ 12-, Vesta / 15-, X-Ray /
16-, Renault: Arkana / 19-,
Captur (J5, H5) / 13-, Clio
Iv/ 12-, Dokker / 12-, Du-
ster / 10-, Duster Il / 18-,
Kaptur (Russia) / 16-, Lod-
gy / 12-, Logan Il / 13-,
Sandero Il / 13

WAB9461 do samocho-
dow BMW: Seria 1 (F20/
F21) / 11-, Seria 2 (F22,

mowania objety dalszg roz-
budowe pokrycia diagnostycz-
nego pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych, systemow
ADAS oraz kart Dashboard.
IDC5 Car 73 zawiera po-
nad 22 tysigce nowych opcji
diagnostycznych do pojaz-
déw marek, takich jak: Alfa
Romeo, Audi, Bentley, Bmw,
Bugatti, Cadillac, Chevrolet,
Chrysler, Citroén, Daihatsu,
Dodge, Ds, Ferrari, Fiat, Ford,
Genesis, Gmc, Holden, Hon-
da, Hyundai, Jaguar, Jeep,
Kia, Lamborghini, Land Ro-
ver, Lexus, Lincoln, Maserati,

g0 suszenia mozna pozosta-
wi¢ do utwardzenia poza ka-
bing lakiernicza. Do tego na-
daje sie system Xtreme, ktéry
pozwala wykonywac¢ naprawy
przy niskim zuzyciu energii
i krotkim czasie schniecia.
Zesp6t  ekspertébw  mar-
ki Standox jest do dyspozy-

cji podczas rozwigzywania
probleméw z  recepturami
barwnymi. Mozna réwniez

obejrze¢ filmy instruktazowe
z serii Standovision dostepne
w serwisie YouTube.

www.youtube.com/standoxonline
www.standox.pl

N

F23, F87) | 14-, Seria 3
(F30, F31) / 11-, Seria 3
GT (F34) / 13-, Seria 4
(F32/F33)/13-.
WAB0533 do aut Land
Rover Freelander Il / 06-;

pzisedziszow.pl

Mazda, Mercedes-Benz, Mini,
Mitsubishi,  Nissan, Opel,
Peugeot, Porsche, Renault,
Seat, Skoda, Ssangyong, Su-
baru, Suzuki, Toyota, Volks-
wagen i Volvo.

/miany W oprogramo-
wamniu IDC5 Car 73 obej-
mujg takze procedury kodo-
wania i kalibracji pojazdow
marki Renault wyposazonych
w brame zabezpieczajgca
(Gateway) oraz kasowanie
btedéw w funkcji TGS3 po-
przez diagnostyke uwierzytel-
niong FCA.
www.texapoland.pl

FOT. PZL SEDZISZOW, STANDOX, TEXA

FOT. HICONSUMTION.COM
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24-godzinny wyscig Le Mans

We weczesnych latach dwudziestych
ubiegfego wieku wyscigi  samochodo-
we Grand Prix byty najpopularniejszg
formag sportéw motorowych. Widok pe-
dzacych samochoddéw wykraczat poza
standardowe wyobrazenie o tym, jak
szybko moze jecha¢ pojazd silnikowy,
co zachwycato widzéw i dziatatfo mobi-
lizujgco na producentéw. Le Mans miat
wieksze ambicje — ten ultramaraton
(pierwotnie pomyslany jako poligon do-
$wiadczalny dla samochoddéw) stanowit
morderczy, dfugodystansowy test wy-
trzymatosciowy. Us$wiadamiat on kon-
struktorom, ze powinni mys$le¢ nie tylko
0 szybkosci. Pojazdy powinny by¢ przede

wszystkim  wytrzymate, niezawodne
i trwate.
Trasa o dtugosci 10,7 mili (czyli

13,626 km) to nie tylko tor, ale réwniez
odcinki zamknigtych na czas wyscigu drég
publicznych i ulic miasta Le Mans, na kto-
rych organizatorzy co roku montujg i de-
montujg bariery ochronne. Podzielona na
kilka sekcji trasa zaczyna sie od Indiana-
polis, skad startuje wyscig, prowadzi do
Arnage, a dalej do dodanego w 1972 r.
Zakretu Porsche. Nastepne sg Szykany
Forda, powstate w 1968 r. dla zapew-
nienia bezpieczenstwa w boksach, a ich
celem byto spowolnienie ruchu w rejonie
pitstopu. Tam, gdzie szykany przechodzg
w Tertre Rouge, most Dunlopa wygina
sie fukiem ponad torem. Kolejny odcinek
0 nazwie Hunaudieres prowadzi do za-
kretu Mulsanne i stanowi dtugg prosta,
na ktérej kierowcy mogli podkreca¢ swo-
je silniki do najwyzszych obrotéw, bijac
rekordy predkosci.

Regulamin Le Mans dotyczy zaréwno
pojazdéw, jak i kierowcow. Samochody
podzielone sg na dwie kategorie: nie-
seryjne, zwane prototypami (LMP), i se-
ryjne (GT) z kilkoma dalszymi podklasa-
mi. Najwyzsza z nich — LMP1 — definiuje
zamkniety samochdd  wyscigowy, nie
wymagajacy homologacji ani produkgcji
seryjnej. Kierowcow klasyfikuje sie we-
dfug poziomu doswiadczenia od ,Pla-
tynowego” do ,Brgzowego” i wolno im
startowac¢ tylko w tych konkurencjach, do

/ Tertre Rouge

¥

Szykana DLmlopa
“\.Zakret Dunlopa

TOR LE MANS, ZNANY ROWNIEZ JAKO CIRCUIT DE SARTHE, PRZEZ LATA PODLEGAL LICZ-
NYM, CHOC NIEWIELKIM MODYFIKACJOM. NAJWIEKSZA WPROWADZONO W 1990 ROKU,
PO TYM, JAK FIA ZADEKRETOWALA, ZE NIE BEDZIE JUZ SANKCJONOWAC ZADNEGO TORU,

Szykana
Play Station

Szykana
Michelin

Zakret Porsche
Zakret Corvette

~Szykany Forda

—
udiet
AU ulsan

7

ne

Indianapolis

Arnage

KTOREGO PROSTY ODCINEK JEST DEUZSZY NIZ 2 KM. SPEENIENIE TEGO WARUNKU WY-
MAGALO WYKONANIA DWOCH SZYKAN NA 6-KILOMETROWE] PROSTE] HUNAUDIERES

HISTORYCZNA FOTOGRAFIA Z LAT DWUDZIESTYCH UBIEGLEGO WIEKU

ktérych uprawniajg ich kwalifikacje. Pier-
wotnie nie istniaty zadne reguty dotycza-
ce liczby kierowcow ani czasu, w ktérym
mogli jezdzi¢. Chociaz prawie wszystkie
zespoly we wczesnych dziesiecioleciach
korzystaty z dwaoch kierowcow, niektorzy
probowali rozegra¢ wyscig w pojedynke.
W latach osiemdziesigtych postanowiono,
ze kazdy samochdd musi prowadzi¢ co
najmniej trzech kierowcow. Limitowany

jest czas, ktory kazdy z nich moze spedzi¢
za kierownica.

Dawniej, przed startem, kierowcy stali
w pewnej odlegtosci od swoich samocho-
déw i po sygnale ruszali do nich biegiem.
Pod koniec lat szes¢dziesigtych zmienio-
no i ten zwyczaj, gdyz uznano go za nie-
bezpieczny. Obecnie siedzg w samocho-
dach ze zgaszonymi silnikami i przypieci
pasami czekajg na sygnat startu.

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2021
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MAZDA 787B - JED

YNY ZWYCIEZCA LE MANS

Z SILNIKIEM ROTACYJNYM WANKLA

Samochody w ciggu 24 godzin po-
konujg nieco ponad 5 000 kilometréw
$rednio w 367-370 okrazeniach. Aby
wygra¢, trzeba tych okrgzen wykonaé
najwiecej, a przy ich rownej liczbie
o zwyciestwie decyduje czas przejazdu.

Pierwszy wyscig Le Mans zorganizowaf
Automobile Club de I'Ouest w 1923 roku.
Weczesne wyscigi zdominowali francuscy,
brytyjscy i wtoscy kierowcy, a czotowy-
mi markami byty: Bugatti, Bentley i Alfa
Romeo.

Przez lata wielu producentom udato
sie odnosi¢ zwyciestwa w ogdlnej klasy-
fikacji, a jeszcze wiecej wygrywato w po-
szczegblnych klasach. Markg odnoszacag
najwieksze sukcesy w historii wyscigu
jest Porsche, ktore 19 razy tryumfowato
w klasyfikacji generalnej, w tym siedem
razy z rzedu w latach 1981-1987. Audi
z trzynastoma zwyciestwami jest drugie,
a Ferrari z dziewiecioma (w tym réwniez
sze$cioma z rzedu od 1960 do 1965)
— trzecie. Jaguar ma na swoim koncie
siedem zwyciestw, podczas gdy Bentley,
Alfa Romeo i Ford wygrali po cztery wy-
scigi z rzedu. W 2018 roku hybrydowa
Toyota zostata drugg nagrodzong japonskag
marka, po Mazdzie — jedynym zwyciezcg
z silnikiem rotacyjnym. W klasyfikacji kla-
sowej Porsche zwyciezyt 107 razy, Ferrari
— 37, a Aston Martin, Audi i Chevrolet —
po 14.

Najstynniejszym kierowcg okazat sie
Dunczyk Tom Kristensen z dziewiecio-
ma zwyciestwami w latach 1997-2013,
w tym szescioma z rzedu. Woolf Barnato,

A.J. Foyt, Nico Hilkenberg i Fernando
Alonso sg jedynymi kierowcami, ktérzy
wygrali wszystkie wyscigi Le Mans, jesli
brali w nich udziat. Graham Hill, réwniez
jako jedyny w historii, zdobyt tak zwang
Potréjng Korone Motorsport, wygrywajgc
Indianapolis 500, Monako Grand Prix
i 24-godzinny wyscig Le Mans.

Jedna z najstynniejszych bitew w histo-
rii wyscigow byta rywalizacja amerykan-
skiego Forda z Ferrari. Gdy Enzo Ferrari
publicznie upokorzyt Henry’ego Forda II,
wycofujgc  sie z wczedniejszej umo-
wy sprzedazy swojej firmy, ten zapatat
przemozng checig odwetu. Przeznaczyt
10 milonéw dolaréw na realizacje wta-
snego programu wyscigowego, by dum-
nego Wtocha uderzy¢ tam, gdzie go naj-
bardziej zaboli, czyli w sport motorowy.
W efekcie amerykanska firma po raz
pierwszy nie tylko wygrata europejski
wyscig, ale stracita z podium 6-krotne-
g0 wowczas mistrza i wyeliminowata go
z trzech pierwszych miejsc w klasyfikacji.

Wyscigi przyczynity sie do powstania
wielu innowacji w konstrukcji pojazdow.
| cho¢ ich wprowadzenie podyktowane
byto przepisami albo checig przechytrze-
nia konkurentow, cze$¢ znalazta pozniej
zastosowanie w seryjnie produkowanych
samochodach.

Le Mans byfo tez $wiadkiem wielu
$miertelnych  wypadkéw.  Najwiekszy
z nich miat miejsce w 1955 roku, kiedy
po kraksie jeden z bolidéw wpadt w try-
buny. Zginefo wtedy 83 widzdéw i kierow-
ca Pierre Levegh.
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JAK, OBIECALEM,
TAK ZROBILEM!

OTO PRZED PANSTWEM
MILIONOWY, ELEKTRYCZNY...

_.SAMOCHODZIK
ZDALNIE
STEROWANYII!
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HERKULES AUTO-TECHNIKA WARSZTATOWA
ul. Hodowlana 45, 86-005 Biate Bfota k. Bydgoszczy,



www.varta-automotive.com
fb.com/VARTAAutomotive




