
Êcinanie, poniewa˝ si∏a tarcia dzia∏a
stycznie do ich roboczej powierzchni
i tworzy par´ si∏ z reakcjà przenoszonà
przez zacisk lub metalowà cz´Êç szcz´-
ki. Niemniej wa˝na jest ich odpornoÊç
na Êcierne zu˝ycie, czynniki termiczne
i chemiczne. Materia∏ ok∏adziny powi-
nien te˝ w jak najwi´kszym zakresie
temperatur wykazywaç we wspó∏pracy
z tarczà lub b´bnem stabilny wspó∏czyn-
nik tarcia na poziomie 0,3-0,5. 

We wspó∏czesnych hamulcach pojaz-
dów drogowych znajdujà zastosowanie

bezazbestowe materia∏y cierne wykona-
ne z u˝yciem: tworzyw organicznych
(zbrojonych w∏óknami aramidowymi lub
w´glowymi), metalowych (w tym kom-
pozytów z udzia∏em metalu), w´glowych
i ceramicznych. Wierzchnie warstwy
klasycznych klocków hamulcowych sà
przez czo∏owych wytwórców poddawane
obecnie dodatkowej obróbce cieplnej,
zwanej scorchingiem, czyli krótkotrwa-
∏emu wygrzewaniu podczerwienià
w temperaturze 1100-1200°C w celu
odprowadzenia gazów gromadzàcych

si´ w materiale podczas jego prasowa-
nia. U∏atwia to póêniejszà adaptacj´
klocka do tarczy. 

Powszechnie dziÊ stosowanym kon-
strukcyjnym udoskonaleniem ok∏adzin ha-
mulców tarczowych jest ∏àczenie ich me-
talowego noÊnika z materia∏em ciernym
za poÊrednictwem grubej na ok. 2 mm
warstwy materia∏u t∏umiàcego wibracje,
stanowiàcego izolacj´ termicznà
i wzmacniajàcego mechanicznà wytrzy-
ma∏oÊç klocka na Êcinanie. 

B´bny i tarcze wykonywane sà prze-
wa˝nie z ˝eliwa szarego, sferoidalnego
lub wermikularnego, majàcego struktu-
r´ poÊrednià w stosunku do uprzednio
wymienionych. ˚eliwne odlewy pod-
dawane sà coraz cz´Êciej dodatkowej
obróbce, polegajàcej na azotowaniu ich
warstw wierzchnich lub nanoszeniu
ograniczajàcych zu˝ycie pow∏ok z azot-
ku tytanu. W przypadku tarcz rozwiàza-
niem alternatywnym sà konstrukcje ze
stopów lekkich, wzmacnianych w´gli-
kiem krzemu lub tlenkiem glinu, a tak˝e
(g∏ównie w pojazdach sportowych i wy-
czynowych) z w∏ókien w´glowych albo
z materia∏ów ceramicznych. W pojaz-
dach ci´˝szych lub charakteryzujàcych
si´ wy˝szymi osiàgami standardem sà
obecnie tarcze wyposa˝one w wewn´trz-
ne kana∏y wentylacyjne, s∏u˝àce do ich
intensywniejszego ch∏odzenia.             ■
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Z lewej: kompletny hamulec tarczowy TRW, z prawej: tarcza wentylowana z ˝eliwa wysokow´glowego ATE

W takich chwilach Twoi klienci b´dà Ci wdzi´czni
za to, ˝e wybra∏eÊ cz´Êci TRW.

TRW – Bezpieczeƒstwo

Podczas jazdy samochodem najwa˝niejsze jest bezpieczeƒstwo. Dlatego firma TRW do
spraw bezpieczeƒstwa podchodzi z maksymalnym zaanga˝owaniem i jest pod tym
wzgl´dem Êwiatowym liderem. 

Dzi´ki stosowaniu przez nas najdoskonalszych materia∏ów i technologii wytwarzania,
Twoi klienci mogà ca∏kowicie zaufaç jakoÊci wszystkich produktów TRW.

W TRW wszystko podporzàdkowane jest bezpieczeƒstwu: zarówno jakoÊç naszych
produktów i niezwyk∏a dba∏oÊç o klienta, jak i niezawodnoÊç naszych cz´Êci
samochodowych oraz gwarancja, jakà na nie dajemy. Z tego powodu Twoi klienci b´dà
zadowoleni, ˝e wybra∏eÊ TRW.
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