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Amortyzatory sportowe

Witold Kmieciak

Moéwi sie, ze konstruktorzy samochoddéw
przeznaczonych do normalnego, co-
dziennego uzytku tak dobierajg charak-
terystyki amortyzatordéw, by uzyskac za-
dowalajacy kompromis pomiedzy kom-
fortem i bezpieczenstwem jazdy. Nie jest
to jednak do konca zgodne z prawda.
Trudno w kwestiach bezpieczenstwa
godzi¢ sie z géry na jakiekolwiek kom-
promisy. Konkretnie jednak chodzi tu
o jak najwiekszg przyczepnos¢ két do
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Przecietny kierowca nie zdaje sohie

na ogot sprawy z decydujacego wptywu
amortyzatoréw na hezpieczenstwo podrozy.
W jezdzie sportowej optymalna charak-
terystyka zawieszen nalezy do gtéwnych
warunkéw sukcesu.

nawierzchni, gdyz od tego zalezy dtu-
go$¢ drogi hamowania i stabilne zacho-
wanie pojazdu na ostrych zakretach,
a tu trzeba mie¢ na uwadze, iz zwykty
uzytkownik pojazdu raczej nie wykorzy-
stuje w petni jego technicznych osiggow.
Poza tym w sytuacjach ekstremalnych
wspomagany jest coraz czesciej przez
samoczynnie dziafajgce systemy, takie
jak ABS i ESP, programowane z dodat-
kowym marginesem bezpieczenstwa.

Laboratoryjny test amortyzatora w ZF Sachs Race Engineering GmbH
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Samochodowe zawody wygrywa na-
tomiast ten, kto maksymalnie zbliza sie
do granic przyczepnosci, lecz ich nie
przekracza. Przy korzystaniu z amorty-
zatoréw standardowych granice te nie
sg state, lecz zalezg m.in. od rodzaju na-
wierzchni drogi i rzezby bieznika opon,
obcigzenia pojazdu oraz jego rozktadu
na poszczegdlne osie i kofa, jak réwniez
od predkosci jazdy. Nie ma tez prostej
zaleznosci miedzy ,,twardoscig” zawie-
szenia a dobrym ,, trzymaniem sie’’ dro-
gi. Nadmiernie sztywne amortyzatory
powodujg réwniez okresowe odrywanie
sie kot od nawierzchni, czyli zmniejsza-
ja ich przyczepnos¢.

W kazdych wiec konkretnych wa-
runkach optymalne okazuja sie inne
charakterystyki zawieszen, lecz stoso-
wanie kilku zamiennych kompletéw
amortyzatordw jest nadmiernie kfopo-
tliwe i kosztowne. Problem ten roz-
wigzuja lepiej konstrukcje specjalne
0 zmiennym stopniu tfumienia, regulo-
wanym recznie lub samoczynnie. Kie-
rowcy i regulaminy poszczegélnych
dyscyplin sportowych konsekwentnie
preferuja pierwsze z tych rozwigzan,
poniewaz daje sie ono fatwiej dostoso-
wywaé do indywidualnych oczekiwan
startujgcych ekip. Przyktady takich
konstrukcji prezentujemy na podstawie
modeli opracowanych przez ZF Sachs
Race Engineering GmbH.

Formula Matrix

Amortyzatory tej serii przeznaczone sg
gtéwnie do samochoddw seryjnych przy-
stosowanych do startéw w rajdach. Ma-
ja konstrukcje dwururowa z dodatko-
wym zasobnikiem kompensacyjnym,
w ktérym ptywajacy ttok oddziela azot
sprezony do cisnienia 10 baréw od prze-
strzeni wypefnionej olejem, co zapobie-
ga jego pienieniu sie. Wytwarzane sa
w wersjach: dwu- lub czterokanatowe;.
W obu nastawnymi zaworami dfawiony
jest przeptyw oleju z jednej strony gtow-
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nego tfoka na druga, osobno dla suwu
Sciskania i rozciggania amortyzatora.
W systemie czterokanatowym dla kaz-
dego z suwdw oddzielnie reguluje sie si-
te ttumienia dla wolnych i szybkich ru-
chéw ttoka.

Do requlacji stuzg dwie pary wspdt-
osiowych pokretet, umieszczone na ze-
wnatrz aluminiowego korpusu amorty-
zatora. Pokretta wewnetrzne przezna-
czone sg do ustalania (w 16-stopniowej
skali) charakterystyki ttumienia przy
matych predkosciach ttoka, czyli przy
niskich cisnieniach przettaczanego ole-
ju. Zewnetrzne, wysokocisnieniowe ma-
jg skale 12-stopniowa.

Gdy ttok porusza sie wolno, olej
przeptywa (patrz rys. Podwdjny zawér
regulacyjny w systemie Matrix) naj-
pierw przez otwér 1 i wywiera nacisk
na kulke 2, pokonujac opdr jej sprezyny
3. Nastepnie przez otwér 4 i kanat
5 wraca do cylindra po drugiej stronie
ttoka. Otwor 4 jest przymykany przez

Amortyzatory

z rodziny Matrix
maja 4-kanatowa
regulacje ttumienia,
realizowana
charakterystycznymi
podwajnymi
pokrettami

Kazdego rokbu Magnetl Marslli produkuje ponad 30 millondw amortyzatordw,
ktdra nasigprig trafiajy de producentiw samechodowyeh | 85 aryginalnig
montewane w wichszodo pojardéw, sprredawane =3 rowniez na rynbuo
cresci zamiennych.
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fabrykach, w tym w fabryce w Bielsku Biake], a nad procesem ich
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