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Uszkodzony stupek ze stali ultrawytrzymatej,

PEFTE A

przygotowany do catkowitej wymiany. Strazacy
ratujacy ofiary wypadkow z tego rodzaju nadwozi
musza dysponowac nozycami o specjalnie wzmoc-
nionej konstrukcji

Spos6b uzycia pneumatycznego rozpieracza
do prostowania zgietych stupkéw

czesci kielichowej muszg mieé $rednice
dopasowane do rozmiaréw gniazda.
Kielich nakfada sie na nie od géry, od
dofu dokreca sie tarcze, a na koniec
montuje sie klamre i tancuch potgczony
z ramieniem dozera.
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Stupki

Skutkiem kolizji drogowej moze by¢ nie
tylko wspomniane juz wypietrzenie da-
chu, lecz takze jego poziome przesunie-
cie, szczegdlnie czeste po tzw. dachowa-
niu pojazdu. W obu tych wypadkach ma-
my do czynienia z odksztatceniem stup-
kéw, wyraznie wykazywanym przez sys-
tem pomiarowy (kiedy$ dla takiej kon-
troli mierzyto sie cyrklem warsztato-
wym przekatne otwordéw okiennych
i drzwiowych). Odksztatcona jest tez
zwykle ptyta podtogowa, od ktérej bez-
wzglednie nalezy rozpocza¢ naprawe.
Ograniczenie prostowania do samych
stupkéw i dachu sprawia, ze pojazd rze-
komo naprawiony moze odzyskaé pier-
wotny wyglad zewnetrzny, lecz jego
skrzywione podwozie uniemozliwia za-
chowanie prawidfowej geometrii usta-
wienia két.

Dopiero po uzyskaniu wtasciwego
ksztattu ptyty podtogowej mozna przejsé
do korygowania zewnetrznych gabary-
téw nadwozia. Odksztatcenia stupkéw
mozna usuwaé przez ich ciggniecie
w odpowiednim kierunku dozerem. Nie
wolno jednak przy tym zaczepiaé tancu-
chéw bezposrednio o blaszane profile.
Takze uzycie elastycznych paséw stwa-
rza ryzyko uszkodzenia delikatnych kra-
wedzi elementéw. Konieczne jest wiec
umieszczanie pod fafncuchem lub pasem
podkfadek drewnianych, wystajgcych
obustronnie poza brzegi stupka.

Ta metoda ma jednak pewna wade
zwigzang z tym, ze poprzeczna sita pro-
stujgca przenoszona jest przez dach na
stupek umieszczony symetrycznie z dru-
giej strony nadwozia, a tam jej dziatanie
jest juz niekontrolowane, jesli nie zasto-
suje sie réwnoczesnie drugiego, prze-
ciwbieznego dozera.

Rozwigzaniem prostszym i mniej ry-
zykownym jest prostowanie stupkédw za
pomocg omawianych juz wczesniej roz-
pierakéw. Rozpierak opiera sie woéwczas
jednym koficem o sztywna cze$¢ napra-
wionej juz ptyty podfogowej (np. o tunel
Srodkowy) za posrednictwem sztywnej
podktadki drewnianej. Drugi koniec na-
ciska (réwniez przez ptyte drewniang
lub wykonang z twardej gumy) na pro-
stowany stupek. Podobne uzycie dwéch
krzyzujacych sie rozpierakéw pozwala

skutecznie blokowac stupki przeciwlegte
dla ich ochrony przed wtérnymi od-
ksztatceniami.

Nowoczesne konstrukcje stupkéw

W nowej generacji nadwozi zewnetrzna
cze$¢ stupka wykonywana jest prze-
waznie z blachy gtebokottocznej, a we-
wnetrzna — ze stali 0 podwyzszonej wy-
trzymatosci. Coraz czesciej spotyka sie
tez konstrukcje hybrydowe stalowo-
-aluminiowe. Stupek $rodkowy B jest
wtedy z dwdch materiatéw o bardzo
réznej wytrzymatosci (np. ultrawytrzy-
matfej stali borowanej i aluminium).

Blachy ze stali o podwyzszonej wy-
trzymatosci odksztatcajg sie podczas ko-
lizji drogowych w znacznie mniejszym
stopniu niz elementy ze stali gteboko-
ttocznej. Dlatego tez bardziej ograniczo-
ny jest zakres ich prostowania. Nie-
znaczne odksztatcenia, bez widocznych
zataman mozna prostowaé, podgrzewa-
jac materiat indukcyjnie do maksymalnej
temperatury 400°C. Przy prostowaniu
na zimno powstajg mikropekniecia.

Najwytrzymalsze blachy borowane
ulegajg podczas kolizji raczej peknieciom
niz odksztatceniom. Pozorne ich odksztat-
cenia polegaja w gruncie rzeczy na prze-
sunieciach elementu lub jego fragmentéw
spowodowanych przez mikropekniecia
powstajgce na granicy stref o zréznicowa-
nej sztywnosci. Jedyng metoda naprawy
jest wowczas catkowita wymiana uszko-
dzonych elementéw, gdyz stupki spawane
tracg swg nominalng sztywnos¢.

Przy wymianie stupka niektérzy pro-
ducenci pojazdéw dopuszczajg jego ob-
ciecie z pozostawieniem u géry skrajne-
go fragmentu o wysokosci 2 cm. Nowy
stupek taczymy z tym kréécem metoda
spawania (nie lutospawanial), a dolny
jego koniec zgrzewamy na miejscu stare-
go po usunieciu oryginalnych zgrzein.

Jesli technologia napraw nie przewi-
duje takiej mozliwosci, konieczne jest
zdemontowanie gérnych elementéw osto-
nowych, by umozliwi¢ wykonanie réw-
niez w tej czesci potaczenia zgrzewane-
go. Wyciety fragment ostonowy mocuje
sie potem ponownie metodg lutospawa-
nia. Szczeliny powstajace na skutek uzy-
cia tarczy tnacej i tak sg potrzebne dla
utozenia prawidfowych spoin. Can.
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Syntetyczny wosk w ptynie

Woskowanie nadwozi samochodowych konserwuje powtoki
lakiernicze i chroni je przed przywieraniem zanieczyszczen.
Byto zahiegiem pracochtonnym i trudnym, ale tylko do czasu
opracowania nowego preparatu ICE.

Petna nazwa tego produktu brzmi: Ice
Syntetic Polish — Ice Syntetyczny Wosk
w Ptynie. Jego receptura jest rezultatem
wieloletnich badan prowadzonych w la-
boratoriach firmy Turtle Wax. Dzieki
wykorzystaniu najnowszych osiggnie¢
w dziedzinie chemii motoryzacyjnej ICE
ma dziatanie selektywne. To znaczy:
mozna go szybko i fatwo nanosi¢ na ca-
fa zewnetrzng powierzchnie samochodu,
nawet przy silnym jej rozgrzaniu pro-
mieniami stonecznymi i bez obaw, ze po
tym zabiegu na gumowych uszczelkach,
plastikowych elementach dekoracyj-
nych, klamkach, lampach i reflektorach
pozostang nieestetyczne biate naloty.
Tak dzieje sie przy stosowaniu woskow
tradycyjnych, a usuwanie tego rodzaju
osadoéw jest bardzo trudne i wymaga
przewaznie uzycia kolejnych prepara-
téw. Przy nowej technologii czesci gu-
mowe i plastikowe zostajg réwniez na-
bfyszczone.

Dodatkowa zaleta wosku ICE jest je-
go kompatybilnosé z wszystkimi rodzaja-
mi lakieréw, wtacznie z metalicznymi
i perfowymi.

Uzyskiwane efekty

Pierwszym z nich jest niewatpliwie
znaczne skrécenie czasu wykonywania
ustugi: przy sredniej wielkosci nadwoziu
na aplikacje $rodka i polerowanie wy-
starcza 10 do 15 minut. Drugim efektem
jest oszczedno$¢ preparatu, poniewaz
jedna jego butelka wystarcza do wosko-
wania ponad 30 pojazdéw. a trzecim —
trwatos¢ woskowej powtoki, pozwalaja-
cej zachowac petng ochrone lakieru i je-
go gteboki potysk nawet po 10-krotnym
myciu samochodu szamponem.

Sposoh aplikacji

Zestaw dostepny w sprzedazy zawiera
wosk, gabke do naktadania oraz $cie-
reczke z mikrofibry. Przed natozeniem
wosku ICE samochdd musi by¢ starannie
umyty i doktadnie wysuszony. Opakowa-
nie z preparatem nalezy przed uzyciem
wstrzagsnaé w celu wymieszania jego
sktadnikéw. Potem niewielkg porcje
ptynnego produktu naktada sie na gagbke
i rozprowadza cienkg warstwg na catej
powierzchni nadwozia. Po przeschnieciu
(3-5 min) i pojawieniu sie na lakierze de-

likatne] mgietki usuwa sie nadmiar wo-
sku $ciereczka z mikrofibry. Tg samg
$ciereczka po jej odwrdéceniu trzeba lek-
ko wypolerowaé lakier, az do uzyskania
diamentowego potysku.

Zalecenia dodatkowe
Jesli po wykonaniu tych zabiegéw na la-
kierze wystapia smugi, wystarczy je
przetrze¢ wilgotng S$ciereczka i ponow-
nie wypolerowaé¢ mikrofibra. W przy-
padku lakieréw zmatowiatych przed uzy-
ciem ICE konieczne jest zastosowanie
produktu Turtle Wax Safe Cut Colour
Restorer. Trzeba przy tym uwazac, by nie
trafiat on na powierzchnie szklane oraz
plastikowe.

Sciereczke z mikrofibry pierze sie
woda z fagodnym mydtem, bez dodatkéw
zmiekczajacych.
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