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Marka / model Mapy / Cykl Ekran Wyposa˝enie Cena z VAT Dystrybutor  
marka, zasi´g aktualizacji [z∏] (firma, strona www)

Nawigatory samochodowe

Aristo: 
Voyager M700 Polska

Voyager M700 Europa
Voyager X800 Polska

Voyager X800 Europa

Asus:
R700
Becker:
Traffic Assist 7928

Traffic Assist Pro
Z250 Ferrari Edition
Traffic Assist Z100
Crocodile

Traffic Assist Z203

Traffic Assist Z201 

Traffic Assist Z098 

Blaupunkt:
TravelPilot 500

TravelPilot 700

Garmin:
Nüvi 765 GP

Nüvi 255W GP
Lark:
FreeBird 35.4
FreeBird 43.0
Mio:
Moov 200PL
Moov 200c
Moov 200u
Moov 500PL
Moov 330e
Moov 330u
Moov 360u
Moov 370u
Moov 580
C725
Navigon: 
1200
8110
TomTom: 
GO 930 Traffic

GO 730 Traffic
GO 630
GO 630 Traffic 
XL IQ Routes edition
Europe Traffic
XL Regional

ONE IQ Routes edition
Europe Traffic
ONE Europe

AutoMapa 5.5 Polska XL

AutoMapa 5.5 Europa
AutoMapa 5.5 Polska XL

AutoMapa 5.5 Europa

Europa 

Navteq – 40 paƒstw Europy

jw. + USA, Kanada, Portoryko,
Wyspy Dziewicze
iGO8 + Navteq – 43 paƒstwa
Europy

jw.

jw. + IMAGIS – MapaMap 6.1
(szczegó∏owa Polski)
jw. lecz 42 paƒstwa Europy

Tele Atlas, 41 paƒstw Europy 

Tele Atlas, ca∏a Europa i Rosja

Navteq – City Navigator Europe NT
40 paƒstw + szczegó∏owa mapa
Polski
jw.
MapaMap Easy Polska

jw.
MioMap 2008, tylko Polska

MioMap 2008, 6 paƒstw europ. 
MioMap 2008, 38 paƒstw europ. 
Mio Map 2008, tylko Polska 
Mio Map 2008, 13 paƒstw eur.
Mio Map 2008, 38 paƒstw eur.
jw. 
jw. 
MioMap 2008, 40 paƒstw eur. 
Mio Map 2008, 38 paƒstw eur.
Navteq, Polska

Navteq, 38 paƒstw Europy
TomTom Map Share Europa, USA 
i Kanada

TomTom Map Share Europa
jw. lecz Europa Ârodk. i Wsch.
jw.
jw. 42 paƒstwa Europy Âr. i Zach.

TomTom Map Share Europa
Ârodkowa i W∏ochy
jw. 42 paƒstwa Europy

jw. ca∏a Europa

kilka razy 
w roku

jw.
jw.

jw.

b.d.

6 miesi´cy

6 miesi´cy

3-6 miesi´cy

3-6 miesi´cy

3 miesiàce

3 miesiàce

b.d.

b.d.

b.d.

b.d.
b.d.

b.d.
2 bezp∏atne 
w ciàgu roku 
jw.
jw.
jw.
jw.
jw.
jw.
jw.
jw.
b.d.
abonament
internetowy
jw.
bezp∏atne,
bie˝àce

jw.
jw.
jw.
jw.

jw.

jw.

jw.

7”, 800x480
dotykowy

jw.
4.3” 480x272
dotykowy
4.3” 480x272
dotykowy
4,3”

4,8”

4,3”

4,3”

4,3”

4,3”

4,3”

4,3”

4,3”

4,3”

4,3”
3.5” dotykowy

jw.
3,5”

jw.
jw.
4,7”
4,3”
jw.
jw.
jw.
4,7”
7”
3,5”

4,8”
4,3” dotykowy

jw.
jw.
jw.
jw.
panoramiczny 
jw.

jw.

b.d.

2 gniazda kart multimedialnych.
transmiter FM – do zestawu HiFi,
uchwyt monta˝owy, zasilacze (stacjo-
narny i samochodowy, kable, w opcji:
alkomat i kamera cofania
jw. 
jw. + s∏uchawki, rysik, p∏yta CD
z oprogramowaniem i dokumentacjà
jw. 

GPS 20-kana∏owy

zestaw g∏oÊnomówiàcy Bluetooth,
g∏oÊniki 4 cm stereo, gniazdo USB,
modulator FM, stacja dokujàca
zestaw g∏oÊnomówiàcy Bluetooth,
tryb off-road, gniazdo USB, 
mapy z budynkami 3D, odtwarzacz
muzyki i filmów, gry, przelicznik wa-
lut i miar, przeciwdeszczowa obudowa
jw. + zestaw g∏oÊnomówiàcy 
Bluetooth
jw.

asystent pasa ruchu, stacja dokujàca
w komplecie
rozpoznawanie znaków ograniczenia
pr´dkoÊci, radio internetowe, poczta
elektroniczna, telefon internetowy
dyktafon, kalendarz, budzik, gry, t∏u-
macz, odtwarzacz wideo; akcesoria:
uchwyt, ∏adowarka samochodowa
i sieciowa, s∏uchawki stereo
jw. + wbudowany tuner telewizji
DVB-T, pakiet aplikacji biurowych
uchwyty monta˝owe, zasilacz samo-
chodowy, kabel USB

jw. bez kabla USB
odtwarzacz MP3/MP4, dokumentów
tekstowych i graficznych
jw.
zasilacz samochodowy, kabel USB,
uchwyt, p∏yta CD z oprogramowaniem
jw. 
jw. 
jw. 
jw. 
jw. 
jw. 
jw. 
jw. 
jw. + zestaw kabli AV i USB, etui
jw. + funkcja rzeczywistego wyglàdu
skrzy˝owaƒ i danych teleadresowych
jw. + rozpoznawanie mowy
wskazywanie pasa jezdni, zestaw 
g∏oÊnomówiàcy, nadajnik FM, uchwyt,
∏adowarka, pilot, kable, p∏yta CD 
jw. bez ∏adowarki sieciowej
jw.
jw. + odbiornik RDS-TMC
jw.

jw. +TCM, ostrze˝enia 
o fotoradarach
jw. 

zasilacze, TCM, „pod∏àcz i jedê”

1 449 

1 669
639

849

1 523

1 199 

1 799 

1 299 

1 299

1 348 

998 

2 299

2 799

1 469

875
365

378
405

470 
648
496
642
858
987
1 073
1 138
2 065
429

1 349 
1 999

1 799
1 389
1 539
b.d.

959

b.d.

849

Comes SA,
www.comes.com.pl 

Nawigacja Polska 
sp. z o.o. sp.k.,
http://nawigacja.pl
www.BeckerPolska.pl

2N-Everpol sp. z o.o.

Excel Systemy
Nawigacyjne SJ

Nawigacja Polska 
sp. z o.o. sp.k.,
http://nawigacja.pl
Comes, Komsa, Action

www.topmarket.pl 

Bajtel, 
For Ever sp. z o.o., 
ABC Data Poland, 
Komsa Polska 
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Ten wynalazek jest efektem wielowieko-
wego rozwoju kilku pot´˝nych dziedzin
nauki i techniki, lecz mo˝na z niego
z powodzeniem korzystaç bez zbytniego
wg∏´biania si´ w skomplikowane teorie
i technologie. Wystarczà do tego nast´-
pujàce podstawowe wiadomoÊci.
1. Po∏o˝enie dowolnego punktu na kuli
ziemskiej wyznacza si´ za pomocà dwu
wspó∏rz´dnych, zwanych d∏ugoÊcià i sze-
rokoÊcià geograficznà. Uk∏adem od-
niesienia do ich odmierzania sà równik
i po∏udnik zerowy, czyli umowne okr´gi,
niedajàce si´ wytyczyç realnie na po-
wierzchni naszego globu. Uda∏o si´ na-
tomiast umieÊciç na orbicie oko∏oziem-
skiej ca∏y system satelitów geostacjonar-
nych, to znaczy: krà˝àcych na wysokoÊci
ponad 19 000 km z tà samà pr´dkoÊcià
kàtowà, z jakà obraca si´ Ziemia wokó∏
swojej osi. Sà wi´c one wzgl´dem ziem-
skiej powierzchni nieruchome. 
2. Ka˝dy z tych satelitów emituje sygna-
∏y radiowe, umo˝liwiajàce jego identyfi-
kacj´ przez odpowiednie urzàdzenie od-
biorcze, a tak˝e pomiar odleg∏oÊci dzie-
làcej ów kosmiczny nadajnik od naziem-
nego odbiornika, którym jest w∏aÊnie mo-
bilny modu∏ GPS (ang. Global Positio-
ning System). Do ka˝dego odbiornika do-
cierajà równoczeÊnie sygna∏y z kilku sa-
telitów, a zintegrowany z nim mikropro-
cesor wylicza na ich podstawie wspó∏-
rz´dne geograficzne miejsca, w którym
si´ aktualnie znajduje. Punkty okreÊlane
przez te wspó∏rz´dne mo˝na nast´pnie
uto˝samiaç z takimi realiami, jak okre-
Êlone pozycje na konkretnych drogach
i ulicach zidentyfikowanych miejscowo-
Êci, jeÊli charakteryzuje je odpowiednio
dok∏adna elektroniczna mapa. 
3. Oprogramowanie procesora pozwala
te˝ (i to jest g∏ówny po˝ytek z systemów

nawigacyjnych) zleciç mu wyznaczenie
optymalnej trasy dotarcia z aktualnie
zajmowanego miejsca do za∏o˝onego ce-
lu podró˝y. Realizacja tego zadania po-
lega na wybraniu z mapy ca∏ego ciàgu
koniecznych pozycji poÊrednich, a potem
na bie˝àcej kontroli ich zgodnoÊci z rze-
czywistà drogà przemieszczeƒ nawigato-
ra. Z pewnymi, istotnymi fragmentami
tej drogi wià˝e si´ emisja dodatkowych
instrukcji graficznych i dêwi´kowych.
Opisana w punkcie 1. kosmiczno-ge-
ograficzna cz´Êç systemu GPS jest ca∏-
kowicie niezale˝na od konstrukcji u˝y-
wanego urzàdzenia nawigacyjnego,
w przeciwieƒstwie do zagadnieƒ zawar-
tych w punktach 2. i 3. 

Dok∏adnoÊç wyznaczania pozycji za-
le˝y bowiem od liczby satelitów „do-
strzeganych” równoczeÊnie przez od-
biornik, a ta w dost´pnych na rynku mo-
delach bywa ju˝ ró˝na. Teoretycznie wy-
starczaç powinien odbiór dwóch sygna-
∏ów, w praktyce jednak za minimum
uznaje si´ cztery, a wykorzystuje ich tym
wi´cej, im wy˝sza jest klasa urzàdzenia.
Chodzi o to, ˝e fale elektromagnetyczne
mogà ulegaç zniekszta∏ceniom, przecho-
dzàc przez warstwy chmur lub odbijajàc
si´ od przeszkód zwiàzanych z rzeêbà
lub zabudowà terenu.

W jeszcze wi´kszym stopniu na walo-
ry u˝ytkowe systemu wp∏ywa dok∏adnoÊç
i aktualnoÊç zainstalowanej w urzàdze-
niu mapy. O ile zasadniczy przebieg dróg
i ulic jest w ogromnej wi´kszoÊci dost´p-
nych na rynku map przedstawiany wier-
nie (dzi´ki weryfikacji za pomocà pla-
nów wojskowych i geodezyjnych oraz
zdj´ç satelitarnych), o tyle cz´sto zda-
rzajà si´ b∏´dy w ocenie ich wa˝noÊci
i klasy. Cià˝à one na prawid∏owym dobo-
rze proponowanych tras, zw∏aszcza przy

korzystaniu z wariantu szybszego, a nie
najkrótszego. Z kolei wszelkie nie-
uwzgl´dnione na mapie zmiany uk∏adów
komunikacyjnych potrafià ca∏kowicie
dezorientowaç systemy nawigacyjne i ich
u˝ytkowników.

Reakcje tych urzàdzeƒ na sytuacje
anormalne zale˝à od subtelnoÊci zasto-
sowanych w nich programów. Wszystkie
po stwierdzeniu decyzji niezgodnej
z podpowiedzià systemu sugerujà jak
najszybszy powrót do uprzednio wy-
tyczonej trasy. Mniej zaawansowane
ponawiajà te sugestie i po kolejnych
przejawach ich ignorowania. Tylko nie-
liczne akceptujà zmian´ oczekiwaƒ u˝yt-
kownika i przedstawiajà propozycje 
alternatywne. 

Najlepszym testem tego rodzaju inte-
ligencji systemu jest nieplanowany zjazd
z autostrady lub g∏ównej drogi tranzyto-
wej, poniewa˝ kierowcy podejmujà takie
decyzje z regu∏y nie przez pomy∏k´, lecz
z jakichÊ racjonalnych powodów. Do po-
dobnych sytuacji z góry dostosowane sà
systemy wspó∏pracujàce z niedost´pnà
jeszcze w Polsce us∏ugà TMC (bie˝àce
informacje o zak∏óceniach ruchu drogo-
wego).

Nowsze modele urzàdzeƒ nawigacyj-
nych wyposa˝ane sà cz´sto w wiele funk-
cji dodatkowych. Bywajà one bardziej
lub mniej po˝yteczne, lecz na samà na-
wigacj´ nie majà istotnego wp∏ywu.     ■
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Urzàdzenia do nawigacji satelitarnej instaluje si´ fabrycznie
jedynie w dro˝szych modelach samochodów. Dzi´ki nawiga-
torom przenoÊnym udogodnienie to staje si´ dost´pne
i w pozosta∏ych pojazdach.

Akcesoryjne systemy nawigacyjne


