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Montaz paska rozrzadu
w silnikach GM (Isuzu) 1.7D

Marcin Perzyna

W silnikach z numerami do 328703
(ostatnie 6 cyfr) montowano starg wersje
napinacza (rys. 1), a od numeru 328704
— nowg (rys. 2). Producent silnika nie
dopuszcza dalszego stosowania starej
wersji i dlatego zestawy montazowe do-
starczane przez firme Gates zawieraja
wytacznie nowy typ napinaczy (nr OE
5636739).

Ptyta oporowa napinacza starego
typu byta zamocowana pod jedng, odpo-

Szef sprzedazy w Polsce
Dywizja Czesci Zamiennych dla Motoryzacji
Gates PT Europe BVBA

Opisane tu procedury dotycza silnikow Isuzu
1.7D oznaczonych kodami A17DT, A17DTR,
Y17DT, Y17DTH, Y17DTL, Z17DT, Z17DTH,
Z17DTR. Montowano w nich dwie rézne kon-
strukcje napinaczy.

wiednio krétsza z tap wspornika silnika
(rys. 3). W nowszych silnikach wsporniki
maja juz tapy o jednakowej dfugosci,
dlatego tez zestaw K015563XS moze
by¢ stosowany wyfacznie w silnikach po-
wyzej numeru 328704. Natomiast ze-
staw K025563XS mozna uzywaé w sil-
nikach z wczesniejszymi numerami, po-
niewaz jest dostarczany wraz z podkfad-
kami dystansowymi dla wyréwnania dfu-
gosci krétszej tapy (rys. 4) i kotkiem

gwintowanym, niezbednym do zaczepie-
nia sprezyny nowego napinacza (rys. 5).
Oczywiscie w przypadku nowszych silni-
kéw podktadka i kotek nie sg juz po-
trzebne. Zestaw K035563XS wyposazo-
no w nowy wzér OE wspornika silnika
z trzema tapami o tej samej dtugosci
i moze by¢ stosowany w silnikach do nu-
meru 328703.

Montaz i regulacja

Ten model silnika jest bardzo wrazliwy na
niewfasciwe napiecie paska. Dlatego wy-
maga doktadnego przestrzegania proce-
dury montazowej i regulacyjnej. Odstep-
stwa od nich w wiekszosci przypadkéw
powoduja uszkodzenie rolki posredniej.

Przed rozpoczeciem montazu silnik
musi by¢ zimny i mie¢ wat korbowy usta-
wiony w pozycji GMP dla pierwszego
cylindra. Koto pasowe wafu rozrzadu
nalezy unieruchomi¢ $rubg M6 w poto-
zeniu odpowiadajgcym godzinie 6smej na
tarczy zegara, a kofo pasowe pompy
wtryskowej $rubg M8 w pofozeniu odpo-
wiadajacym godzinie piatej. Silnik trze-
ba podeprze¢ tak, by jego wspornik dat
sie zdemontowac.

W dalszej kolejnosci, w przypadku
silnikéw z zamontowanym napinaczem
starszego typu, wymontowuje sie napi-
nacz, sprezyne, rolke posrednig i pasek.
Potem montuje sie nowa rolke posrednia
ze $ruba, a nastepnie zaktada sie i do-
kreca momentem 18,6 Nm gwintowany
kotek z prawej strony kofa pasowego
pompy wtryskowej (rys. 5).

Po zamontowaniu nowego napinacza
sprezynowego (osadzeniu sprezyny na

W nastepnej kolejnosci trzeba obrécic¢
napinacz w kierunku przeciwnym do ru-
chu wskazéwek zegara kluczem imbuso-
wym tak, aby szesciokatny otwér klucza
znalazt sie w pozycji godziny piatej na
tarczy zegara. Wtedy dokreca sie $rube
i zaktada nowy pasek. Musi on by¢ na-
piety z lewej strony silnika, czyli na od-
cinku przeciwlegtym do napinacza. Na
koniec luzuje sie $rube napinacza, umoz-
liwiajac nadanie napiecia, i dokreca po-
nownie te $rube momentem 49 Nm, przy
jednoczesnym unieruchomieniu napina-
cza kluczem imbusowym.

Pdzniej pozostaje juz tylko wymonto-
waé $ruby unieruchamiajace wat rozrza-
du i pompe wtryskowa, obrdci¢ paro-
krotnie watem korbowym (zgodnie z za-
leceniami producenta), pozostawiajac go
w GMP dla dokfadnej regulacji napreze-
nia paska znéw poluzowa¢ napinacz,
a po dokonaniu tej operacji — ponownie
dokreci¢ jego $rube momentem 49 Nm
przy jednoczesnym blokowaniu kluczem
imbusowym.

Jesli wymiana napedu rozrzadu odby-
wa sie w starszym modelu silnika, ko-
nieczne jest przed ponownym zamonto-
waniem wspornika przyklejenie elemen-
tu dystansowego (rys. 4) do dolnej jego
fapy za pomoca odpowiedniego kleju
Nowszych wersji silnikéw ta czynnosé nie
dotyczy, lecz wszystkie uprzednio opisa-
ne powinny przebiegaé identycznie.

Dodatkowe wskazéwki regulacyjne

Napinacz nie moze przemieszczaé sie
nawet nieznacznie podczas dokrecania
$ruby, poniewaz kazda zmiana jego po-

Rys. 5. Miejsce osadzenia dodatkowego kotka

wat rozrzadu

miejsce pomiaru

pompa wtryskowa

Rys. 7. Pomiar naprezenia paska

zycji powoduje znaczng réznice napreze-
nia paska.

Po wykonaniu pefnej procedury mon-
tazowej wskazane jest sprawdzenie na-
piecia paska w miejscu oznaczonym na
ilustracji (rys. 7) przy uzyciu testera
STT-1 firmy Gates. Do urzadzenia tego
wprowadza sie kod 3618 (w testerze
musi sie wtedy znajdowac chip 006) i do-
kona¢ pomiaru. Jezeli napiecie jest za
wysokie, napinacz powinien zosta¢ cat-
kowicie poluzowany, a procedura napi-
nania powtdrzona do momentu zaswie-
cenia sie zielonej diody. Jezeli napiecie
jest zbyt niskie, niezbedna jest jego ko-
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Rys. 8. Catkowicie zniszczona rolka prowadzaca

rekta za pomoca klucza imbusowego, az
do potwierdzenia prawidtowej regulacji
Swiattem zielonej diody.

Niedopuszczalne sg jakiekolwiek mo-
dyfikacje fabrycznych ustawien napina-
cza. Zbyt wysokie napiecie paska powo-
duje przecigzenie rolki prowadzacej,
umiejscowionej pomiedzy pompa oleju
a pompa wtryskowa. Rozpad tej rolki
(rys. 8) grozi powaznym uszkodzeniem
silnika.

Dobér wtasciwych czesci umozliwia
,Katalog uktadéw napedowych” firmy
Gates, dostepny na stronie:
www.gatesautocat.com |
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kotku i recznym dokreceniu $ruby) ko-
nieczne jest upewnienie sie, czy napinacz
jest wtasciwie usadowiony na bloku silni-
ka. Jezeli nie, sprezyna moze dostac sie
pomiedzy blok silnika i napinacz, powo-
dujac jego nieosiowa prace (rys. 6).
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Rys. 4. Zastosowanie podktadki dystansowej

Rys. 3. Sposéb mocowania starego napinacza
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