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ABC samochodowego
akumulatora rozruchowego (cz. Il

Prawidfowe uzytkowanie

Akumulator wymaga statego utrzymy-
wania w czystosci. W czasie jego mycia
lub czyszczenia nie wolno dopusci¢, aby
jakiekolwiek $rodki i ptyny dostaty sie do
wnetrza akumulatora.

Akumulatora nie wolno przecigza¢,
wiec przed kazdym przekreceniem klu-
czyka w stacyjce nalezy upewnic¢ sie, ze
mamy wyfgczone w samochodzie wszyst-
kie urzadzenia typu S$wiatta zewnetrzne,
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MAGDALENA BROSZKIEWICZ

MARKETING MANAGER
JOHNSON CONTROLS POWER SOLUTIONS EMEA

PRAWIDLOWA EKSPLOATACJA 1 OBSEUGA
BATERII AKUMULATOROWYCH MONTOWA-
NYCH W POJAZDACH DROGOWYCH JEST
STOSUNKOWO PROSTA, JEDNAK BLEDY
WYNIKAJACE Z LEKCEWAZENIA ZALECEN
PRODUCENTOW MOGA POWODOWAC
POWAZNE PROBLEMY

elektryczne podgrzewanie szyb, radio, kli-
matyzacja lub nawet GPS.

Do akumulatora musi by¢ dostarczane
z alternatora odpowiednie napiecie tado-
wania (13,9 - 14,8 V dla akumulatoréw
12 V). Klemy powinny by¢ stale zabezpie-
czone wazeling techniczng. Kontroli wyma-
ga poziom elektrolitu, ktérego ewentualne
niedobory uzupetnia sie wodg destylowang
(w przypadku akumulatoréw standardo-
wych). W razie potrzeby trzeba dotadowac
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akumulator ,matym pragdem” przy pomocy
odpowiedniego urzadzenia. Zimg systema-
tyczne kontrolowanie stanu natadowania
akumulatoréw jest bardzo istotne.

Pierwszym bezprzyrzadowym testem
stanu akumulatora jest obserwacja prze-
biegu rozruchu silnika. Jezeli obroty roz-
rusznika sg obnizone, mozemy przyjac,
ze akumulator wymaga podtadowania.
Dlatego nalezy unika¢ ,meczenia” roz-
rusznika, gdy auto nie chce zapali¢. Takie
dziatanie w pofgczeniu z niezachowaniem
co najmniej 5-sekundowych przerw mie-
dzy kolejnymi prébami
silnika moze skutkowac szybkg ,S$mier-
cig” akumulatora. Kolejnym sygnatem, ze
nasz akumulator wymaga podtadowania,
jest obnizona jasno$¢ Swiatet reflektorow
w momentach, gdy silnik samochodu nie
pracuije.

Z punktu widzenia uzytkownika aku-
mulatory samochodowe dzielg sie na takie,
ktére wymagajag obstugi, i bezobstugowe/
hermetyczne (teoretycznie niewymagajace
zadnej obstugi).

W przypadku akumulatoréw obstugo-
wych nalezy sprawdzi¢ poziom elektrolitu
i jego gestos¢. Trzeba przy tym pamietac,
zeby zachowa¢ ostrozno$¢ i nie wyla¢
elektrolitu, ktory jest substancjg zraca.
Podstawowym przyrzadem stuzacym do
pomiaru gestosci jest areometr. Gesto$¢
eksploatacyjna elektrolitu  powszechnie
stosowanego w Polsce wynosi 1,28 kg/l
w temperaturze +25°C. Stan natadowa-
nia nalezy sprawdza¢ za pomocg areome-
tru i woltomierza. Akumulator, w ktérym
zmierzona gesto$¢ elektrolitu wynosi mniej
niz 1,25 kg/l lub jego napiecie spoczyn-
kowe (bez obcigzenia) jest mniejsze niz
12,5V, nalezy bezwzglednie dotadowac.

uruchomienia

Dotadowywanie akumulatoréw

Najlepsze rezultaty tadowania sg osiggalne
przy temperaturze elektrolitu w przedziale
15-25°C. Nalezy pamieta¢ tez o kolejno-
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$ci odtgczania zaciskow (najpierw biegun
ujemny, potem dodatni) oraz o kolejnosci
podtaczania do prostownika (najpierw
biegun dodatni, a potem ujemny). tado-
wac¢ powinnisSmy pradem nie przekra-
czajagcym liczby amperéw stanowigcej
1/10 oznaczenia pojemnosci akumulato-
ra. W przypadku akumulatoréow gteboko
roztadowanych (gesto$¢ elektrolitu po-
nizej 1,12 kg/l), prad tadowania powinien
by¢ jeszcze mniejszy. Proces tadowania
powinien trwa¢ do uzyskania stanu pet-
nego natadowania, przy ktérym pomimo
dalszego tadowania gesto$¢ nie wzrasta,
a we wszystkich ogniwach mozna za-
obserwowa¢ wzmozone gazowanie. Jezeli
poziom elektrolitu jest ponizej minimum,
przed rozpoczeciem procesu tadowania
nalezy go uzupetni¢ wodg destylowang
(nigdy elektrolitem). Uzywanie wody mi-
neralizowanej (np. z kranu) skraca zywot-
no$¢ akumulatora.

Coraz czesciej kierowcy zaopatrujg
sie w tzw. akumulatory bezobstugowe
i zapominajg o ich istnieniu. Tymczasem
kazdy akumulator wymaga okresowej kon-
troli. Akumulatory bezobstugowe sg trud-
niejsze do diagnostyki, nie mozna w nich
zmierzy¢ gestosci elektrolitu ani oceni¢
jego barwy. Dlatego najczesciej stosujemy
w tym przypadku testery elektroniczne,
oparte miedzy innymi na kontroli napiecia
spoczynkowego.

Na rynku jest wiele nowoczesnych te-
steréw, zapewniajacych doktadne i kom-
pleksowe wyniki
w przeciggu kilku sekund. Sa one wygod-
ne w uzyciu, badanie moze by¢ przepro-
wadzone w kazdych warunkach i w kaz-
dym miejscu. Pozwalajg one réwnoczes$nie
sprawdzi¢ akumulator, alternator i rozrusz-
nik oraz wykry¢ ich wady. Elektroniczne
testery akumulatoréw pokazujg sprawno$é
akumulatora w chwili pomiaru, wiec dla
uzyskania prawidtowych wynikéw bada-
nie nalezy wykonywac nie wczesniej niz
60 minut po zakonczeniu fadowania lub
po znacznym poborze pradu z akumulato-
ra. Testery elektroniczne mogg stuzy¢ do
kontroli zaréwno akumulatoréw bezobstu-
gowych, jak i obstugowych.

Akumulatory bezobstugowe faduje sie
na takich samych zasadach jak akumula-
tory obstugowe, jesli ich napiecie spoczyn-
kowe jest mniejsze niz 12,5 V.

badania akumulatora
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Wymiana akumulatora w pojezdzie
Demontaz powinien przebiega¢ w naste-
pujacych etapach:

1) wytaczenie silnika,

2) odfaczenie w pierwszej kolejnosci
ujemnego bieguna akumulatora, a nastep-
nie dodatniego,

3) wyjecie akumulatora bez jego prze-
chylania, aby unikng¢ wycieku elektrolitu,

Uwaga! Po odtaczeniu akumulatora
ulegaja skasowaniu dane zawarte w urza-
dzeniach elektronicznych. Moze wow-
czas zachodzi¢ konieczno$¢ ponownego
wprowadzenia niezbednych danych (kod
radia, zegar itp.). Mozna temu zapobiec,
podtgczajgc do instalacji na czas przepro-
wadzanej wymiany dodatkowe zrédto pra-
du o odpowiednim napieciu nominalnym.
Montaz nowego akumulatora powinien
przebiegac przy wytaczonym silniku spali-
nowym. Tu réwniez obowigzuje zachowa-
nie naleznej ostroznosci, by nie przechy-
la¢ akumulatora wktadanego do pojazdu,
z uwagi na mozliwos¢ wycieku elektrolitu.
Przed podtaczeniem elektrycznym nale-
zy posmarowacé bieguny wazeling tech-
niczna. Nastepnie podtacza sie najpierw
dodatni biegun akumulatora, a potem
ujemny, i zakreca sie zaciski. Na koniec
trzeba sprawdzi¢ zamocowanie i prawidto-
we pofozenie akumulatora. Jezeli pojazd
posiada waz odprowadzajacy gazy, nalezy
podtaczy¢ go do jednego otworu odpowie-
trzajgcego, zatykajac drugi otwor korkiem.

Jezeli mimo zamontowania nowego
akumulatora nie dziata on prawidtowo,
przyczyng moze by¢ niestaranne podfa-
czenie, powodujgce utrate parametrow
technicznych, zwarcie w uktadzie elek-
trycznym lub niesprawny system tadowa-
nia. Zdarzajg sie tez przypadki roztagczenia
klem, a takze zamontowania akumulatora
Zle dobranego albo nieprawidtowo (zbyt
dfugo) magazynowanego, co doprowadzi-
fo do jego zasiarczenia. Oczywiscie to nie
jedyne przyczyny, jakie moga mie¢ wptyw
na eksploatacje akumulatora, jednak te
przypadki wystepujg najczescie;.

Sytuacje awaryjne

Jezeli jednak nasz akumulator odmdéwi
postuszenstwa i przestanie nagle dzia-
fa¢, ratunkiem w takiej sytuacji moze by¢
inny samochod, ktory ,pozyczy” pradu.
Uruchamianie samochodu z akumulatora

PRAWIDLOWE PODtACZENIE ZEWNETRZNEGO

ZRODEA PRADU

U GORY: ZEWNETRZNE ZRODLO PRADU ROZ-
RUCHOWEGO, U DOLU: tADOWARKA Z FUNKCJA
DIAGNOZY AKUMULATORA I ALTERNATORA

innego pojazdu nie jest skomplikowane,
a przy poprawnym jego przeprowadzeniu
nie niesie tez zadnego zagrozenia. Podczas
awaryjnego rozruchu nie wolno podtaczac
obu kabli jednocze$nie, gdyz spowoduje
to zwarcie. Najpierw podfagczamy przewdd
plusowy z akumulatora obcego do roztado-
wanego. Nastepnie minus z akumulatora
obcego podtagczamy do masy w urucha-
mianym pojezdzie. Kable powinny by¢
dwukolorowe, jak najgrubsze, z izolacjg
zachowujaca elastycznos$¢ takze na mro-
zie, oraz przeznaczone do odpowiedniego
pradu rozruchu, jaki ma akumulator wspo-

magajacy.
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