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okoto 250 km. tadowanie z sieci 230 V
trwa 6-8 godzin.

Wiecej komfortu

BMW Concept ActivE to napedzana elek-

trycznie wersja modelu 1. Mogg nim podré-

zowac cztery osoby majace do dyspozycji

bagaznik o pojemnosci 200 litrow.
Synchroniczny silnik elektryczny o mocy

170 KM, z maksymalnym momentem ob-
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rotowym wynoszacym 250 Nm, pozwala
rozpedza¢ samochdd o masie 1800 kg
w niespetna 9 sekund do ,setki” i osiggac¢
predko$¢ maksymalng 145 km/h. Jest to
oczywiécie predkos$¢ ograniczona elektro-
nicznie w celu ochrony akumulatoréw. Do
magazynowania energii elektrycznej stuzg
dwa niezaleznie dziatajgce zestawy baterii
litowo-jonowych. Zostaty one opracowane
na potrzeby tego modelu przy wspoétpracy

firmy SB LiMotive — nowej spétki specja-
lizujacej sie tworzeniu i seryjnej produkcji
tego rodzaju urzadzen.

Akumulatory umieszczono na miejscu
zbiornika paliwa i w komorze zajmowanej
w BMW 1 przez silnik spalinowy. Takie
rozwigzanie sprawia, ze caty samochdd
jest bardzo dobrze wywazony (nisko
umiejscowiony $rodek ciezkosci), a po-
szczegdlne osie sg odpowiednio docigzo-
ne, co zapewnia w sumie doskonate wta-
Sciwosci trakcyjne.

Konstruktorzy zdecydowali sie na za-
montowanie silnika elektrycznego tuz nad
tylng osia, napedzang standardowo takze
w spalinowych modelach BMW.

Zasieg na jednym fadowaniu w amery-
kanskim cyklu pomiarowym FTP 72 wyno-
si 240 km, czyli w codziennej eksploatacji
z obcigzeniem odbiornikami, takimi jak kli-
matyzacja czy ogrzewanie szyb — okofo
160 km. tadowanie baterii z gniazdka
230 V trwa zaledwie 3 godziny — pod wa-
runkiem jednak, ze mozna przy tym pobie-
ra¢ prad o natezeniu 50 A. W innym przy-
padku czas ten sie wydtuza. ActiveE zostat
wyposazony dodatkowo w system umozli-
wiajacy sprawdzenie za pomoca telefonu
komorkowego stanu natadowania akumu-
latora i lokalizacji publicznych stacji tado-
wania oraz zdalne aktywowanie funkcji
ogrzewania postojowego lub klimatyzaciji
W pojezdzie.

Czas na konkretne pytania

Hybrydowe i elektryczne samochody
zaprezentowane w Detroit wydajg sie
by¢ propozycjami udanymi. Kilka z nich
powinnismy zobaczy¢ na drogach juz
W przeciggu najblizszego roku. Pytanie,
kto bedzie nimi jezdzit?

O tym, ze ekologia jest istotna, nikogo
przekonywac nie trzeba. Z uzytkowaniem
ekologicznych samochoddéw wigzg sie jed-
nak wcigz pewne niedogodnosci, a nie
wszyscy kierowcy skfonni sg do tego ro-
dzaju wyrzeczen.

No i sprawa chyba najwazniejsza:
cena. Dopoki przyjazne dla $rodowiska
pojazdy beda duzo drozsze od standardo-
wych, nabywcow znajdg tylko wsréd naj-
bogatszych. Tymczasem $rodowisko natu-
ralne potrzebuje znacznie wiekszej ilosci
przyjaciét, i to od zaraz...

Szymon Ciach

FOT. SERWIS PRASOWY SALONU W DETROIT, WWW.CADILLACEUROPE.COM

FOT. SCHAEFFLER
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW,

K FAG

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XIV)

Kota zamachowe o podwojnej masie

Rozwigzanie to, produkowane pod markg
Luk, oznaczane jest w miedzynarodowym
nazewnictwie skrotem DMF [ang. dual
mass flywheell. Podczas napraw samocho-
déw Audi, Seat, Skoda oraz VW wyposazo-
nych w silnik 1.9 TDI (90 oraz 110 KM)
nie nalezy go zastepowac uproszczonymi
i wzglednie tanimi produktami alternatyw-
nymi, poniewaz ich zastosowanie nega-
tywnie wptywa na komfort jazdy i trwato$é
catego zespotu napedowego.

Oceny
masowego kofa zamachowego nalezy

stanu technicznego dwu-
dokonywac¢ przy kazdorazowej wymianie
sprzegta. Nie nadaje sie ono do dalszego
uzytku, gdy sg na nim widoczne: wycie-
ki smaru, gtebokie rysy oraz przebarwie-
nia, poniewaz przewaznie $wiadczg one
0 uszkodzeniach wewnetrznych elemen-
téw sktadowych. Ponadto nalezy skontro-
lowac stan zebdw wienca podajacego im-
pulsy do czujnika obrotéw silnika i wienca
wspdtpracujgcego z zebnikiem rozruszni-
ka, a takze prawidtowos$¢ osadzenia kot-
kéw ustalajgcych sprzegto.

Obie masy kota nie mogg sie stykac¢ ze
sobg. Powinny natomiast przemieszczac
sie wzgledem siebie obrotowo. Ruch ten
mierzony na obwodzie powinien wynosi¢
w wersji z tozyskiem kulkowym do 1,6 mm,
a ze $lizgowym do 3 mm. Dopuszczalny jest
luz osiowy w granicach 2 mm, a w niekto-
rych typach nawet do 6 mm. Zatarte fozysko
oznacza konieczno$¢ wymiany DMF.

Szczegdlng uwage trzeba zwrdci¢ na
termiczne odbarwienia powierzchni kotfa
dwumasowego. Ciemne plamy,
liczne, nie dyskwalifikujg kontrolowanego
podzespofu. Jesli jednak pojawity sie nie-
bieskie lub fioletowe naloty na zewnetrznej
stronie powierzchni ciernej, nalezy zmie-
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1. pierwotna masa zamachowa, 2. wtérna masa zamachowa z powierzchnig cierng, 3. pokrywa, 4. piasta, 5. sprezyna obwodowa, 6. prowad-
nica sprezyny, 7. sprezyna talerzowa, 8. zapas smaru, 9. uszczelnienie, 10. tarcze cierne, 11. fozysko toczne, 12. pier$cien, 13. uszczelnienie,
14. sprezyny tarcz ciernych, 15. tarcza cierna przenoszaca obciazenie, 16. sprezyna talerzowa, 17. pokrywa blaszana, 18. nit, 19. tarcza,

20. kotek ustalajacy, 21. wieniec rozrusznika, 22. szczelina wentylacyjna, 23. otwory zamocowania, 24. otwdr ustalajacy, 25. spoiny laserowe;

A. sprzegto ze sprezyna tarczowa, B. ptaszczyzna cierna kota zamachowego

rzy¢ stozkowos$¢ masy wtdrnej i wymienic¢
caty komplet w przypadku stwierdzonych
odchyfek wymiarowych. Przegrzanie tarczy
moze by¢ tez skutkiem nadmiernego zuzy-
cia sprzegta ciernego taczacego obie masy.
Potwierdzajg to resztki spalonej okfadziny
na krawedziach DMF, nadajacego sie juz
tylko do wymiany, podobnie jak w przypad-
ku: gfebokich rys lub peknie¢ powierzchni
ciernej, ograniczajacych mozliwo$¢ prze-
noszenia momentéw obrotowych.

Po tak przeprowadzonej weryfika-
cji nie wolno instalowa¢ uzywanego ani
tez nowego kofa DMF, jesli doznafo ono
upadku podczas transportu lub demonta-
zu. Niedozwolona jest réwniez naprawa
starego podzespotu poprzez obrébke jego

powierzchni ciernej, gdyz zmniejsza to
odpornos$¢ na rozerwanie. Nalezy tylko jg
oczysci¢ szmatkg zwilzong $Srodkiem od-
ttuszczajgcym, ale nie moze on przedostac¢
sie do wnetrza kota.

Przed wymiang lub ponownym monta-
zem kota trzeba skontrolowac i ewentual-
nie wymieni¢ uszczelnienia od strony silni-
ka i skrzyni biegéw. Do taczenia z watem
korbowym silnika trzeba uzywa¢ wytgcz-
nie nowych $rub.

Niedopuszczalne jest:  czyszczenie
DMF urzadzeniem do mycia czeéci, myj-
kg wysokoci$nieniowa, strumieniem pary,
sprezonym powietrzem ani jakimikolwiek
aerozolami.

Cdn.
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