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Zasady doboru akumulatorow

AUTOPART SA

Zamontowanie na miejsce akumulatora
oryginalnego jego ekwiwalentnego za-
miennika innej marki jest w petni dopusz-
czalne, ale pod warunkiem, ze sg to wy-
roby w wystarczajgcym stopniu do siebie
podobne pod wzgledem swych gtéwnych
cech uzytkowych.

Niekiedy zmiana modelu uzywanego
w pojezdzie jest nawet zalecana, poniewaz
Komisja Wspdlnoty Europejskiej w jednym
ze swych przepiséw dotyczacych tych
kwestii stwierdza wyraznie: ,,Zwazywszy,
ze redukcja ilosci odpadowych mogtaby
by¢ osiagnieta przez zwiekszenie $red-
niego okresu
(dotadowywanych), wybranie wtasciwego
akumulatora do urzadzenia zredukowato-
by ilo$¢ zuzytych akumulatoréw i baterii
poprzez zwiekszong trwatosc”.

trwatosci  akumulatoréw
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MOCOWANIE BEZCOKOLOWE (Z LEWE]) I Z COKO-
LEM CZTEROSTRONNYM
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HENRYK PRZYBYLO
DYREKTOR DS. TECHNICZNYCH

GDY AKUMULATOR W SAMOCHODZIE
WYMAGA WYMIANY, NAJPROSCIEJ JEST
ZASTAPIC GO PRODUKTEM IDENTYCZ-
NYM POD WZGLEDEM MARKI, BUDOWY
ZEWNETRZNE) I PARAMETROW TECH-
NICZNYCH. NIE ZAWSZE JEDNAK JEST
TO MOZLIWE LUB OPLACALNE

Wymiary i ksztatty

Na pozér ich znaczenie jest drugorzed-
ne, gdyz w przeciwienstwie do innych
wielkosci  charakterystycznych nie majg
one wptywu na wspotprace akumulatora
z pozostatg czescig instalacji elektrycznej.
W rzeczywistosci jednak nie ma tu miejsca
na jakagkolwiek dowolno$¢ w wyborze roz-
miardéw obudowy i biegunéw elektrycznych
ani tez systemu mechanicznej zabudowy
akumulatora w pojezdzie. Nie nalezy bo-
wiem dokonywac¢ przerébek w podfacze-
niach i mocowaniach optymalnie dobra-
nych i przetestowanych przez producenta
samochodu, bardzo czesto dostosowanych
do odpowiedniej normy i po$wiadczanych
nadanym przez akredytowane laboratorium
znakiem bezpieczenstwa.

Wyjatek od tej zasady mogg stanowic
jedynie niektére modele samochoddéw pro-
dukowanych w USA lub Japonii i innych
krajach Dalekiego Wschodu. Stosowane
w nich akumulatory majg inne kohcowki
biegunowe niz powszechnie dostepne na
rynku w Europie. Co prawda, europejscy
producenci i dystrybutorzy oferujg juz wer-
sje akumulatoréw z koncéwkami ,fordow-
skimi” lub azjatyckimi, jednak wcigz jesz-
cze lepszym rozwigzaniem tego problemu
jest jednorazowa wymiana elektrycznych
zaciskow akumulatorowych, wykonana
w profesjonalnym warsztacie. Wigkszy
kfopot sprawiajg obudowy akumulatoréw
produkowanych w USA, poniewaz réznig
sie one wymiarami od standardowo stoso-

wanych w Europie, co sprawia, iz uzycie
europejskiego zamiennika staje sie bardzo
trudne lub wrecz niemozliwe.

Bardzo istotne jest réwniez usytuowanie
biegundw. W niektérych samochodach bie-
gun dodatni akumulatora musi znajdowac
sie z lewej strony, a w innych — odwrotnie.
Przy btednym doborze przewody instalacji
okazujg sie zazwyczaj zbyt krétkie, by moz-
na je byto prawidfowo podtaczyé.

Charakterystyki elektryczne

Zamiennie montowany akumulator musi
posiada¢ pojemnos¢ zblizong (lub nieco
wyzszg w zakresie do 10%), lecz nigdy
nizsza od zalecanej przez producenta
samochodu lub producenta akumulato-
ra zabudowanego w nim fabrycznie. Ma
to duze znaczenie praktyczne, zwtasz-
cza zimg, kiedy pobdr energii bardzo sie
zwieksza, a pojemno$¢ z powodu niskiej
temperatury ulega zmniejszeniu.

Pojemno$¢ akumulatora jest mierzona
w amperogodzinach [Ah]. Trzeba jednak
koniecznie zwraca¢ przy tym uwage na
to, wedfug jakich zasad przeprowadzono
stosowne pomiary. Informujg o tym ozna-
czenia norm: |EC (miedzynarodowa),
SAE (amerykanska) lub DIN (niemiecka,
coraz rzadziej spotykana), lecz obecnym
standardem europejskim jest w tym za-
kresie EN.

W przypadku akumulatoréw produko-
wanych w USA lub na Dalekim Wschodzie
mozemy spotkac sie z dodatkowg informa-
Cjg 0 tzw. pojemnosci rezerwowej, 0znacza-
nej RC (ang. reserve capacity) i wyrazonej
w minutach. Stosujac europejski zamien-
nik, nalezy jej warto$¢ uwzgledni¢ przy
ustalaniu potrzebnej pojemnosci nominal-
nej (znamionowej). Warto$¢ pojemnosci
rezerwowej C, [min] mozna oszacowac
na podstawie pojemnosci znamionowej C,
[Ah] wedtug nastepujacego réwnania:

C, (min) = m(C)Y,
w ktérym dla akumulatoréw otwartych
przyjmuje sie: z = 1,1828 im = 0,7732,

a dla akumulatoréw z zaworem: z = 1,1201
im=1,1339.

FOT. AUTOPART

FOT. AUTOPART

W praktyce jednak bardziej uzyteczne
bywa réwnanie odwrotne:

C. (Ah) = b(C)',

w ktorym dla akumulatoréw otwartych
przyjmuje sie: v = 0,8455 i1 b = 1,2429,
a dla akumulatoréow z zaworem: v = 0,8928
ib=0,8939.
Majac do wyboru dwa akumulatory
0 tej samej pojemnosci, lepiej wybrac ten,
ktéry cechuje sie pradem rozruchowym
0 wyzszej wartosci, mierzonej w ampe-
rach [Al. Pomocne mogg sie tu okazac
nastepujace wzory przeliczen:
EN = 1,7 DIN (przyktad: 175A (DIN) x
1,7 = 300 A (EN),
EN = 1,5 IEC (przykfad: 200A (IEC) x 1,5
= 300 A (EN),
EN = 1,0 SEA (przyktad: 300A (SAE) x 1
= 300 A (EN).
Dla tatwego dokonania prawidfowego do-
boru wartosci elektrycznych najlepiej jest
postuzy¢ sie katalogiem zastosowan aku-
mulatoréw, ktérym dysponuje kazdy ich
autoryzowany sprzedawca.

Oznaczenia kodowe

Akumulatory produkowane w Polsce do
roku 2010 nie miaty znormalizowanych
oznaczen kodowych, ale poszczegdini
producenci dostosowywali sie pod tym
wzgledem do norm ISO obowigzujacych
w danej firmie. Tak powstawaty umiesz-
czane na wieczku oznaczenia wewnetrzne
majagce postaé ciggu symboli cyfrowych
i literowych, stuzacych do identyfikacji
wyrobu. Standardowo kod taki zawieraf
numer producenta lub firmy wprowadzaja-
cej produkt na rynek, pojemno$¢ akumu-
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latora, jego numer seryjny oraz date pro-
dukciji. Ostatnia z tych informacji ustalana
byta dopiero po pierwszym natadowaniu
akumulatora i przeprowadzeniu jego kon-
cowych testow.

Obecna Norma Europejska EN 50342-
1:2006 ma status Polskiej Normy. Zobo-
wigzuje ona do umieszczania przez pro-
ducentdéw na etykiecie (zwanej umownie
Jelykietg pojemnosci”) wynikéw naste-
pujacych ustalen: pojemno$ci wyrazonej
w amperogodzinach i zdolno$ci rozrucho-
wej wyrazonej w amperach. Ostatnio, na
szczeblu unijnym, przepis ten zostat usci-
Slony zaleceniami okres$lajgcymi zasady
etykietowania. Zgodnie z tym:

Tekstowa etykieta bedzie pokrywac
co najmniej 3% obszaru najwiekszego
rozmiaru samochodowego akumulatora

CECHOWANIE NA ETAPIE PRODUKC]JI
(AKUMULATOR PLUS) ORAZ PO TESTACH
OSTATECZNYCH | tADOWANIU (GALAXY)

i baterii az do maksimum 20 x 150 mm
(wysoko$¢ x dtugose).

Etykieta pojemnosci bedzie umieszczo-
na na akumulatorze lub baterii na jednym
z bokéw akumulatora lub baterii z wyjat-
kiem ich spodu.

Dodatkowe oznaczenia, ktére mogg
pojawi¢ sie na akumulatorze zgodnie z tg
norma, to napis: ,niski ubytek wody” lub
,bardzo niski ubytek wody”, a takze sym-
bol selektywnego zbierania produktow
zuzytych w celu ich recyklingu i utylizacji.

Zgodna z regulacjami unijnymi polska
LJUstawa z 24 kwietnia 2009 r. o bate-
riach i akumulatorach” stwierdza ponadto
w swym artykule 29, ze do obrotu handlo-
wego W naszym kraju wprowadza¢ mozna
wyfacznie produkty oznakowane w poda-
ny wyzej sposob. |
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