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Nowe standardy
eksploatacji ogumienia

JANUSZ KRUPA

I PRZEMYSLtOWYCH

Do przemysfowego bieznikowania opon,
dostarczanych nastepnie na rynek pod
handlowa nazwg Tread Max, wykorzy-
stywane jest wyfacznie ogumienie wy-
konane w technologii Max Technology,
czyli linie produktowe Goodyear Regional
RHS Il i RHD Il oraz Goodyear Marathon
LHS 11 i LHD Il o najpopulamiejszych roz-
miarach: 315/80R22.5, 315/70R22.5
i 295/80R22.5. Osnowy tych opon od-
znaczajg sie duzg wytrzymatoscig i odpor-
noscig na uszkodzenia mechaniczne, co
pozwala poddawac je ponownemu biez-
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MENEDZER OPON CIEZAROWYCH, ROLNICZYCH

GRUPA GOODYEAR POLSKA

WIEKSZOSC OPON BIEZNIKOWANYCH
ROZNIEA SIE DOTYCHCZAS ZNACZNIE OD
PODOBNYCH NOWYCH POD WZGLEDEM
PARAMETROW UZYTKOWYCH 1 JAKOSCI.
NAJNOWSZE TECHNOLOGIE REGENERACY]J-
NE GOODYEARA ROZWIAZUJA TE KWESTIE

nikowaniu, a wczesniej i pézniej regenero-
waé metodg pogfebiania rzezby bieznika,
zwang rowkowaniem. Stwarza to w sumie
mozliwo$¢ wielokrotnej regeneracji tej sa-
mej opony, a kazdorazowym efektem zasto-
sowanych proceséw technologicznych jest
odtworzenie pierwotnego uksztattowania
bieznika i parametrow uzytkowych danego
produktu. Dotyczy to réwniez zmniejszo-
nych oporéw toczenia, przektadajacych
sie na redukcje zuzycia paliwa, a uzyski-
wanych dzieki technologii Goodyeara Fuel
Max, na ktdérg sktadajg sie: innowacyjna
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receptura gumowej mieszanki (znaczna za-
warto$¢ krzemionki) oraz specjalny ksztatt
bieznika. Uzyskane w ten sposéb wydtuze-
nie przebiegu ogumienia oznacza oszczed-
no$¢ surowcow, poniewaz mniej osnow
zuzytych opon trafia do utylizacji.

Bieznikowanie opon Tread Max

Kazdy karkas opony, sktadajacy sie ze
splotu linek stalowych pokrytych warstwg
gumy, zostaje przed rozpoczeciem procesu
oznakowany kodem kreskowym, zawiera-
jacym informacje niezbedne do pdzniej-
szej identyfikacji konkretnego wyrobu.
Nastepnie przeprowadzane sa wstepne
ogledziny, pozwalajgce wykry¢ ewentualne
uszkodzenia (1). Karkasy zweryfikowane
metodg organoleptyczng sg dodatkowo
sprawdzane pod wzgledem obecnosci nie-
zauwazalnych gotym okiem nastepstw
przebicia i wewnetrznych rozwarstwien
materiatu za pomocg urzadzenia elektro-
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KOLEJNE FAZY BIEZNIKOWANIA W TECHNOLOGII TREAD MAX
(OPIS W TEKSCIE). NA ZDJECIU 8 - SPOSOB ZNAKOWANIA

nicznego zwanego szerografem (2). Prze-
prowadzane w ten sposob obustronne
skanowanie wewnetrznej struktury opony
odbywa sie najpierw przy normalnym cis-
nieniu atmosferycznym, a potem w wa-
runkach silnego podcisnienia (50% cis-
nienia atmosferycznego), co uwydatnia
ukryte wady i uszkodzenia wewnetrzne.
Kolejny zabieg,
niem, polega na mechanicznym usunie-
ciu zewnetrznej warstwy gumy z catej
opony, a w szczegdlnosci — resztek sta-
rego bieznika (3). Odstonieta przy tym
powierzchnia jest czysta, lecz szorstka
(stad nazwa obrdbki), wygladem przypo-
minajgca zamsz. Dzieki temu uzyskuje sie
lepsza przyczepno$¢ naktadanych pdzniej
warstw regeneracyjnych. Po zakonczeniu
szorstkowania nastepuje dokfadne mierze-
nie obwodu i szerokosci tak przygotowanej
opony, poniewaz wymiary te muszg mie-
$ci¢ sie w granicach wymaganej tolerancji.

zwany szorstkowa-

W trakcie wtasciwego bieznikowania,
czyli odbudowy zuzytych czesci opony, na
catg jej powierzchnie natryskiwany jest
specjalny klej (4), zapewniajacy silne przy-
wieranie materiatu naprawczego, a potem
plastyczna gumowa mieszanka wypetniajg-
ca wszystkie ewentualne ubytki.

W  kolejnym etapie na boczne po-
wierzchnie opony nanoszona jest warstwa
mieszanki gumowej, tzw. okleina (5). Final-
nym procesem rekonstrukcji jest spiralne
nakfadanie wytfaczarka nowej warstwy
bieznika na czoto opony (6). Metoda taka
zapewnia jednolitg strukture bieznika
i ciggtos¢ jego obwodu bez jakichkolwiek
taczen poprzecznych.

Po natozeniu nowych warstw gumy opo-
na umieszczana jest w prasie wulkanizacyj-
nej (7), gdzie pod ci$nieniem, w wysokiej
temperaturze, odbywa sie proces ksztafto-
wania i utwardzania bieznika oraz $cianek
bocznych metodg wulkanizacji gumy.

Po wyjeciu z prasy i schtodzeniu opona
poddawana jest kontroli organoleptycznej
i testowi ci$nieniowemu w specjalnym
urzadzeniu pneumatycznym. Pozytyw-
ny wynik tych badan konczy caty proces
technologiczny.

Ustuga Fleet First

Opanowanie technologii  wielokrotnego
bieznikowania opon zapewniajacej iden-
tyczng jako$¢ produktéow nowych i rege-
nerowanych pozwolito Goodyearowi opra-
cowa¢ dla klientow flotowych specjalng
oferte 0o nazwie Fleet First. Jest to kom-
pleksowy program, obejmujacy najszerszy
zakres ustug i produktéw przeznaczonych
dla europejskich, czyli takze polskich flot
samochodow ciezarowych i autokaréw.
Umozliwia on bezpieczne i oszczedne
gospodarowanie ogumieniem dla catych
grup pojazdow.

Przewoznicy korzystajg w tym systemie
z jednego dostawcy, ktéry dba o wiasciwy
dobdr opon oraz ich catodobowe serwi-
sowanie na terenie catej Europy. Ustugi
serwisowe oraz dostawy ogumienia nowe-
go i regenerowanego metodg Tread Max
realizuje autoryzowana przez Goodyeara
ogdblnoeuropejska sie¢ Truck Force, licza-
ca ponad 1 600 serwiséw. Towarzyszy jej
catodobowa pomoc drogowa Serviceline
24 h. Daje ona réwniez mozliwo$¢ kontroli
pojazdu przez Internet (z wykorzystaniem
Roadside Assistance Solutions). Operator
floty otrzymuje w czasie rzeczywistym
informacje na temat rodzaju i przebiegu
naprawy, od momentu zgfoszenia sie kie-
rowcy az do wystawienia pokwitowania za
wykonane prace.

Z kolei Fleet Online Solutions™ to pro-
ponowane przez Goodyeara zarzadzanie
oponami w poszczegdlnych flotach. Roz-
wigzanie to umozliwia korzystanie z serwi-
séw Truck Force w catej Europie po jedno-
razowo ustalonej cenie oraz bez zbednych
przestojow. Klienci otrzymujg przez Internet
wszelkie potrzebne im informacje z tego za-
kresu, dzieki czemu znacznie zmniejszajg
sie w ich firmach naktady pracy administra-
cyjno-ksiegowej. Poza tym wszystkie roz-
liczenia z tytutu wspomnianych tu ustug do-
konywane sg za pomocg jednej, zbiorczej,
wystawianej co miesigc faktury. Obecnie
juz ponad 150 000 pojazdéw w Europie
jest objetych tym systemem. [ |
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