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Chemiczne naprawy
siinikow wysokopreznych

PREPARATY

Silne mrozy to najwiekszy wrdg kazdego sil-
nika spalinowego. Uzytkownik samochodu
dostrzega tylko kfopoty z jego uruchomie-
niem i szuka woéwczas zwykle profesjonal-
nej pomocy. Mechanik, zwtaszcza ten stale
opiekujacy sie danym pojazdem, musi éw
problem traktowac szerzej i gtebiej.
Rozruch zimnego silnika przy tem-
peraturze ok. -20 stopni zuzywa fozyska
Slizgowe bardziej
w cieplejszym sezonie. Przyczyng jest olej
silnikowy zmieniajacy sie ha mrozie w ge-

niz kilkaset startow
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TAKIE SA TERAZ RYNKOWE REALIA, ZE NAJ-
BARDZIE) UCIAZLIWE NAPRAWY POJAZDOW
STALY SIE ZARAZEM NAJMNIE] OPEACALNE,
TAK DLA WARSZTATOW, JAK I ICH KLIEN-
TOW. NA SZCZESCIE WIELE PRAC MECHA-
NICZNYCH MOGA ZASTAPIC ODPOWIEDNIE

sty zel, ktéry doptywa do newralgicznych
punktéw silnika dopiero po kilkudziesieciu
sekundach jego pracy. W skrajnych wa-
runkach moze to doprowadzi¢ nawet do
zatarcia ttokéw lub panewek. Krzepnieciu
oleju przeciwdziatajg specjalne dodatki,
np.: MoS, Oil Additiv lub Ceratec, ale to
tylko jedna z ich funkcji.

Remont niemal kapitalny
Preparat z dwusiarczkiem molibdenu (MoS,)
zalecany jest do samochoddw z przebiegiem
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przekraczajgcym 100 000 km, gdyz mate
czastki (0,5 mikrona) tej substancji wni-
kajg we wszystkie wzery i rysy, uszczelnia-
jac tym samym wspotpracujgce ze sobg
gtadzie. Doskonate wtasciwosci smarne
i duza odpornos$¢ na $cinanie dwusiarczku
molibdenu spowalniajg cierne zuzycie tych
elementéw, przeciwdziatajg ich hatasliwej
pracy, a na skutek zmniejszonego tarcia
obnizajg jednostkowe zuzycie paliwa.

Czastki state preparatu wigza sie z me-
talem, nie wptywajac na zmiane wtasci-
wosci oleju, do ktérego wprowadzany jest
ten dodatek. Molekuty MoS, przylegajg do
powierzchni metalu (czopéw watu korbo-
wego, tulei cylindrowych itp.), tworzac war-
stwe ochronng, skuteczng potem réwniez
przy niedoborze lub catkowitym braku oleju
w silniku, a takze podczas przerw w smaro-
waniu podczas zimowych rozruchdw.

Getriebeol Additiv to z kolei dodatek
z dwusiarczkiem molibdenu, majacy podob-
ne dziatanie w odniesieniu do manualnych
skrzyn biegéw i mostéw napedowych. Gdy
warstwa dwusiarczku molibdenu pokrywa
kota zebate, waty i wodziki, skrzynia pra-
Cuje ciszej, a przetaczanie biegbw staje
sie tatwiejsze. W tym wypadku réwniez
dodatek jest szczegdlnie korzystny dla me-
chanizmow przeniesienia napedu wykazu-
jacych juz pierwsze oznaki zuzycia.

Poza tym dwusiarczek molibdenu wy-
raznie poprawia prace przektadni podczas
silnych mrozéw.

Preparat Ceratec jest nowoczesnym
dodatkiem do oleju, opartym na mikro-
czasteczkach statego modyfikatora tarcia
(ceramiczny talk). No$nikiem tych czastek
nie jest jednak zwykly olej silnikowy, lecz
aktywny chemicznie zwigzek, reagujacy bez-
posrednio z metalem. Dzieki temu czastki
przywierajg trwale do ciernie wspoétpracuja-
cych czesci, a silnik jest chroniony przez
50 000 km przebiegu pojazdu — niezalez-
nie od czestotliwosci przeprowadzonych
w tym okresie wymian oleju.
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Sezonowa korekta

Wytracanie sie parafiny z oleju napedowe-
go przy niskich temperaturach zewnetrz-
nych to odwieczny problem uzytkownikéw
samochoddéw z silnikami wysokoprezny-
mi. W takich sytuacjach konieczne staje
sie dokfadne (potgczone z wymiang filtréw
i rozbiorkg elementéw) czyszczenie catego
uktadu paliwowego i jego pracochtonne
odpowietrzenie. Jeszcze gorsze (uszko-
dzenie nastawnika i zatarcie ttoko-roz-
dzielacza w tradycyjnych systemach z ro-
tacyjng pompa wtryskowa) bywajg skutki
zapowietrzenia uktadu wywotanego cze-
sciowym zamarznieciem paliwa w prze-
wodach. Srodkiem przeciwdziatajagcym
krzepnieciu paliwa jest stosowany przy
kazdym tankowaniu specjalny dodatek
Diesel Fliess Fit.

Nagar w przewodach ssacych
Ukfady dolotowe wspdtczesnych silnikow
wysokopreznych narazone sg na groma-
dzenie sie duzej ilosci zanieczyszczen,
zwtaszcza nagaru bedacego skutkiem
przedmuchoéw ze skrzyni korbowej, luzéw
w tozyskowaniu turbosprezarki i pracy sys-
temu recyrkulacji spalin. W skrajnych sy-
tuacjach zanieczyszczenia te mogg dopro-
wadzi¢ do catkowitego zatkania kolektora
ssgcego i zaworu EGR. Jedynym $rodkiem
zaradczym jest systematyczne czyszcze-
nie tych elementdw, co przy tradycyjnych
metodach wigze sie z ich demontazem,
myciem i mechanicznym usuwaniem za-
nieczyszczen.

Znacznie mniej pracochfonne, a wiec
i tansze, jest wykorzystanie do tego celu
ptynu Diesel Air Intake Cleaner, dozowa-
nego do kolektora ssacego pracujgcego
silnika za pomoca urzadzenia Jet Clean
Tronic. Reczne dozowanie tego $rodka
jest niedopuszczalne, poniewaz silniki
Diesla majg bardzo wysoki stopieh spre-
Zania, wiec zastgpienie czesci zasysanego
przez nie powietrza mato Scisliwym pty-
nem moze w nich wywotywa¢ nadmier-
ne wzrosty cisnienia, a w konsekwencji
— prowadzi¢ do bardzo powaznych awarii
mechanicznych. Trzeba tez zawsze miec
na uwadze to, iz kolektory niektérych sil-
nikdw nie mogg by¢ czyszczone propono-
wang tu metodg ze wzgledu na ich ksztaft
umozliwiajacy niekontrolowane zaleganie
ptynu w kanatach.
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Proces chemicznego czyszczenia roz-
poczyna sie od wyboru miejsca do zain-
stalowania dyfuzora, ktéry moze by¢ mo-
cowany tylko do kolektora i wytacznie za
pomoca podci$nienia wytwarzanego przez
pracujacy silnik. Jakakolwiek nieszczel-
nos$¢ tego potaczenia zaktéca prace silni-
ka i zmniejsza skuteczno$¢ czyszczenia.
Nie wolno podtgcza¢ dyfuzora do innych
elementéw uktadu dolotowego (np. do
intercoolera). Jezeli miejsce podfaczenia
znajduje sie przed zaworem EGR, trzeba
bezwzglednie ten zawdr wyfaczy¢ poprzez
wypiecie jego obwodu elektrycznego lub
przewodu podci$nieniowego. Jest to ko-
nieczne, poniewaz zawor EGR przy obro-
tach biegu jatowego (utrzymywanych nie-
zmiennie w trakcie czyszczenia) pozostaje

¥ %% W PRZEWODACH DOLOTO-
) WYCH SILNIKA

otwarty i zaktéca prawidtowa prace cafego
uktadu.

Nastepnie dozowanie ptynu nalezy tak
wyregulowaé, by z sondy aplikujacej wy-
ptywaty 2-3 krople na sekunde. Nie wolno
dozowac¢ ptynu do kolektora wytgczonego
silnika. Do wykonania catej operacji czysz-
czenia potrzebne sg dwie osoby, z ktérych
jedna uruchamia silnik, a druga przytrzy-
muje w tym czasie dyfuzor przy kolekto-
rze, by umozliwi¢ jego prawidtowe ,przy-
ssanie sie”. Nie wolno bowiem przytykac
dyfuzora podczas pracy silnika, by nie
powodowac nagtego wzrostu podcisnienia
w kolektorze i zassania nadmiernej ilosci
zanieczyszczen.

W dalszej kolejnosci podfgcza sie
sonde aplikujgcg i uruchamia program
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