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DYFUZOR

Z APLIKATOREM
DOCISKANY JEST
DO KOLEKTORA
SSACEGO WY-
EACZNIE CISNIE-
NIEM ATMOSEE-
RYCZNYM

,czyszczenie ukfadu dolotowego” w urza-
dzeniu Jet Clean Tronic. Caty proces trwa
90-120 minut i przy prawidtowym wyre-
gulowaniu wydatku ptynu wymaga zuzy-
cia okoto jednego litra preparatu Diesel Air
Intake Cleaner. Podczas czyszczenia silnik
moze pracowac ,twardo”, a jesli jego pra-

ca stanie sie zbyt gto$na, nalezy zmniej-
szy¢ dawkowanie ptynu.

Po skonczeniu zapasu preparatu pozo-
stawia sie pracujacy silnik z zatozonym
dyfuzorem jeszcze na 5 minut, potem go
wyfacza, przytrzymujac dyfuzor. Podczas
czyszczenia i bezposrednio po jego za-
konczeniu nie wolno zwieksza¢ predkosci
obrotowej silnika. Ze wzgledu na duzag
ilos¢ zanieczyszczeh przedostajacych sie
do miski olejowe] bezwzglednie nalezy
wyczysci¢ uktad smarowania S$rodkiem
Engine Flush Pro Line nr art. 2427. Po
wlaniu tego preparatu do starego oleju po-
nownie przytyka sie dyfuzor i uruchamia
silnik na 10 minut, a pdzniej wymienia
sie olej i zaktada zdemontowane elementy
uktadu dolotowego. Czyszczenie uktadu

smarowania i wymiane oleju nalezy prze-
prowadzi¢ bezposrednio po oczyszczeniu
uktadu dolotowego, gdyz przerwa dtuzsza
niz kilkadziesigt minut grozi ,zalepieniem”
zanieczyszczeniami zawordw i pierscieni
ttokowych.

Wiekszo$¢ zanieczyszczeh usunietych
z kolektora dolotowego przepalana jest
w cylindrach dopiero podczas jazdy prob-
nej, przeprowadzonej $cisle wedtug poniz-
szych wskazdwek.

Po uruchomieniu silnika pozostawia-
my go na 5 minut na biegu jatowym,
a nastepnie wolno ruszamy, pokonujgc
pierwsze 500 metréw bez wciskania pe-
datu przyspieszania. Nastepne 2 kilometry
pokonujemy na drugim biegu z predkoscia
obrotowg nieprzekraczajacg 2 tys. obro-
tow na minute, kolejny kilometr na trzecim
biegu przy 2,5-3 tys. obrotéw na minu-
te. Przez dalsze 3 kilometry na przemian
przyspieszamy do okoto 3 tys. obrotéw
i zwalniamy do okofo 1,5 tys. obrotéw. Po
przejechaniu okoto 7 kilometréw silnik jest
gotowy do normalnej eksploatacji.

Turbosprezarki i filtry DPF

Wiekszo$¢ wspdtczesnie produkowanych
samochoddw z silnikami wysokopreznymi
wyposazona jest w turbosprezarke VNT
0 zmiennej geometrii fopatek i filtr czgstek
statych. W trakcie eksploatacji pojazdu,
zwtaszcza w warunkach miejskich, zapie-
ka sie kierownica mechanizmu VNT re-
gulujgca przeptyw gazéw, a w filtrze DPF
przedwczes$nie gromadzi sie niedopalony
nadmiar sadzy. Do niedawna jedynym
sposobem oczyszczenia turbosprezarki byt
jej demontaz, obecnie do tego celu moze
by¢ uzyte wspomniane juz urzadzenie Jet
Clean Tronic firmy Liqui Moly wraz ptynem
Turbo Var.

/faczke zestawu czyszczacego z mik-
serem podfacza sie jedng strong do tacz-
nika kolektora dolotowego z zaworem EGR
lub bezposrednio do kolektora dolotowe-
go, a jezeli nie ma innej mozliwosci, to
bezposrednio do zaworu EGR, ktéry musi
by¢ w petni otwarty podczas czyszczenia.
W zaleznos$ci od zastosowanego syste-
mu zawoér EGR mozna otworzy¢ poprzez
podpiecie przewodu podcisnieniowego,
a w systemach elektrycznych — za pomo-
cg dwoch dodatkowych przewodow przy-
taczonych do akumulatora.

Druga strone zfaczki taczy sie z urza-
dzeniem Jet Clean Tronic i sprezarka po-
wietrza. Ciénienie ptynu w urzadzeniu po-
winno by¢ wyregulowane na okoto 1 bar,
a ci$nienie powietrza — na ok. 6 baréw.

Proces czyszczenia rozpoczyna sie od
uruchomienia silnika samochodu. Na-
stepnie (nigdy wczesniej!) mozna wigczy¢
dozowanie ptynu i jezeli ztaczka jest pod-
taczona bezposrednio do zaworu EGR —
wymusic¢ jego otwarcie.

Do prawidfowego wyczyszczenia filtra
DPF i mechanizmu VNT potrzeba okoto
1 litra ptynu Turbo Var Liqui Moly nr ar-
tykutu 5187, przy 10-20 minutach pra-
cy silnika. Po okoto 5 minutach czysz-
czenia zaleca sie zwiekszy¢ predkos$c
obrotowa z obrotéw biegu jatowego do
okoto 2500 obr./min (lecz nigdy wiecej!).

Po zuzyciu ptynu wytacza sie silnik
i mocuje wszystkie wcze$niej zdemon-
towane elementy. Bezposrednio potem
(przerwa nie dtuzsza niz kilka minut) nie-
odzowna jest jazda prébna na dystansie
okofo 10 km w celu wypalenia usunietych
osadow.

FOT. LiQUI MOLY

Nowy bezbarwny lakier Spectral 545 VHS jest idealny do
zastosowai w warunkach, kiedy wymagany jest krotki czas
schniecia. Dzigki specjalnie dobranej technologii, lakier wysycha
| utwardza sie dwa razy szyhciej od zwyklych lakierow. Twardos$¢é
uzytkowa osigga juz po dwudziestu minutach wygrzewania
w 60°C. Swietnie nadaje sie do pracy w niskich temperaturach,
do szybkich wymalowan elementow karoserii oraz napraw typu
smart repair.

Dzieki duzej zawartosci czeSci statych (zywica >60%,
technologia VHS) jest bardzo wydajny, a nakladanie na
1.5 warstwy skraca czas aplikacji, dajac w hardzo krotkim czasie
powtoke o doskonatym potysku i wygladzie.

Lakier Spectral 545 VHS miesza sie¢ w proporcji 3+1+[}B‘

._.‘

z utwardzaczem H 6145 oraz ze specjalnym aktywatorem™

i

SOLV 845 AKTYWATOR. Te trzy sktadniki stanowia knmpl_gt
i nie mozna ich zamienia¢ na inne.
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