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achs modernizuje ciezarowki

KIEROWCY POJAZDOW UZYTKOWYCH SPEDZAJA ZA KIE-
ROWNICA SREDNIO 45 GODZIN TYGODNIOWO. CZTERO-
PUNKTOWE WAHACZE 1 PODUSZKI POWIETRZNE TYPU
CALM MOGA ZNACZNIE POPRAWIC KOMFORT ICH PRACY

Zawieszenia ciezkich pojazdow uzytko-
wych sg z natury swojej mniej komfortowe
niz ich odpowiedniki stosowane w samo-
chodach osobowych. Odznaczajg sie sto-
sunkowo niewielkim skokiem i w zwigzku
z tym musza by¢ bardziej sztywne. Jednak
i w nich réwniez skuteczno$¢ ttumienia
drgan  wywotywanych
nawierzchni drogi zalezy od stosunku
mas resorowanych do nieresorowanych,
w zwigzku z czym te drugie powinny by¢
jak najmniejsze.

nieréwnosciami

Odlewany wahacz czteropunktowy

W latach 90. do prowadzenia i stabilizacji
tylnych osi samochodéw uzytkowych sto-
sowano konstrukcje wieloelementowe, co
zwiekszato ogolny ich ciezar i w znacznym
stopniu komplikowato naprawy. Dlatego
dwanascie lat temu inzynierowie koncer-
nu ZF rozpoczeli prace nad koncepcja
pofaczenia wszystkich tych komponentéw
w jedng, zespolong czes$¢, zawierajgcag
rowniez aktywny stabilizator poprzeczny.
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W tworzeniu takiej konstrukcji, nazwanej
wahaczem czteropunktowym, istotny okazat
sie udziat firmy MAN, ktdra tez jako pierw-
sza zastosowata to rozwigzanie w swoich
samochodach ciezarowych.

Wahacze te udoskonalono w 2007 r.
dzieki wykonywaniu ich czesci nosnych me-
toda odlewania. Pozwolifo to na az 28-pro-
centowg redukcje masy catego podzespotu
przy zachowaniu wszystkich jego dotych-
czasowych cech uzytkowych. W fabryce
ZF w Dielingen od rozpoczecia produkcji
w 2002 roku do chwili obecnej wyprodu-
kowano juz ponad 100 tysiecy egzemplarzy
czteropunktowych wahaczy w obu wspo-
mnianych wersjach. Obecnie trwajg prace
nad dalsza poprawg stosunku masy zawie-
szenia do jego no$nosci.

Dodatkowa amortyzacja kabiny

Nowoczesne konstrukcje zawieszen po-
jazdow ciezarowych sg wystarczajgco sku-
teczne z punktu widzenia ochrony prze-
wozonych tadunkdw, ale nie sg w stanie
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spetniac¢ rosngcych wymogdéw w zakresie
komfortu pracy kierowcéw, wplywajgce-
go bezposrednio na bezpieczenstwo ru-
chu drogowego. Z tych wzgledéw oprocz
elastycznych zawieszen catego pojazdu
konieczne jest stosowanie osobnego za-
wieszenia samej kabiny. Skfada sie ono
z toza montowanego sztywno na ramie
samochodu ciezarowego lub ciggnika
siodtowego i wspdtpracujacego z kabing
za posrednictwem moduféw resorujgco-
amortyzujacych.

Standardowym rozwigzaniem sg moduty
ze sprezynami Srubowymi. Odznaczaja sie
one fatwym montazem podczas produkcji
pojazdu, kompaktowymi wymiarami oraz
dziataniem niezaleznym od poktadowej in-
stalacji sprezonego powietrza. Ich wada jest
stata charakterystyka amortyzacji kabiny
przy roznych jej obcigzeniach i zmiennych
warunkach drogowych, co nie zawsze za-
pewnia optymalny komfort podrézujagcym
w niej osobom.

Zastapienie sprezyn
duszkami powietrznymi jest rozwigzaniem

stalowych  po-

bardziej komfortowym, gdyz pozwala na
ptynna regulacje sztywnosci i skoku zawie-
szenia kabiny. Obie wersje zawieszen nie
chronig jednak kierowcy przed ucigzliwymi
skutkami kotysania sie kabiny (wraz z ca-
tym pojazdem) na gtebszych wybojach,
ostrych zakretach i w trakcie intensywnego
hamowania.

Te niedoskonato$¢  dotychczasowych
rodzajow zawieszen kabin udato sie sku-
tecznie wyeliminowa¢ w systemie pneuma-
tycznym CALM (Cabin Air Leveling Module
— powietrzny modut samopoziomowania ka-
biny), opracowanym przez ZF Sachs w ko-
operacji z Wabco. W systemie tym ci$nienie
powietrza w poszczegbdinych poduszkach
resorujgco-ttumigcych regulowane jest przez
zawory sterowane stosownie do rozktadu sit
mierzonych czujnikami dynamometryczny-
mi, ktére mogg powodowac przechylanie
sie kabiny. Caty ukfad jest, wbrew pozo-
rom, prosty, lekki, niezawodny w dziataniu
i odznacza sie kompaktowg budowg, uta-
twiajgca jego wkomponowanie w strukture
pojazdu.

FOT. ZF TRADING

FOT. ZF TRADING

Aktywne zawieszenia gféwne
Komfort pracy kierowcy i ochrone prze-
wozonych delikatnych tadunkdw znacznie
poprawia opisywany juz w ,Autonapra-
wie” system CDC (Continous Damping
Control — adaptacyjny uktad amortyza-
cji). Moze on by¢ stosowany w samocho-
dach cigzarowych, ciggnikach siodtowych
i w pojazdach specjalnych.

System ten za pomoca elektronicznego
sterownika przystosowuije site ttumienia po-
szczegodlnych amortyzatoréw do aktualnych
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warunkow jazdy
odpowiednie czujniki. O ile charakterystyka
standardowego amortyzatora uwzglednia
kompromisowo rozbiezne wymogi komfortu

rozpoznawanych przez

i bezpieczenstwa, czyli przyczepnosci opon
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do nawierzchni, o tyle w systemie CDC po-
dobne kompromisy ustalane sg w trakcie
utamkéw sekundy dla zmieniajacych sie
standéw nawierzchni, kierunkéw i predkosci
jazdy.
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