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nego ze standardem OBD II, niezależnie od 
jego marki i wyposażenia. 

System OBD II powstał głównie w celu 
monitorowania emisji spalin, ale obecnie 
jest on powszechnie wykorzystywany do 
monitorowania podzespołów, które nie 
mają bezpośredniego wpływu na emisję 
spalin. Został on wprowadzony w  USA 
w 1996 roku, zastępując system OBD I. 
Na terenie Unii Europejskiej pojawił się 
on w 2001 roku. W Polsce system OBD II 
mają obowiązkowo wszystkie samochody 
sprzedawane po 1 stycznia 2002 roku. 
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Diagnostyka 
Cechą charakterystyczną produkowanych 
współcześnie samochodów jest powszech-
ne wykorzystywanie zaawansowanej tech-
nologii elektronicznej i  informatycznej. 
Układy mikroprocesorowe stanowią obec-
nie nieodłączny element podzespołów 
samochodowych i  stopniowo zastępują 
rozwiązania analogowe, mechaniczne 
i  elektromechaniczne. Co więcej, układy 

te współpracują i komunikują się ze sobą 
w ściśle określony i kontrolowany sposób. 
Możliwość stosunkowo łatwej identyfikacji 
ich usterek staje się więc jednym z podsta-
wowych wymagań stawianych producen-
tom podzespołów elektronicznych. Z tego 
też powodu większość samochodowych 
układów wyposażonych w mikroprocesory 
posiada wbudowane funkcje i  procedu-
ry diagnostyczne. Ze względów bezpie-

czeństwa diagnostyka samochodowych 
układów elektronicznych ma również za 
zadanie zapobiegać ewentualnym uszko-
dzeniom, monitorować stan techniczny 
samochodu i  informować kierowcę o ko-
nieczności udania się do serwisu.

Zakres diagnozy
Funkcje i  procedury diagnostyczne są 
uwzględniane już na etapie projektowania 
i  testowania urządzeń elektronicznych, 
następnie wykorzystuje się je na liniach 
produkcyjnych, w  stacjach dealerskich 
i  warsztatach samochodowych. W  zależ-
ności od modelu i  wyposażenia samo-
chodu można diagnozować silnik, ABS, 
immobilizer, automatyczną klimatyzację, 
automatyczną skrzynię biegów, panel 
wskaźników deski rozdzielczej, central-
ny komputer sterujący, funkcje komfortu, 
elementy multimedialne itd. Za pomocą 
funkcji diagnostycznych można odczy-
tywać i  kasować kody błędów, odczyty-
wać bieżące parametry dotyczące stanu 
technicznego pojazdu (np. obroty silnika, 
temperaturę oleju, napięcie akumulato-
ra), sterować elementami wykonawczymi 
(np. osprzętem silnika, światłami, wycie-
raczkami, nadmuchem). Poprzez serwisy 
diagnostyczne jest możliwe kodowanie 
immobilizera, kodowanie kluczyków, ada-
ptacja i personalizacja, a także programo-
wanie sterowników.

Samochodowe układy elektroniczne 
w  czasie swojej pracy przeprowadza-
ją nieustannie testy diagnostyczne, co 
umożliwia szybkie wykrycie i  lokalizację 
powstałych uszkodzeń. Wykrycie nie-
prawidłowości przez system może być 
sygnalizowane lampką kontrolną znaj-
dującą się w  zestawie wskaźników de-
ski rozdzielczej lub za pomocą sygnału 
dźwiękowego. Kod usterki zapisany zo-
staje w  pamięci sterownika, skąd może 
zostać odczytany przez zewnętrzne urzą-
dzenie diagnostyczne. 

Samochodowe  
systemy elektroniczne (cz. III)

Przy bogactwie elektrycznego  
wyposażenia współczesnego samo-
chodu i znacznej integracji two-
rzących je urządzeń szczególnie 
ważne staje się wykrywanie i loka-
lizowanie usterek w tego rodzaju 
systemach

Paweł Skruch 
Centrum Techniczne Delphi Kraków

Testery diagnostyczne podłącza się do 
złącza diagnostycznego pojazdu, które po-
winno być łatwo dostępne z miejsca kie-
rowcy. Zazwyczaj jest to miejsce pomiędzy 
kolumną kierownicy a  linią środka pojaz-
du. Przyłączenia jakiegokolwiek przyrządu 
diagnostycznego do tego złącza nie po-
winno wykluczać ani zakłócać normalnej 
pracy pojazdu.

Standardy diagnostyczne
W latach 90. ubiegłego stulecia stwierdzo­
no konieczność standaryzacji protokołu 
transmisji danych w  celu ograniczenia 
nakładów na wykonanie i  utrzymanie in-
terfejsów diagnostycznych w sterownikach 
i  testerach diagnostycznych. W  rezultacie 
został opracowany system diagnostyki po-
kładowej OBD II (ang. on-board diagnostic), 
w wersji europejskiej zwany jako EOBD II 
(ang. european on-board diagnostic). Dzię-
ki ujednoliceniu sposobu komunikacji, jed-
nym przyrządem diagnostycznym można 
odczytać dane z dowolnego pojazdu zgod-

Samochody sprzedawane wcześniej mogą 
posiadać system OBD II, ale nie było to dla 
producentów obowiązkowe. Po 2003 roku 
producenci samochodów mogą stosować 
wyłącznie magistralę CAN do diagnostyki 
samochodowej.

Protokoły
Sposób wymiany informacji pomiędzy 
sterownikiem samochodowym a  testerem 
diagnostycznym definiuje tzw. protokół 
diagnostyczny. Obecnie najbardziej roz-
powszechnionym protokołem diagno-
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Diagnostyka samochodowych układów 
elektronicznych może być przeprowadzona 

za pomocą specjalnych urządzeń zwanych 
testerami diagnostycznymi lub za pomocą komputera 

z odpowiednim oprogramowaniem

Kompletne 
wyposażenie 
diagnostyczne: 
uniwersalny 
komputer ze 
specjalistycznym 
oprogramowa-
niem +interfejs 
do komunikacji  
z samochodem


