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Pod­ręcz­nik me­cha­ni­ki po­jaz­do­wej (cz.XV)

Trzy marki wchodzące w skład Schaeffler Group od wielu  
już lat wytyczają trendy rozwoju samochodowych układów  
napędowych, tworząc nie tylko nowe konstrukcje podzespołów, 
lecz także wzorcowe technologie montażowe

Diagnozowanie dwumasowych kół DKZ 
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Spalona tarcza sprzęgła. Jeśli występują 
termiczne odbarwienia DKZ, należy skontro-
lować stożkowość masy wtórnej. 

Resztki spalonej okładziny pomiędzy obie-
ma masami. Konieczna wymiana DKZ. 

Powierzchnia cierna porysowana przez 
zużytą tarczę sprzęgła. Konieczna wymiana 
DKZ. 

Miejscowe ciemne ślady przegrzania po-
wierzchni ciernej. Nawet przy znacznej ich 
liczbie naprawa nie jest potrzebna.

Pęknięcia powierzchni ciernej na skutek 
przegrzania. Konieczna wymiana DKZ. 

Wyciek smaru z uszkodzonego łożyska 
kulkowego. Konieczna wymiana DKZ. 

Uszkodzone mechanicznie lub zużyte łoży-
sko ślizgowe. Konieczna wymiana DKZ.

Nadmierny (ponad 0,17 mm) luz w łożysku 
ślizgowym. Konieczna wymiana DKZ.

Lekkie odbarwienie powierzchni ciernej na 
zewnętrznych krawędziach DKZ. Naprawa 
nie jest potrzebna.

Złotawo-żółte termiczne zabarwienie 
powierzchni ciernej. Naprawa nie jest 
potrzebna.

Przebarwienia przy nitach i/lub na zew­
nętrznej powierzchni. Wymiana DKZ, gdy 
stożkowość powierzchni ciernej zwiększy się 
o ponad 0,5 mm.

Fioletowo-niebieskie zabarwienie bocznej 
lub tylnej powierzchni DKZ i/lub uszkodzenia 
– np. pęknięcia. Konieczna wymiana DKZ.

Stopiony pierścień kontroli tarcia.  
Konieczna wymiana DKZ.

Wzajemne ocieranie się mas DKZ.  
Konieczna wymiana DKZ.

Znaczne zużycie wieńca rozrusznika. 
Konieczna wymiana DKZ.
 
 

Odkształcony ząb wieńca czujnika obrotów 
wału korbowego. 
Konieczna wymiana DKZ. 
 

Wyciek smaru: nieznaczny z otworów lub 
uszczelek – nie ma potrzeby naprawy; obfity 
– konieczna wymiana DKZ. 

Obluzowanie lub brak ciężarka wyważają-
cego. Konieczna wymiana DKZ.

Techniczne i  ekologiczne zale-
ty nowoczesnego przewodu 
ferromagnetycznego „wire 
wound” były już prezento-
wane w  tym cyklu artykułów, 
pora więc wspomnieć o  jego 
odporności na eksploatacyjne 
zużycie. Wynika ona z  faktu, 
iż rdzeń ferrytowy w  prze­
ciwieństwie do węglowego 
nie wypala się stopniowo pod 
wpływem przewodzonych wy-
sokonapięciowych impulsów 
elektrycznych, nie ulega też, 
jak miedziany, nieuchronnej 
elektrokorozji. Dzięki temu 
dłużej utrzymuje wszystkie swe 
pierwotne właściwości, czyli 
w  samochodzie służyć może 
dłużej. 

Zaleta ta dotyczy jednak 
wyłącznie przewodów speł-
niających takie wymogi norm, 
jak: 94-96% zawartości ferrytu 
w  rdzeniu i  odpowiednio do-
brana grubość jego warstwy, 
długość i  grubość drutu sta-
lowego spiralnie nawiniętego 
wokół rdzenia… Z tego wynika 
rzeczywista jakość, a  nie (jak 
zdarza się czasem) z samej na-
zwy „ferrytowy”, nadawanej 
niepełnowartościowym wyro-
bom przez ich producentów.

Trwałość przewodu za-
płonowego zamontowanego 
w  pojeździe zależy nie tylko 
od jego konstrukcji i  zgodno-
ści z  normami, lecz także od 
sprawności urządzeń współ-
działających (świece, rozdzie-
lacze, cewki) i  prawidłowości 
montażu. Wpływają na nią 

również czynniki zewnętrzne, 
takie jak warunki atmosferycz-
ne, kontakt z olejami i  smara-
mi oraz warunki użytkowania 
samochodu.

Wymianę przewodów naj-
łatwiej jest przeprowadzić 
poprawnie, gdy stare kable 
demontuje się, a  te z  nowej 
wiązki zakłada kolejno specjal-
nymi szczypcami pokazanymi 
na załączonej ilustracji. Użycie 
takiego narzędzia daje pew-
ność, że nie zostanie uszkodzo-
na końcówka kabla zakładane-
go na świecę, przy demontażu 
natomiast szczypce pomagają 
w dotarciu do trudno dostęp-
nych miejsc. 

Przy właściwym montażu 
metalowa końcówka kabla 
w  wyczuwalny sposób „za-
trzaskuje się” na świecy. Jest 
to bardzo ważne, ponieważ 
nieprawidłowy montaż prze-
wodów na świecach, w  apa-
racie zapłonowym lub cewce 
może powodować iskrzenie 
w miejscach słabego kontaktu 
elektrycznego, a to często pro-
wadzi do punktowego prze­
palenia gumowej osłony koń-
cówki przewodu.

Sprawdzone, oryginalne 
przewody ferromagnetyczne 
o  wysokiej jakości dają pew-
ność, iż będą służyć niezawod-
nie także po okresie gwarancji.  
Konieczna jest tylko ich stosun-
kowo częsta okresowa kontro-
la, połączona ze sprawdzaniem 
stanu wspomnianych już urzą-
dzeń z nimi współpracujących.

TRWAŁOŚĆ PRZEWODÓW 
ZAPŁONOWYCH

Mał­go­rza­ta Kluch
Marketing manager GG Profits

Od przewodów zapłonowych wymaga 
się dobrej przewodności elektrycznej, 
niskiej emisji zakłóceń elektromagne-
tycznych i  znacznej trwałości eksplo-
atacyjnej. Wszystkie te wymogi naj­
lepiej spełniają przewody ferrytowe.

Kleszcze specjalne do przewodów zapłonowych (fot. Facom)


