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a nie – do ustalania limitów sił niezrówno-
ważonych  powodujących wibracje.

We współczesnych wyważarkach ist-
nieje możliwość alternatywnego korzysta-
nia z obydwu tych metod, co oznacza, że 
dla tego samego koła można analizować 
wyniki obliczone zarówno metodą klasycz-
ną, jak i systemem SmartWeight. 

Do praktycznych zalet metody Smart­
Weight należą niewątpliwie:
	 dostosowanie tolerancji wyważania do 

wielkości (masy) koła;
	 znaczne oszczędności ciężarków wy-

ważających (do 40%), bez straty jako-
ści wyważania, czyli bez drgań spowo-
dowanych niejednorodnością masy;

	 oszczędność czasu obsługi koła wsku-
tek mniejszej liczby wykonywanych 

ści koła na drgania. To znaczy, że za do-
puszczalne dla koła 15” x 7” uznać można 
wartości mniejsze niż: 7 g dla niewyważe-
nia statycznego i 16 g dla dynamicznego.

SmartWeight jest nową metodą wy-
ważania, opartą na doborze tolerancji od-
dzielnie dla siły niewyważenia statyczne-
go i  oddzielnie dla pary sił powodującej 
niewyważenie dynamiczne. Dopuszczalne 
limity tych sił są uzależnione od momentu 
bezwładności konkretnego koła. Założenie 
ciężarków wyważających spowoduje zej-
ście poniżej obliczonych przez maszynę 
limitów z bezpiecznym zapasem. Drgania 
nie będą występowały. W porównaniu ze 
standardową metodą wyważania „do zera” 
statystycznie oszczędzamy do 40% masy 
ciężarków przy zachowaniu pożądanego 
efektu, czyli braku drgań koła. 

Metoda ta zapewnia jeszcze jedną ko-
rzyść: często zdarza się, że do wyważenia 
koła trzeba użyć tylko ciężarka z  jednej 
strony. Wtedy, oprócz oszczędności mate-
riału (ciężarków), odnotujemy też oszczęd-

ność robocizny z powodu mniejszej ilości 
wykonywanych operacji. 

Istotna niedoskonałość metody tra-
dycyjnej wynika z  równoważnego trakto-
wania niewyważenia statycznego i  dyna-
micznego w  sensie wpływu na drgania 
koła. Tymczasem okazuje się, że koła za-
czynają drgać przy 3-4-krotnie mniejszej 
sile niewyważenia statycznego w  porów-
naniu z wartością pary sił powodujących 
niewyważenie dynamiczne. W  metodzie 
tradycyjnej ciężarki są tak dobierane, by 
wyeliminować jednocześnie drgania spo-
wodowane obydwoma rodzajemi niejed-
norodności masy. W efekcie przy wskaza-
niach „0” i „0” na wyświetlaczu wyważenia 
dynamicznego pozostaje równolegle kilka­
naście gramów niewyważenia statycz-
nego, określanego jako resztkowe. Może 
to być powodem reklamacji klientów ze 
względu na wywoływane tym stanem pio-
nowe drgania koła. Poza tym w metodzie 
tradycyjnej tolerancję stosuje się tylko 
w  odniesieniu do ciężarka korekcyjnego, 

Szanse nowej metody i ograniczenia starej: u góry – wyważenie tra­
dycyjne, u dołu – SmartWeight

Wyniki kontroli  
wykonanej meto­
dą tradycyjną po 
wyważeniu Smart­
Weight: z lewej 
niewyważenie dy­
namiczne, z prawej 
statyczne

czynności (np. użycie tylko jednego 
ciężarka);

	 kontrola eliminująca możliwość prze-
kroczenia limitu wrażliwości koła na 
drgania zarówno dla niewyważenia 
statycznego, jak i  dynamicznego, co 
daje możliwość dopasowania limitów 
wyważenia do zaleceń producentów 
samochodów.

Bywają też przypadki, w których metoda 
SmartWeight okazuje się jedyną praktycz-
nie uzasadnioną. Wyważanie tradycyjne 
okazuje się bowiem niemożliwe i niecelo-
we na przykład w przypadku niewyważeń 
kół w  SUV-ach, gdy z  pomiarów wynika 
potrzeba zastosowania ciężarków o masie 
znacznie przekraczającej 100 g. Zmiana 
surowca, z  którego są one wykonywane, 
czyli z  ołowiu na lżejszy cynk lub stal 
nierdzewną – dodatkowo zwiększa ich 
wymiary. W  systemie SmartWeight masy 
ciężarków korekcyjnych są z reguły zdecy-
dowanie mniejsze.                                            n
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Suplementy warsztatowej diety

Nazywane są umownie „kosmetykami samocho-
dowymi”, choć większość z nich nie ma niczego 
wspólnego z wizualną urodą drogowych pojaz-
dów. Są to raczej specyficzne narzędzia, w wielu 
zastosowaniach niezastąpione

Grupy produktów chemicznych przezna-
czonych do utrzymywania czystości, kon-
serwacji oraz zewnętrznej i  wewnętrznej 
renowacji nadwozi mogą stanowić podsta-
wowe wyposażenie specjalistycznej dzia-
łalności usługowej, bądź też atrakcyjne 
rozszerzenie jej oferty. Dotyczy to szcze-
gólnie zakładów blacharsko-lakierniczych, 
myjni samochodowych, a  także specja- 
listycznych placówek, zajmujących się na-
prawami tapicerskimi, wymianą szyb itp., 
a  nawet serwisów ogumienia, którym 
umiejętne wykorzystywanie chemicznej 
oferty umożliwia wykonywanie profesjo-
nalnej regeneracji felg i  stosowanie anty-
korozyjnych zabezpieczeń śrub i nakrętek 
mocujących koła.

W  warsztatach świadczących usługi 
w zakresie serwisowania samochodowych 
układów klimatyzacyjnych trudno już 
dzisiaj wyobrazić sobie wysoką, profesjo-
nalną jakość pracy bez włączenia w stan-
dardowy program serwisowy chemicznej 
dezynfekcji kanałów nawiewu powietrza 
i  neutralizacji nieprzyjemnych zapachów 
w przedziale pasażerskim.

Nowoczesna chemia wkracza też co-
raz śmielej do warsztatowych technologii, 
kojarzonych dotychczas wyłącznie z  me-
chaniką i  elektrotechniką. Nie chodzi tu 
wyłącznie o stosowanie tzw. płynów eks-
ploatacyjnych, będących w istocie bardzo 
skomplikowanymi produktami chemicz-
nymi, lecz o  środki wspomagające lub 
zastępujące tradycyjne narzędzia i metody 
realizacji określonych zadań.

Tak więc w  serwisowych instrukcjach 
producentów układów hamulcowych, ele-
mentów osprzętu silników i  samochodo-
wych instalacji elektrycznych integralnym 
punktem stają się zalecenia, by stosować 

określone preparaty do smarowania cier-
nie współpracujących części, usuwa-
nia gromadzących się zanieczyszczeń 
i  korozyjnych nalotów na stykach prze­
wodzących elektryczne prądy lub sygna-
ły. Nawet demontaż zużytych zawieszeń, 
układów wydechowych i innych zespołów 
szeroko rozumianych podwozi przebie-
ga znacznie szybciej i  bez negatywnych 
skutków ubocznych po wcześniejszym za-
aplikowaniu do „zapieczonych” połączeń 
gwintowych, wciskowych i  kielichowych 
odpowiednich środków penetrujących lub 
inhibitorów korozji.

Specyficznym problemem, nękającym 
niestety większą część eksploatowanego 
w  naszym kraju parku samochodowego, 
są usterki wynikające z zaawansowanego 
wieku użytkowanych pojazdów. Tradycyj-
ne, czyli mechaniczne, usuwanie kłopotli-
wych zanieczyszczeń z obiegu chłodzenia 
lub z układu paliwowego od baku po wtry-
skiwacze jest zbyt kosztowne w stosunku 
do rynkowej wartości całego auta i  nie 
zawsze przynosi pożądane efekty. Nie-
zawodność przeznaczonych do tego celu 
markowych preparatów jest natomiast nie-
mal stuprocentowa.                             n

Klasyczne preparaty penetrujące i smarne

Powyżej i poniżej: firmowe zestawy  
chemicznych środków warsztatowych  
o specjalnym przeznaczeniu


