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ZALEZNIE OD POWIERZCH-
NI T USYTUOWANIA STREFY
USZKODZENIA NAPRAWA
WRAZ Z CIENIOWANIEM
OGRANICZA SIE DO JED-
NEGO ELEMENTU (1) LUB
WKRACZA NA ELEMENTY
SASIEDNIE: BLOTNIK

1 PROG (2) ALBO POSZYCIE
PRZEDNICH DRZWI (3)

- powierzchnia >100 cm?

4—) odlegosci <30 cm

zact P1000). Kolejng czynnoscig jest od-
ttuszczenie catej powierzchni przewidzia-
nej do renowacyjnego pokrycia, najlepiej
przyjaznym dla $rodowiska naturalnego
Srodkiem 3911WB (w niektérych krajach
jest to obowigzkowe). Strefa odttuszczona

A

LAKIERY BEZBARWNE DO ZAPRAW PUNKTOWYCH
Z CIENIOWANIEM

el

s

Dalszy przebieg pracy zalezy od kolory-
styki naprawianego pojazdu.

Przy kolorach ,trudnych” naktada sie jed-
ng cienkg warstwe dodatku do cieniowania
1601WB wytacznie w zmatowanej strefie
cieniowania, bez miejsca z natozonym pod-

wymaga potem osuszenia i dosuszenia
nadmuchem powietrza oraz przetarcia
Sciereczkg antystatyczna.

kfadem. Nastepnie nakfadamy dwie war-
stwy lakieru bazowego Cromax® metodg
(,mokrym na mokre”) do catkowitego po-
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krycia podktadu i z wstepnym cieniowaniem
na sasiednie powierzchnie. Istnieje réwniez
mozliwo$¢  wykonania cieniowania mie-
szankg (50/50) lakieru bazowego z prepara-
tem 1601WB, dokfadnie pokrywajac strefe
przejScia z nowych do starych fragmentéw
powfoki. Przy metalikach i perfach nalezy
pamieta¢ o koniecznosci stosowania trzeciej
warstwy wypylajacej w celu réwnomiernego
utozenia ziarna. Po wyschnieciu warstwy
bazowej w czasie nie dfuzszym niz 72 godzi-
ny nalezy natozy¢ lakier bezbarwny 37508S,
3800S lub inny z oferty DuPont Refinish na
caty naprawiany element nadwozia.

W przypadku koloréw zaliczanych do
tzw. tatwych, wykonujemy cieniowanie
bez uzycia wcze$niej wspomnianego do-
datku 1601WB.

Baze  wodorozcienczalng
nanosi sie metodg ,mokrym na mokre”
w dwdch warstwach w przypadku kolorow
solidowych. W przypadku kolorow me-
talicznych lub perfowych nalezy natozy¢
trzecig warstwe wypylajacg, tzw. warstwe
dla réwnomiernego ufozenia ziarna. Po
wyschnieciu powfoki bazowej naktada sie
lakier bezbarwny na caty naprawiany ele-
ment, stosujgc w razie potrzeby rozcien-
czalnik AK350 dla wycieniowania lakieru
bezbarwnego.

Podczas operacji cieniowania nalezy pa-
mieta¢ o zalecanej technologi aplikacji bazy
wodorozcienczalnej Cromax, ktéra jako je-
dyna z baz wodorozcienczalnych naktada-
na jest w technologii ,mokrym na mokre™:
pierwsza warstwa ok. 10-15 cm od napra-
wianego elementu, druga ok. 15-20 cm,
i ewentualnie trzecia ok. 25-35 cm w celu
réwnomiernego ufozenia ziarna. [ |

Cromax®

FOT. DUPONT, SKODA

FOT. ZF
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Adaptacyjne zawieszenie FlexRide

OPEL W SWYCH MODELACH INSIGNIA I ASTRA NO-
WE] GENERAC]JI MONTUJE ZAWIESZENIA OPARTE NA
ELEKTRONICZNYM SYSTEMIE TEUMIENIA DRGAN CDC
(CONTINUOUS DAMPING CONTROL), ZAPROJEKTOWA-

NYM PRZEZ ZF SACHS

Zawieszenie FlexRide zintegrowane jest
dodatkowo z elektronicznymi systemami
wspomagajacymi oraz ze skrzyniag biegéw,
co zapewnia optymalne ttumienie drgan
w kazdych warunkach drogowych

Czujniki systemu Sachs CDC rejestrujg
dane dotyczace warunkoéw na drodze oraz
predkos$ci pojazdu, a nastepnie za pomocg
magistrali CAN przekazujg je do elektro-
nicznej jednostki sterujgcej (ECU), ktorej
procesor co 5 milisekund oblicza optymal-
ng w danym momencie site ttumienia. Na
tej podstawie do elektrozaworéw w amor-
tyzatorach kazdego kota kierowane sg od-
powiednie impulsy wykonawcze, steruja-
ce dfawieniem przeptywu cieczy roboczej
pomiedzy obiema stronami ttoka.

Poza tym site ttumienia mozna dostoso-
wywac preselekcyjnie do stylu jazdy kierow-
cy. W tym celu przyciskiem wybiera sie je-
den z dwdch dostepnych trybdw ttumienia:
» komfortowy tour, przy ktérym amorty-

zatory przyjmujg charakterystyke bar-

dziej miekka dzieki stabszemu dtawie-
niu hydraulicznych przeptywoéw;

> sportowy sport — z charakterystyka
sztywniejszg.

CDC zintegrowany jest z elektronicznymi
systemami: kontroli trakcji, wspomagania
kierownicy, kalibracji pedatu przyspiesze-
nia oraz kontroli pracy skrzyni biegow.
Elektroniczna jednostka sterujgca (ECU)
stale przetwarza dane zwigzane z pracg
silnika, predkoscig jazdy oraz reakcjami
ukfadu kierowniczego. Wspétpraca amor-
tyzatoréw i uktadu kierowniczego umozli-

-
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ROZMIESZCZENIE ELEMENTOW: 1. CZUJNIKI,
2. ELEKTROZAWORY, 3. ELEKTRONICZNA JEDNOSTKA

STERUJACA

wia zachowanie przyczepnosci két do na-  PRZEKEADNIA KIEROWNICZA Z ELEKTRYCZNYM

wierzchni nawet przy niespodziewanych ~ WSPOMAGANIEM SERVOELECTRIC

i niebezpiecznych manewrach wykonywa-
nych przez kierowce.

W nowym Oplu Astrze stosowany jest
system wspomagania kierownicy Servo-
electric, opracowany przez ZF Steering
Systems. W odréznieniu od tradycyjnych,
hydraulicznych ukfadéw wspomagajacych
zuzywa on energie tyko podczas wykony-
wania przez kierowce ruchéw kierownica,
poniewaz standardowy sifownik hydrau-
liczny zastgpiony zostat silnikiem elek-

trycznym i nie ma juz potrzeby utrzymywa-
nia wysokiego cisnienia oleju w uktadzie.
Umozliwia to zmniejszenie zuzycia paliwa.
Ten sam pojazd z systemem Servoelectric
w testowym cyklu NEDC na 100 kilo-
metrow jazdy potrzebuje go o 0,4 litra
mniej niz przy wyposazeniu w hydraulicz-
ny uktad wspomagania kierownicy. W wa-
runkach jazdy miejskiej réznica ta wzrasta
nawet do 0,8 litra. |

] ibazg hotelowa.

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

=T @ Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;j.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneréw.

L ‘e Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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