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skomplikowana budowa przedniego
zawieszenia;
niekorzystny rozktad sit hamowania
przednich i tylnych kdf;
utrudnione  zazwyczaj  sterowanie
skrzynig biegow;

» ograniczony minimalny promien skretu.

Napedy tylne
Silnik w tym rozwigzaniu konstrukcyj-

nym moze by¢ usytuowany pomiedzy
kotami przednimi i napedzac o$ tylng za
pomocg wzdtuznego watu napedowego
(tzw. uktad klasyczny) albo za lub przed
tylng osig.

Uktad klasyczny, kiedy$ dominuja-
cy we wszystkich rodzajach pojazdéw
drogowych, do dzi§ stosowany jest we
wszystkich  samochodach  ciezarowych
i ciagnikach siodtowych, w ktérych tyt
jest docigzony przewozonym tadunkiem.
W samochodach osobowych z tylnym
napedem w celu wiekszego obcigzenia
napedzanej osi stosuje sie niekiedy, cho¢
juz coraz rzadziej, zblokowanie przektadni
gtéwnej ze skrzynig biegow.

Klasyczny wariant uktadu napedowego
ma wiele zalet, a wiec:

» mozliwo$¢ stosowania dfuzszych silni-
kéw (wielocylindrowych);

> réwnomierne zuzycie opon;

> prostszg konstrukcje sterowania skrzy-
nig biegow;

> wiekszg przestrzen dla zabudowy ukta-
du kierowniczego;

» mniej skomplikowane przednie zawie-
szenie.

Jego wadami sg z kolei:

> zwigkszone ryzyko poslizgu tylnych kot
na mokrej nawierzchni i w warunkach
zimowych przy niepefnym obcigzeniu
tylnej osi;
skfonnos$¢ do zmian toru jazdy podczas
intensywnego zwiekszania lub zmniej-
szania sity napedowe;.

Silnik umieszczony za lub przed tylng osig
napedzang jest zwykle zblokowany ze
skrzynig biegbw i przektadnig gtéwng z me-
chanizmem réznicowym. Te konstrukcje
spotyka sie obecnie w ogromnej wiekszosci
autobusdw, sporadycznie w samochodach
osobowych, a wrecz nigdy w dostawczych
i ciezarowych. Korzysci wynikajace z takie-
g0 rozwigzania sg nastepujace:
> krétka droga przekazywania momentu
napedowego;
» mate momenty bezwtadnosci uktadu;
> korzystny rozktad sit hamowania;
» mate obcigzenie uktadu kierowniczego.

Tylnemu usytuowaniu silnika towarzyszg

wady, takie jak:

> mata stabilnos¢ ruchu po torze prosto-
liniowym;

» utrudnione sterowanie skrzynig biegow;
» tendencje do nadsterownosci;
» znaczna wrazliwo$¢ na boczne podmu-
chy wiatru;
sfabsza kierowalno$¢ na S$liskiej na-
wierzchni;
nierbwnomierny rozktad obcigzenia két.

Systemy 4x4

Przenoszenie napedu na wszystkie kotfa

moze by¢ funkcjg stata lub wykorzysty-

wang tylko okresowo. Przy ostatniej z tych
ewentualnosci jedna z osi jest napedzana
przez silnik stale, a naped drugiej osi uru-
chamiany jest w potrzebie przez kierowce
lub automatycznie, dzieki zastosowaniu
sprzegta miedzyosiowego.

Tego rodzaju uktady napedowe zapew-
niaja:

» zdecydowanie lepsze wtfasnosci trak-
cyjne, zwfaszcza w trudnych warun-
kach drogowych;
odporno$¢ na boczne podmuchy wia-
tru;
korzystny rozktad obcigzenia osi;
rébwnomierne zuzycie opon;
mozliwos¢  uzyskiwania  wiekszych
przyspieszen.

Cechy niekorzystne to:
> zwiekszona o okofo 8% masa pojazdu;
> wieksze zuzycie paliwa.
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RW — Safety

We wiasciwym miejscu. W odpowiednim czasie.
Zawieszenia i uktady kierownicze TRW.



