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Teraz o amortyzatorach

Tym razem bedg to kwestie zwigzanie
z badaniem stanu zawieszen. Przepra-
szam, jesli przypominanie tego segmentu
wiedzy czasami zawiera¢ bedzie wiado-
mosci powszechnie fachowcom z branzy
znane, ale zbedne nawet powtarzanie
zawsze mniej szkodzi niz niedomoéwienia.

Amortyzator petni w samochodzie dwie
zasadnicze funkcje: ttumi drgania, przez
co komfort jazdy wzrasta, i zwieksza przy-
czepnos$¢ kota do podtoza. Samochdd jako
ztozony uktad dynamiczny charakteryzuje
sie wieloma czestotliwo$ciami wtasnymi
i wtasnymi postaciami drgan. Te podsta-
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FORMUEA MOICH FELIETONOW, ZA KTORE
BIORE PELNA ODPOWIEDZIALNOSC, PO-
ZWALA M1 W PEWNYM SENSIE ,ZASZALEC,
CZYLI TEMAT OMOWIC DOGLEBNIE, NIE
STRONIAC OD ROZWAZAN TEORETYCZ-
NYCH I (MAM NADZIEJE) Z KORZYSCIA
DLA ZAINTERESOWANYCH.

wowe, zwigzane z podskakiwaniem nad-
wozia, przybierajg czestotliwosci w zakre-
sie od 1 do 1,5 Hz (czasami nawet do
3 Hz). Drgania samych kéf lezg w pasmie
12-20 Hz. Pierwszy zakres dotyczy mas
resorowanych, a drugi — mas nieresorowa-
nych, czyli wszystkich elementéw pod-
wozia drgajacych wraz z kotami.

Dobdr amortyzatora ze wzgledu na tyl-
ko jeden zakres drgan moze spowodowac
znaczne pogorszenie wtasnosci dynamicz-
nych w innym. Z punktu widzenia kom-
fortu wazniejsze jest pasmo >0 do 2 Hz,
a dla przyczepnosci két do nawierzchni

— pasmo 12 do 20 Hz. Wybdr wtasnosci
amortyzatora musi by¢é wiec kompromi-
sem miedzy wymaganiami zwigzanymi
Dlate-
go uzywane w pojazdach samochodo-

z tymi pasmami czestotliwosci.

wych amortyzatory hydrauliczne majg
zazwyczaj charakterystyke,
czyli wykres zaleznosci sity ttumienia od

nieliniowg

wzglednej predkosci przemieszczania sie
amortyzatorowego ttoka. Charakterystyke
te ujmuje nastepujaca zaleznosc:

P.=cV

gdzie:

P, — sita tlumienia,

v — predkos¢ ttoka,

¢, —wspodtczynnik ttumienia,

i — wyktfadnik zalezny od amplitudy
predkosci.

2 Charakterystyka amortyzatora

3 Reakcja na nieréwnosci
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Przejazd samochodu przez:
a) wybrzuszenie
b) wgtebienie

w przyblizeniu liniowa, tzn. i=1. Ponadto
we wspotczesnych amortyzatorach wspdt-
czynnik ¢, nie jest jednakowy przy Sciska-
niu i podczas rozciggania.

Wynika to z nastepujgcego rozumowa-
nia: jezeli pojazd przejezdza przez pojedyn-
cza przeszkode, nie chcemy, by wybrzusze-
niom towarzyszyty zbyt duze sity dziatajace
na nadwozie, a wgfebieniom — zjawisko
,zapadania sig” kota (rys. 3). Rdwnoczesnie
jednak wymagamy, by amortyzator sprzyjat
utrzymywaniu prawidtowego kontaktu kota
Z jezdnia, czyli maksymalnie przeciwdziataf
odcigzaniu kota i zwigzanej z tym utracie
przyczepnosci.

/fa praca amortyzatoréw moze by¢ wiec
przyczyna nie tylko pogorszenia komfortu
jazdy, lecz takze pogorszenia sterownosci
pojazdu na zakretach oraz wydfuzenia
drogi hamowania. Czynniki te decydujg
w duzej mierze o bezpieczenstwie jazdy
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4 Spadek efektywnosci amortyzatora w zaleznosci od przebiegu
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i dlatego charakterystyki amortyzatoréw sg
sprawdzane podczas badan technicznych
majacych na celu dopuszczenie pojazdow
do ruchu. Wedtug danych opublikowanych
przez firme Tenneco, amortyzatory powin-
ny by¢ wymieniane co 60-80 tysiecy km,
bo do takiego przebiegu ich naturalne zu-
zycie, czyli utrata pierwotnych wifasnosci,
postepuje wolno i nie przekracza jeszcze
dopuszczalnej granicy.

Inne badania przytaczane w poprzed-
nim numerze ,Autonaprawy” potwierdzajg
konieczno$¢ wymiany sprezyn zawiesze-
nia co 100 tysiecy kilometréw. W sumie
na podstawie tych informacji mozna przy-
ja¢, ze po kazdych 80-100 tysigcach km
powinna nastepowa¢ wymiana obu tych
elementéw.

Praktyka jest inna. Statystyki podaja, iz
w krajach takich, jak Holandia i Niemcy,
$redni okres uzytkowania amortyzatora to

strila zagritema
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174 tysigce kilometréw, w Polsce, staty-
stycznie rzecz biorgc, wymiany odbywajg
sie jeszcze rzadziej, cho¢ drogi sg u nas
bez poréwnania gorsze. Poza tym amor-
tyzatory i inne zuzywajace sie elementy
zawieszen wymagajg nie tylko okresowej
wymiany, lecz takze kontrolnego badania
ich aktualnego stanu co okoto 20 tysiecy
kilometrow. Kontrole te dodatkowo i nieza-
leznie od przebiegu trzeba przeprowadzac
we wszystkich pojazdach naprawionych
po przebytych wypadkach drogowych.

Za miesigc zajmiemy sie w Zennowa-
cjach teoretycznymi podstawami budowy
stanowisk do badania stanu zawieszen.

Caty dotyczacy tej problematyki cykl artykuféw
poswiecam pamieci wspaniatego naukowca i wy-
kfadowcy — prof. dra hab. inz. Jacka Grajnerta.
Odszedt od nas na zawsze, ale to dzieki Niemu
moge te wiedze stosowac i przekazywac dalej

z pozytkiem dla innych.
Zenon Majkut

Zalacana Wymiana
(60 000 = 75 000 km)
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1 Zalezno$¢ przylegania kota od czestotliwosci drgan

sdciskanie rozcigganie
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Przy matych predkosciach (niskiej cze-
stotliwosci drgan) w amortyzatorze za-
mkniete sg zawory przelewowe i dominuje
przeptyw turbulentny przez mate otworki
w tfoczysku. Temu przypadkowi odpowia-
da kwadratowa zalezno$¢ sity ttumienia od

Firma SCHENCK jest swialowym
liderem w produkeji maszyn
wywazaacych.
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predkosci, tzn. uzyty we wzorze wyktadnik Cferujemy rowniez rozwiazania
dia warsziatow samochodowych:
wywaZarki do regenaracyi
TURBOSPREZAREK, WALOW
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Czastotliwost odrywania

" jest réwny 2 (i=2). Po przekroczeniu
keda od podioia
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predkosci granicznej nastepuje otwarcie za-
woréw przelewowych, jednoczesnie zmniej-
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Przyleganie kola do jezdni [%:]
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szenie oporéw przeptywu, a takze zmiana
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charakteru przeptywu na laminarny. To jest
przyczyng, ze w tym zakresie wspotczyn-
nik ttumienia c, zmniejsza swojg wartosc,
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a zalezno$¢ sity ttumienia od predkosci jest
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