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Uktady

przeniesienia nape

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

Sprzegta

Przy predkosci rzedu 750-1000 obr./min,
czyli na biegu jatowym, moc silnika nie
przekracza nawet 10% swej wartosci
znamionowej. Réwnie maty jest rozwija-
ny wéwczas moment obrotowy, cho¢ dla
pokonania oporéw towarzyszacych np. ru-
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ANDRZE] KOWALEWSKI

SILNIKI SPALINOWE GENERUJA MOC UZYTECZNA
TYLKO W PEWNYM ZAKRESIE PREDKOSCI OBRO-
TOWE]J. OZNACZA TO KONIECZNOSC STOSOWA-
NIA W UKEADZIE NAPEDOWYM MECHANIZMOW
NIWELUJACYCH TE NIEDOGODNOSC

szaniu pojazdu z miejsca powinien on by¢
wielokrotnie wiekszy, a obroty w pierw-
szej fazie startu zdecydowanie mniejsze.
Problemu tego nie rozwigzuje do konca
stosowanie w uktadzie napedowym wielo-
stopniowych przekfadni (skrzyn biegéw),
zwiekszajacych (kosztem redukcji predko-

ELEMENTY
SPRZEGLA:

1. PEDAL SPRZEGLA
2. SPREZYNA

POWROTNA

3. REGULACJA
AUTOMATYCZNA

4. OS OBROTU

5. DZWIGNIA
WYSPRZEGLAJACA

6. LINKA SPRZEGLA

7. LOZYSKO
WYCISKOWE

8. TARCZA
DOCISKOWA

9. TARCZA
SPRZEGLOWA

10. tOZYSKO W WALE
KORBOWYM

11. SILOWNIK
HYDRAULICZNY

12. POMPA

13. PRZEWOD
LACZACY

Sterowanie hydrauliczne

U (cz.ll)

$ci obrotowej) moment obrotowy wystepu-
jacy na kotach samochodu.

Funkcje i budowa sprzegta gtéwnego
Mechanizmem umozliwiajgcym ptynne
zwiekszanie momentu obrotowego prze-
kazywanego z silnika do skrzyni biegow
jest sprzegto. Stuzy ono réwnoczes$nie do
okresowego rozfgczania napedu podczas
zmiany przefozen w tradycyjnych, recz-
nie sterowanych skrzyniach biegdw. Musi
wiec ono spefniac¢ nastepujgce zadania:

» umozliwia¢ fagodne dochodzenie do
petnej synchronizacji predkosci obro-
towych wafu korbowego silnika i watu
wejéciowego skrzyni biegow;

» ogranicza¢ przenoszenie drgan skret-
nych pomiedzy tymi watami;

» zabezpiecza¢ uktad przeniesienia na-
pedu przed przecigzeniem.

Pod wzgledem konstrukcyjnym sprzegto
musi sie charakteryzowa¢ pefng skutecz-
noscig przenoszenia momentu obrotowe-
go przy swych ograniczonych wymiarach
i masie. Musi tez wykazywac znaczng
trwatos¢ i fatwo$¢ uruchamiania za pomo-
cg niewielkiej sity zewnetrznej.

Gtowne czesci  klasycznego, jedno-
tarczowego sprzegta samochodowego to:
ptaszczyzna cierna kofa zamachowego
silnika, tarcza sprzegtowa z okfadzinami
ciernymi, zespot dociskowy z cierng ptasz-
czyzng dociskajgcg tarcze i mechanizm
wysprzeglajacy.

Wspétpraca elementéw sprzegajacych
Koto zamachowe jako jeden z ciernych
elementéw sprzegta musi skutecznie od-
prowadza¢ ciepto wydzielajgce sie na
skutek tarcia. Powinno by¢ takze odporne
na cierne zuzycie mechaniczne. Dlatego
w kofach zamachowych wykonuije sie pro-
mieniowe otwory dla poprawy chfodzenia
oraz wyrzucania na zewnatrz pytu ze $cie-
ranych oktadzin tarczy.
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Coraz czesciej w uktadach napedowych
samochoddw wyzszych klas pojawiajg sie
kota zamachowe ,dwumasowe”, czyli
0 masie rozdzielonej na dwie czesci po-
taczone ttumikiem drgan skretnych. Takie
rozwigzanie pozwala przesung¢ czestotli-
wos$¢ drgan rezonansowych ponizej zakre-
su predkosci obrotowej odpowiadajgcej
biegowi jatowemu silnika. Drgania watu
korbowego o innych czestotliwosciach sg
przejmowane gtéwnie przez pierwsze koto
zamachowe, wyposazone w zespot spre-
zyn tfumigcych, oddzielajgcych je od po-
zostatych czesci uktadu, w tym réwniez od
drugiego kota zamachowego.

Tarcza sprzegta wraz z nitowanymi
lub klejonymi okfadzinami ciernymi jest
Sciskana pomiedzy kotem zamachowym
a zespotem dociskowym, czyli stopniowo
blokowana miedzy nimi dzieki odpowied-
nio duzemu tarciu. Jej wieloklinowa piasta
przenosi bezposrednio moment obrotowy
silnika na wat wejsciowy skrzyni biegdw,
poniewaz jest na nim wieloklinowo osa-
dzona. Ze wzgledu na zastosowany mate-
riat oktadziny cierne dzielg sie na organicz-
ne i nieorganiczne. Dzi$ zdecydowana ich
wiekszo$¢ wykonywana jest z materiatow
organicznych o wspoétczynniku tarcia wy-
noszacym okoto 0,3 i maksymalnych tem-
peraturach pracy do 300°C. W sprzegtach
pracujagcych w wyzszych temperaturach
stosowane sg oktadziny nieorganiczne wy-
konywane ze spiekanych brazéw lub spie-
kéw zelaznych. Ich wspdtczynnik tarcia
siega do 0,5; co umozliwia przenoszenie
znacznych obcigzen roboczych, a dopusz-
czalna temperatura pracy dochodzi nawet
do 600°C.

Tarcza zawiera tez w swojej konstrukcji
sprezyste wktadki, zapewniajgce elastycz-
no$¢ docisku oktadzin. Dzieki nim sprze-
gto nie szarpie w trakcie wtaczania, a jego
powierzchnie cierne przylegaja do siebie
doktadniej. Istotng czescig tarczy jest ttu-
mik drgan skretnych, zapobiegajacy ich
przenoszeniu sie z silnika do skrzyni bie-
goéw. Skfada sie on z elementéw skretnych
(para tarcz potgczonych kolistym uktadem
spiralnych sprezyn umozliwiajgcych skret
piasty wzgledem tarcz w granicach okoto
20°) oraz ciernych, ttumigcych drgania
ukfadu skretnego.

Ostatnim elementem sprzegajacym jest
zespot dociskowy, ktérego zadaniem jest
zacie$nianie i rozluznianie kontaktu tarczy
ze wspotpracujgcymi z nig ptaszczyznami
ciernymi. Sktada sie on z: obudowy, spre-
zyn obwodowych, zeliwnej ptyty docisko-
wej, pierscieni oporowych i sprezyny ta-
lerzowej. Obudowa tarczy mocowana jest
do kota zamachowego i stanowi zarazem
oparcie dla sprezyny talerzowej,
noszac wywierang przez nig site docisku.
Sprezyny ptytkowe facza ptyte dociskowag
z obudowg. Ich zadaniem jest $rodko-
wanie ptyty dociskowej w obudowie, za-

prze-

pewnianie jej ruchu podczas roztgczania
sprzegta i przenoszenie 50% wartosci mo-
mentu obrotowego.

Zadaniem pierScieni oporowych jest
przeginanie sektoréw sprezyny talerzowej.
Najczesciej stosowane sg dwa pierscienie
oporowe wykonane ze zgrzewanego drutu
sprezynowego. Sprezyna talerzowa, wyko-
nana zwykle ze stopowej stali chromowej,
zapewnia docisk oktadzin ciernych do kofa
zamachowego i ptyty dociskowe;j.
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WYSPRZEGLIK )
CENTRALNY, I8
CZYLI SILOW-
NIK HYDRAU- {
LICZNY O BEZ- &
POSREDNIM
DZIALANIU

Mechanizm wysprzeglajacy

Stuzy on do wtgczania i roztaczania sprze-
gfa, a sktada sie z tozyska wyciskowego,
tulei prowadzacej i (ewentualnie) widetek
wyfgczajacych.

Kulkowe wzdtuzne fozysko wycisko-
we bierze udziat w roztgczaniu sprzegta,
poniewaz przesuwa sie ono po tulei pro-
wadzacej (wspoétsrodkowej z watem wej-
$ciowym skrzyni biegdw) w kierunku osio-
wym, a jego ptaszczyzna czotowa napiera
na konce sektoréw sprezyny talerzowej.
Pod tym naciskiem sektory wyginajg sie
i docisk sprezyny zostaje zwolniony. Tarcza
obraca sie wéwczas swobodnie pomiedzy
ptaszczyznami ciernymi kota zamachowe-
g0 i ptyty dociskowe;.

Ruch tozyska wyciskowego moze by¢
wymuszany przez widetki wyciskajace,
uruchamiane po nacisnieciu pedatu sprze-
gta posrednimi ciegnami mechanicznymi
lub ttokowym sitownikiem hydraulicznym.
Coraz czesciej jednak stosowane sg hy-
drauliczne mechanizmy wysprzeglajgce
bez widetek. Ruch tozyska wymuszany
jest w nich pierScieniowym sitownikiem
centralnym, osadzonym koncentrycznie
na tulei prowadzace;. Can.
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Urzadzenia TEXA oferuja

prace w warsztacie,

innych nowoczesnych funkcji.

Pytaj o liczne promocje na:

- aktualizacje oprogramowania
- migracje do wersji Plus

- zlomowanie sprzetu

- wejscie do sieci dla urzadzen marek

trzecich

Szczegdly u dystrybutoréw oraz na www.texapoland.pl

zaawansowane
bazy danych i bardzo szerokie pokrycie, sa
proste w obsludze i przyspieszaja codzienna
dostarczaja wsparcia
dodatkowego w postaci procedur naprawczych,
diagnostycznej przegladarki Google i wielu

AXONE=
NMobie

AXONE
Direct

Navigator

I_L_l_l

KC NFORT

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

AUTONAPRAWA | MAJ 2010

0B0O

Log

TEXA




