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W światowej skali rok ubiegły po raz pierw-
szy od dziesięcioleci przyniósł firmie stratę 
operacyjną w wysokości 1,2 miliarda euro. 
Trudną sytuację na rynkach globalnych 
w 2009 roku najbardziej odczuł dział Tech-
niki Motoryzacyjnej, którego obroty wynio-
sły 21,7 miliarda euro, czyli o 18% mniej, 
niż w roku 2008. Dział zakończył rok stra-
tą ok. 500 mln euro. Obroty spadły też 
(o 24%) w dziale Techniki Przemysłowej. 
Dział Dobra Użytkowe i Techniczne Wypo-
sażenie Budynków odnotował stosunkowo 
niewielki (5%) spadek obrotów i jako jedy-
ny w Grupie zakończył rok 2009 z dodat-
nim wynikiem 440 milionów euro.

Międzynarodowy charakter Grupy 
Bosch okazał się atutem w  warunkach 
kryzysu. Poprawa koniunktury najwcze-
śniej nastąpiła w regionie Azji i Pacyfiku. 

W drugiej połowie 2009 koniunktura za-
częła się poprawiać także w Europie oraz 
Ameryce Północnej i  Południowej. Nie 
zrekompensowało to jednak strat ponie-
sionych w pierwszych dwóch kwartałach. 

Mimo trudnej sytuacji nakłady firmy na 
działalność badawczo-rozwojową osiągnę-
ły w minionym roku kwotę 3,6 mld euro. 
Przedsiębiorstwo zgłosiło do opatentowa-
nia rekordową liczbę 3 800 wynalazków, 
co oznacza 15 nowych rozwiązań każdego 
dnia pracy. Na całym świecie w działach 
badawczo-rozwojowych Boscha zatrud-
nionych jest 33 tysiące osób, o  tysiąc 
więcej niż w roku poprzednim. Już dzisiaj  
ok. 45% nakładów na badania i  rozwój 
jest przeznaczanych na produkty chronią-
ce środowisko i zasoby naturalne, a sprze-
daż tych produktów stanowi jedną trzecią 
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Światowy kryzys nie ominął Grupy Bosch. 
W 2009 roku jej globalne obroty spadły do 
38,2 mld euro, czyli o 15% w porównaniu 
z rokiem poprzednim. Prognozy na rok 
2010 są jednak znacznie lepsze
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całkowitych obrotów koncernu. W okresie 
najgłębszego kryzysu obroty tej branży 
wzrosły do wartości prawie jednego mi-
liarda euro, a na rok 2010 prognozuje się 
uzyskanie 1,5 miliarda euro. 

Duży wkład w  ochronę środowiska 
ma branża motoryzacyjna. Oprócz prac 
nad dalszym proekologicznym rozwojem 
silników benzynowych Bosch zajmuje 
się również systemami samochodowych 
napędów hybrydowych i  elektrycznych. 
Jednym z  przykładów tej strategii jest 
utworzona wraz z  firmą Samsung spółka 
joint venture o  nazwie SB LiMotive Co. 
Ltd. Zajmuje się ona rozwojem, produkcją 
i  dystrybucją akumulatorów litowo-jono-
wych dla motoryzacji. Pierwsze ich dosta-
wy zaplanowano na 2011 rok. 

Konsekwentne działania zmierzające 
do obniżenia kosztów oraz zapewnienie 
płynności finansowej przyczyniły się do 
tego, że Grupa Bosch także w roku 2009, 
mimo kryzysu, dysponowała solidną bazą 
finansową. Wszystkie inwestycje oraz 
akwizycje zostały sfinansowane z  wła-
snych środków. Kolejnym dowodem sta-
bilności finansowej jest udział kapitału 
własnego, utrzymujący się niezmiennie 
na poziomie 49%, oraz dodatnia pozycja 
finansowa netto, wynosząca ok. 500 mi-
lionów euro. 

Dzięki tym czynnikom już w  pierw-
szym kwartale roku 2010 obroty koncernu 
wzrosły o ok. 25%  w porównaniu z tym 
samym okresem roku 2009, a  w  całym 
bieżącym roku finansowym Bosch spo-
dziewa się wzrostu obrotów o ponad 10%, 
czyli do 42 miliardów euro. W związku ze 
wzrostem popytu na samochody, w szcze-
gólności poza Europą, spodziewamy się, 
że największy wkład w  przyszły sukces 
będzie miał dział Techniki Motoryzacyjnej.

Najszybsza poprawa koniunktury 
spodziewana jest w  Europie Środkowo-
Wschodniej, w  tym także w Polsce dzięki 
dynamicznemu rozwojowi jej gospodarki 
z  3-procentowym wzrostem PKB i  szcze-
gólnie zadowalającym wynikom pierwszego 
kwartału w branży techniki motoryzacyjnej. 
Oczekiwana jest również lepsza koniunk-

W roku 2009 
Bosch prze-
znaczył na 
działalność 
badawczo- 
rozwojową 
kwotę 3,6 mi-
liardów euro


