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Uktady

przeniesienia napedu (cz.Ii)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z 0.0.

Rozwiagzania niekonwencjonalne

Jednym z przyktadéw takich konstrukcji
sg sprzegta petnigce role rozrusznikéw
bezwtadno$ciowych,  wykorzystujacych
energie kinetyczng masy wirujacej. Kon-
cepcja ta polega na wspdtpracy dwaéch
sprzegajacych  mechanizméw ciernych
Z umieszczonym miedzy nimi swobodnie
wirujgcym elementem. Podczas chwi-
lowego postoju samochodu, gdy silnik
jest zatrzymany przez system stop-start
(np. w ruchu miejskim na skrzyzowaniach
lub w zatorach drogowych), oba mecha-
nizmy cierne zostajg odtgczone od ele-
mentu bezwtadnos$ciowego, ktéry dzieki
temu wiruje nadal, rozpedzony wczesniej
przez wat korbowy. W razie potrzeby silnik
zostaje ponownie uruchomiony poprzez

ANDRZE] KOWALEWSKI

ZAMIAST TRADYCYJNYCH SPRZEGIEL CIERNYCH
CORAZ CZESCIEJ STOSUJE SIE W SAMOCHODACH
ROZNE NOWATORSKIE ICH ROZWIAZANIA, StU-
ZACE ROZMAITYM CELOM DODATKOWYM ALBO
DOSKONALENIU FUNKCJI ZASADNICZYCH

sprzezenie kota zamachowego z wiru-
jacym elementem bezwtadnos$ciowym,
czyli bez uzycia rozrusznika elektryczne-
go. Efektem jest mniejsze zuzycie paliwa,
a takze mniejsza emisja spalin i hatasu niz
przy rozruchu wykonywanym metodg tra-
dycyjna. Gdy silnik juz pracuje, element
bezwtadno$ciowy sprzezony jest stale
z kofem zamachowym i watem korbowym,
a role sprzegta gtéwnego petni wytacznie
drugi z mechanizméw ciernych.

Innym nowoczesnym rozwigzaniem
jest system elektronicznego sterowania
sprzegta.
Z miejsca, przefaczania biegéw i zatrzy-
mywania samochodu zmienia biegi, nie
uzywajac przy tym pedatu. Wtaczanie
i roztaczanie sprzegta realizowane jest

Kierowca w chwili ruszania

wielowypust
wewnegtrzny

wirniki segmentowe
z zazgbieniem
centralnym
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tarcze z zazghieniem
obwodowym

=

obudowa wypetniona
olejem silikonowym,

pefniaca funkcjg BUDOWA

watu wyjsciowego SPRZEGLA
WISKOTYCZNEGO
(LEPKOSCIO-
WEGO)

przez wysprzegniki hydrauliczne, do
ktorych odpowiednie prgdowe impulsy
sterujace kieruje mikroprocesorowy mo-
dut elektroniczny. Wykorzystuje on do
tego celu sygnaty otrzymywane z czuj-
nikéw: predkosci obrotowe] wafu korbo-
wego, watu wejsciowego skrzyni biegow
i elektronicznego rozpoznania wtaczone-
go biegu.
sprzegajacym jest tzw. sprzegfo elektro-
magnetyczne proszkowe, w ktérym do

Nietypowym mechanizmem

wytworzenia tarcia niezbednego do prze-
niesienia momentu obrotowego pomie-
dzy wspdtosiowymi wirnikami wykorzy-
stywany jest ferromagnetyczny proszek,
,Zageszczajacy” sie pod wptywem od-
dziatywania pola magnetycznego wytwa-
rzanego przez elektromagnesy. Zdolno$¢
przenoszenia momentu obrotowego, czyli
tzw. poslizg sprzegta, moze mie¢ warto$é
ptynnie regulowang, poniewaz zalezy od
natezenia pola elektromagnetycznego.

W podobny sposéb, cho¢ na catkiem
innej zasadzie, dziatajg sprzegta lepko-
$ciowe stosowane w pojazdach z nape-
dem wszystkich két do samoczynnego
wigczania lub wytaczania przeniesienia
momentéw obrotowych pomiedzy osia-
mi. W tej konstrukcji réwniez wystepuje
para (lub pary) wspdfosiowo wirujgcych
elementéw, ktorych sprzezenie nastepuje
na skutek gestnienia otaczajacej je cieczy,
bedacej olejem silikonowym. Hermetycz-
na obudowa sprzegta jest nig wypetnio-
na w 90% swej objetosci. Przy réznych
predkosciach obrotowych obu wirujgcych
elementdw w oleju powstajg wewnetrzne
przeptywy, a towarzyszace im silne tarcie
miedzyczasteczkowe powoduje jego na-
grzewanie sie. Wraz z temperaturg wzra-
sta lepkos$¢ oleju silikonowego, wiec coraz
wieksze wartosci momentu obrotowego
przekazywane sg hydrodynamicznie z jed-
nego wspotosiowego elementu sprzegta na
drugi, az do niemal catkowitego ich zblo-
kowania.

FOT. LAUNCH, ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

komora proszkowa

obudowa

— pokrywa

fozysko

wirnik

GLOWNE CZESCI SPRZEGEA PROSZKOWEGO

Usterki sprzegiet ciernych

Mechanizmy sprzegajace, tak jak i inne

podzespoty pojazdéw samochodowych,

ulegaja zuzyciu. Do najczestszych niepra-

widfowosci w ich pracy zaliczajg sie:

» nieregularny przebieg sprzegania
(tzw. szarpanie sprzegta),

» niepefne przenoszenie momentu obro-
towego (tzw. $lizganie sie sprzegta),

» nadmierne opory wystepujagce w me-
chanizmach wysprzeglajacych,

» hatasliwa praca,

» brak mozliwosci catkowitego wytacze-
nia kontaktu ciernego (tzw. ciggniecie
sprzegta).

Przy lokalizowaniu usterek sprzegfa istot-
ne jest zebranie doktadnych informacji
dotyczacych jego niesprawnosci i opisu
wystepujacych nieprawidtowosci. Dzieki
temu mozna uzyska¢ znaczne zawezenie
obszaru poszukiwan usterki, a w zwigzku
z tym wyeliminowac¢ przyczyny w otocze-

niu sprzegfa, czyli tam, gdzie mozna je sto-

sunkowo fatwo usung¢. W przypadku, gdy

lokalizacja usterki w otoczeniu sprzegta

nie przynosi rezultatéw, nalezy wymonto-

wac sprzegfo i dokona¢ szczegbtowej oce-

ny poszczegolnych jego elementdw.
Przyczynami szarpania sprzegta mogq

byc’:

> skrzywienie obwodowe sprezyny ptyt-
kowej tarczy dociskowej lub segmen-
téw sprezyny talerzowej,

> przegrzanie tarczy dociskowej,

> niepetne przyleganie okfadziny ciernej
od strony kota zamachowego,

> zanieczyszczenie okfadzin ciernych
smarem,

> zuzycie tulei prowadzacej tozysko wy-
ciskowe,

> uszkodzenie ciegna sterujgcego,

> zuzyty watek wyciskowy,

> porysowanie okfadzin ciernych od stro-
ny kofa zamachowego,

> niewfasciwe smarowanie fozyska wy-
ciskowego.

Przyczynami $lizgania sie sprzegta bywajq
natomiast:

» zanieczyszczenia smarem lub olejem
okfadzin ciernych,

zuzycie oktadzin ciernych,

uszkodzenie docisku,

przegrzanie tarczy dociskowe;j,
uszkodzenie segmentéw sprezyny tale-

rzowej,

vvyyyswyw
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> porysowanie okfadzin ciernych od stro-
ny kofa zamachowego,

» nieréwnomierne doleganie okfadzin
ciernych od strony kota zamachowego,

> pekniecie oktadziny ciernej,

> zuzycie tarczy dociskowej, elementu
dociskowego lub tulei prowadzacej.

Z kolei do najczestszych przyczyn nieroz-

taczania sie sprzegta naleza:

> wygiecie lub pekniecie segmentéw
sprezyny talerzowej,

> pekniecie tarczy dociskowej lub opra-
wy sprzegta,

> wygiecie lub pekniecie sprezyny ptytko-

wej tarczy dociskowej,

uszkodzenie wielowypustu piasty,

wypalona lub luzna okfadzina cierna,

bicie tarczy sprzegta,

uszkodzona obudowa tozyska wycisko-

wego,

» uszkodzony ttumik drgan skretnych,

» uszkodzony wielowypust piasty,

> zuzyte widetki wytgczajace.

v vyyYyysyw

Niedomagania sprzegta zwigzane ze

zbyt duzymi oporami wystepujgcymi

podczas naciskania pedafu mogag byc¢

spowodowane:

> zuzyciem powierzchni $lizgowej tozy-
ska wyciskowego,

> uszkodzeniem ciegna sterujgcego,

> zacieraniem sie ciegna elastycznego
W jego pancerzu.

FAG Wheel Pro - zestaw tozysk kot dla profesjonalistow!

Service. Power. Partnership.

rma_\ SpecjaliSci
z FAG zalecaja:

Zmiefi po obu
stronach!

Zmief tozyska po obu stronach!

FAG Wheel Pro - wtaSciwe rozwiazanie!

Szukasz profesjonalnego zestawu do wymiany tozysk k6t?
FAG oferuje Wam w jednym opakowaniu kompletny zestaw wszystkich potrzebnych elementéw
do naprawy tozysk két na jednej osi. Oferta obejmuje zestawy tozysk do najpopularniejszych

marek samochodéw.

Zestawy tozysk FAG Wheel Pro g uja 100%

)
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Schaeffler Group Automotive Aftermarket

Telefon: (022) 878 31 65

Fax: (022) 878 3164

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.luk-as.pl
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