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Większość produkowanych obecnie urzą-
dzeń do powypadkowych napraw nadwozi 
samonośnych umożliwia również prosto-
wanie odkształconych podwozi pojazdów 
o konstrukcji ramowej, np. samochodów 
dostawczych i terenowych

Toni Seidel
Prezes CTS sp. z o.o.

ich połączeń i, oczywiście, od materiału, 
z którego zostały one wykonane.

Przednie sekcje nowszych typów nieza­
leżnych ram posiadają strefy kontrolowa­
nego zgniotu, absorbujące energię zderzeń 
czołowych. Część środkowa, wykonana 
z bardzo wytrzymałej stali, chroni pasażer­
ską przestrzeń nadwozia przed poziomym 
zgnieceniem wzdłużnym lub bocznym.

W  pojazdach o  ramowej konstrukcji 
nośnej nadwozie lub kabina zbudowane 
są podobnie jak ich odpowiedniki samo­
nośne, a z ramą łączy je 8-12 śrub z ela­
stycznymi podkładkami zapobiegający­
mi przenoszeniu drgań i  nieznacznych 
odkształceń sprężystych. W  przypadku 

Spośród licznych dawniej odmian 
samochodowych ram nośnych obecnie 
rozwiązaniem dominującym pozostaje 
konstrukcja belkowa, nazywana też dra­
binową. Składa się ona z  dwu równo­
ległych podłużnic i  łączących je belek 
poprzecznych. Podłużnice i  belki po­
przeczne mogą mieć postać ceowników, 
dwuteowników lub profili zamkniętych 
o  wielokątnym (najczęściej prostokąt­
nym) przekroju. Przy jednostkowej lub 
małoseryjnej produkcji pojazdów znaj­
dują niekiedy zastosowanie ramy jedno­
rurowe (zwane centralnymi) i przestrzen­
ne w  formie klatek lub krzyżujących się 
przęseł. Sztywność każdego takiego 
układu uzależniona jest od wymiarów 
i kształtu jego elementów, wytrzymałości 

Blacharskie naprawy nadwozi (cz. XVI)

Naprawa niezależnych  
ram nośnych

Niezależna rama, łącząca wszystkie główne 
zespoły pojazdu, była pierwszą konstrukcją 
nośną, stosowaną w pionierskich modelach 
samochodów wyposażanych w  rozmaite 
rodzaje nadwozi. Do dzisiaj stosowana jest 

niemal we wszystkich seryjnie produko­
wanych ciężarówkach, ciągnikach siodło­
wych, przyczepach i  naczepach, a  także, 
choć już stosunkowo rzadko, w samocho­
dach terenowych i niektórych dostawczych.   

Typowe przy-
kłady współ-
czesnych 
zastosowań 
belkowych 
ram nośnych 
(w powiększe-
niu przekroje 
podłużnic)

Sposób elastycznego połączenia nadwozia z ramą, w dolnym rzędzie kon-
strukcyjna ewolucja pojedynczego zamocowania

Prostowanie skręcenia przedniej części po-
dłużnicy dozerem i współpracującym z nim 
hydraulicznym (czerwonym) rozpieraczem

We wszystkich 
fazach 
prostowania 
ramy muszą 
być sprawdza-
ne pozycje jej 
punktów 
kontrolnych, 
system 
car-o-tronic 
pokazuje ich 
przemieszcze-
nia na bieżąco

Mocowanie wymontowanej ramy na stano-
wisku naprawczym za pomocą specjalnych 
uchwytów szczękowych

Zdejmowanie nadwozia z ramy, 
kolejną operacją jest demontaż sil-
nika, układu napędowego i kierow-
niczego oraz zawieszeń

kolizyjnego uszkodzenia tak skonstruowa­
nego pojazdu nadwozie trzeba najpierw 
odłączyć od ramy (niektóre połączenia są 
zwykle zerwane na skutek działania siły 
odkształcającej), a następnie każdą z tych 
części naprawiać oddzielnie: pierwszą tak 
samo, jak nadwozie samonośne, a drugą 
nieco odmiennie, lecz z  wykorzystaniem 
tych samych urządzeń naprawczych.

Powypadkowe odkształcenia ram 
Podczas kolizji drogowych ramy mogą ule­
gać: zgięciu w pionie lub poziomie, prze­
koszeniu (deformacji zmieniającej prosto­
kątne pola pomiędzy belkami w  romby) 
oraz skręceniu, będącemu równoczesnym 
zgięciem w  pionie i  poziomie. Charakter 
i  stopień tych odkształceń ustala się za 
pomocą systemu pomiarowego, porównu­
jąc rzeczywiste usytuowanie (w  układzie 
trzech współrzędnych) punktów  kon­
trolnych ramy z  ich pozycją prawidłową, 
zaznaczoną w karcie pomiarowej danego 
modelu pojazdu.   

Przy odkształceniach pionowych zmie­
niają się w porównaniu z danymi fabrycz­
nymi wysokości punktów bazowych w po­
szczególnych częściach  ramy.

Gdy odkształcenie polega na pojedyn­
czym zgięciu środkowej części podłużnicy, 
zmienia się też (skraca) odległość pomię­
dzy jej skrajnymi punktami, a  jeśli doty­

Kompletne oprzyrządowanie do prostowania ramy. Łańcuch pionowy zabezpiecza ramę przed wyrwaniem ramy  
z uchwytów, a gruby biały koc zapobiega skutkom zerwania łańcucha ciągnącego
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