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KOMPLETNE OPRZYRZADOWANIE DO PROSTO

Blacharskie naprawy nadwozi (cz. XVI)

Naprawa niezaleznych
ram nosnych
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TONI SEIDEL
PREZES CTS SP. Z 0.0.

Niezalezna rama, taczaca wszystkie gtéwne
zespoty pojazdu, byta pierwsza konstrukcjg
nos$ng, stosowang w pionierskich modelach
samochoddéw wyposazanych w rozmaite
rodzaje nadwozi. Do dzisiaj stosowana jest
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WIEKSZOSC PRODUKOWANYCH OBECNIE URZA-
DZEN DO POWYPADKOWYCH NAPRAW NADWOZI
SAMONOSNYCH UMOZLIWIA ROWNIEZ PROSTO-
WANIE ODKSZTALCONYCH PODWOZI POJAZDOW
O KONSTRUKCJI RAMOWEJ, NP. SAMOCHODOW
DOSTAWCZYCH I TERENOWYCH

niemal we wszystkich seryjnie produko-
wanych ciezaréwkach, ciagnikach siodto-
wych, przyczepach i naczepach, a takze,
cho¢ juz stosunkowo rzadko, w samocho-
dach terenowych i niektérych dostawczych.

WANIA RAMY. LANCUCH PIONOWY ZABEZPIECZA RAME PRZED WYRWANIEM RAMY
Z UCHWYTOW, A GRUBY BIALY KOC ZAPOBIEGA SKUTKOM ZERWANIA tANCUCHA CIAGNACEGO

Sposréd  licznych  dawniej odmian
samochodowych ram nosnych obecnie
rozwigzaniem dominujgcym pozostaje
konstrukcja belkowa, nazywana tez dra-
binowg. Sktada sie ona z dwu réwno-
legtych podfuznic i taczacych je belek
poprzecznych. Podtuznice i belki po-
przeczne mogg mie¢ posta¢ ceownikdw,
dwuteownikéw lub profili zamknietych
o wielokatnym (najcze$ciej prostokat-
nym) przekroju. Przy jednostkowej lub
matoseryjnej produkcji pojazdéw znaj-
dujg niekiedy zastosowanie ramy jedno-
rurowe (zwane centralnymi) i przestrzen-
ne w formie klatek lub krzyzujacych sie
przeset. Sztywno$¢ kazdego takiego
uktadu uzalezniona jest od wymiaréw
i ksztaftu jego elementdw, wytrzymatosci

FOT. CTS

FOT. CTS, TOYOTA

TYPOWE PRZY-
KEADY WSPOL-
CZESNYCH
ZASTOSOWAN
BELKOWYCH
RAM NOSNYCH
(W POWIEKSZE-
NIU PRZEKROJE
PODLUZNIC)

ich potfaczen i, oczywiscie, od materiatu,
z ktorego zostaty one wykonane.

Przednie sekcje nowszych typéw nieza-
leznych ram posiadajg strefy kontrolowa-
nego zgniotu, absorbujace energie zderzen
czofowych. Cze$¢ S$rodkowa, wykonana
z bardzo wytrzymatej stali, chroni pasazer-
skg przestrzen nadwozia przed poziomym
zgnieceniem wzdfuznym lub bocznym.

W pojazdach o ramowej konstrukcji
no$nej nadwozie lub kabina zbudowane
sg podobnie jak ich odpowiedniki samo-
nosne, a z rama taczy je 8-12 $rub z ela-
stycznymi  podktadkami zapobiegajacy-
mi przenoszeniu drgan i nieznacznych
odksztafcen sprezystych. W przypadku

ZDEJMOWANIE NADWOZIA Z RAMY,
KOLEJNA OPERACJA JEST DEMONTAZ SIL-
NIKA, UKEADU NAPEDOWEGO I KIEROW-
NICZEGO ORAZ ZAWIESZEN
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nadwozie

poduszka gumowa
=2 wspornik ramy

poduszka gumowa

podkiadka
nakretka

E SPOSOB ELASTYCZNEGO POLACZENIA NADWOZIA Z RAMA, W DOLNYM RZEDZIE KON-
STRUKCYJNA EWOLUCJA POJEDYNCZEGO ZAMOCOWANIA

kolizyjnego uszkodzenia tak skonstruowa-
nego pojazdu nadwozie trzeba najpierw
odtaczy¢ od ramy (niektdére potgczenia sg
zwykle zerwane na skutek dziatania sity
odksztatcajacej), a nastepnie kazda z tych
czesci naprawia¢ oddzielnie: pierwszg tak
samo, jak nadwozie samono$ne, a drugg
nieco odmiennie, lecz z wykorzystaniem
tych samych urzadzen naprawczych.

Powypadkowe odksztatcenia ram
Podczas kolizji drogowych ramy mogg ule-
gac: zgieciu w pionie lub poziomie, prze-
koszeniu (deformacji zmieniajacej prosto-
katne pola pomiedzy belkami w romby)
oraz skreceniu, bedgcemu réwnoczesnym
zgieciem w pionie i poziomie. Charakter
i stopien tych odksztatcen ustala sie za
pomocg systemu pomiarowego, poréwnu-
jac rzeczywiste usytuowanie (w uktadzie
trzech wspdtrzednych) punktéw  kon-
trolnych ramy z ich pozycjg prawidtowa,
zaznaczong W karcie pomiarowej danego
modelu pojazdu.

Przy odksztatceniach pionowych zmie-
niajg sie w poréwnaniu z danymi fabrycz-
nymi wysokosci punktéw bazowych w po-
szczegblnych czesciach ramy.

Gdy odksztafcenie polega na pojedyn-
czym zgieciu $rodkowej czesci podtuznicy,
zmienia sie tez (skraca) odlegto$¢ pomie-
dzy jej skrajnymi punktami, a jesli doty-

MOCOWANIE WYMONTOWANE] RAMY NA STANO-
WISKU NAPRAWCZYM ZA POMOCA SPECJALNYCH
UCHWYTOW SZCZEKOWYCH

PROSTOWANIE SKRECENIA PRZEDNIE] CZESCI PO-
DEUZNICY DOZEREM I WSPOLPRACUJACYM Z NIM
HYDRAULICZNYM (CZERWONYM) ROZPIERACZEM

WE WSZYSTKICH
FAZACH
PROSTOWANIA
RAMY MUSZA
BYC SPRAWDZA-
NE POZYCJE JEJ
PUNKTOW
KONTROLNYCH,
SYSTEM
CAR-O-TRONIC
POKAZUJE ICH
PRZEMIESZCZE-
NIA NA BIEZACO
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