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ALTERNATYWNE MOCOWANIE PROSTOWANE]
RAMY DO PODLOGI WARSZTATU ZA POMOCA
WSPORNIKOW I KOTWIONYCH tANCUCHOW

PIONOWE ZGIECIE JEDNE] Z PODLUZNIC PO
UDERZENIU W PRZEDNI NAROZNIK POJAZDU

ROWNOCZESNE ZGIECIE OBU PODLUZNIC
W PLASZCZYZNIE POZIOME]

PROSTOWANIE SKRECENIA PRZEDNIE] CZESCI
RAMY POJEDYNCZYM ROZPIERACZEM

.
e

SCISNIECIE JEDNE] Z PODLUZNIC W JEJ STRE-
FIE KONTROLOWANEGO ZGNIOTU

WZAJEMNE ROWNOLEGLE PRZESUNIECIE
SZTYWNYCH PODLUZNIC, ZWANE PRZEKOSZE-
NIEM RAMY

By — - PRZENOSZENIE SIEY PROSTUJACE] DOZERA ZA
2 POSREDNICTWEM SZTYWNEGO POPYCHACZA

SKRECENIE RAMY POD WPLYWEM UKtADU
KILKU SIt DZIALAJACYCH W TRAKCIE KOLIZ]J1

TA SAMA OPERACJA WYKONYWANA Z UZYCIEM
ORIENTACYJNE DIAGNOZOWANIE ZGIECIA LANCUCHA I JARZMA ROZWIERAJACEGO
PIONOWEGO PRZEZ POROWNYWANIE PRZE-

KATNYCH

ORIENTACYJNE DIAGNOZOWANIE ZGIECIA
POZIOMEGO PRZEZ POROWNYWANIE PRZE-
KATNYCH

PROSTOWANIE POZIOMEGO WYGIECIA PO-
DLUZNIC UKEADEM DWOCH DOZEROW
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czy ono tylko jednej z podtuznic (lub obu
w nierbwnym stopniu), rézne stang sie
takze przekatne catej ramy.

W przypadku odksztatcenia bocznego
nastepujg zmiany (zréznicowanie) dtugo-
$ci przekatnych. Z tym samym zjawiskiem
mamy do czynienie woéwczas, gdy na-
stagpi jednostronne $cisniecie podfuznicy,
czyli jej wielokrotne zgiecie, potgczone
Z poprzecznym rozciggnieciem $cianek
profilu jej belki. Przy uderzeniu bocznym
podobne $ciskanie moze dotyczy¢ belek
poprzecznych. Je$li podtuznica nie ma
strefy kontrolowanego zgniotu, wraz z jej
wzdtuznym $cisnieciem lub wrecz za-
miast niego nastepuje przekoszenie catej
ramy, czyli zmiana jej pdl prostokatnych
w romboidalne. Zwykle ten rodzaj od-
ksztafcenia faczy sie ze skreceniem ramo-
wej konstrukcji nosnej, ktéra na skutek
tego przybiera ksztatt lotniczego $migta.

Prostowanie odksztatconej ramy

Operacja ta opiera sie na takich samych
zasadach, jak stosowane w przypadku
samono$nego nadwozia. Prace zaczyna
sie wiec od poprawnego zamocowania wy-
montowanej z pojazdu ramy do urzadze-
nia naprawczego z uzyciem odpowiednich
uchwytéw wspdtpracujacych z miejscami
zaznaczonymi na karcie pomiarowej po-
jazdu. Uchwyty zaciskane na krawedziach
progow zwykle sie do tego celu nie nadajg.

Dla petnego bezpieczenstwa wykonywa-
nych operacji prostowang rame zabezpie-
cza sie dodatkowo w tej pozycji fancucha-
mi, ale nie mogg one stanowi¢ mocowania
gtéwnego, gdyz nie zapewniajg stabilnosci
potozenia we wszystkich kierunkach dzia-
fania sit prostujgcych. Ponadto przy duzych
wartosciach tych sit strefy ramy kontaktuja-
ce sie z fancuchami mogtyby ulec miejsco-
wym odksztafceniom wtérnym.

Jesli chodzi o deformacje samego
materiatu w odksztatconych elementach
ramy, przybierajg one forme zgiecia lub
skrecenia. Zgiecie ma charakter ciagly
i gtadki, a rozmiary czasem tak nieznacz-
ne, iz nie mozna go stwierdzi¢ poprzez
ogledziny wizualne. Zgiety materiat moze
by¢ przywrdécony do pierwotnego ksztat-
tu, bez pozostawienia trwatych $ladow
uszkodzenia. Skrecenie polega na silnym,
wiec fatwo zauwazalnym, pofatdowaniu
powierzchni elementu na niewielkim jej
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obszarze. Tak uszkodzone elementy ramy
powinny zosta¢ wymienione.

Ze wzgledu na zaawansowane techno-
logie metalurgiczne i galwanotechniczne
wykorzystywane w przygotowywaniu ma-
teriatéw stalowych na nowoczesne ramy
samochodowe niedopuszczalne jest sto-
sowanie jakichkolwiek zabiegéw termicz-
nych w trakcie prostowania odksztafco-
nych elementdw.

Wprowadzanie do odksztatconej ramy
sit prostujacych moze polegaé¢ zaréwno na
ciagnieciu odksztatcen wklestych za po-
moca tancuchéw z odpowiednimi zacze-
pami, jak i na dociskaniu odksztatcen wy-
puktych specjalnymi trzpieniami. Naciagi
i dociski wywierane sg przez sitowniki hy-
drauliczne dozeréw lub wiez stanowiska
naprawczego, a w niektérych operacjach
takze przez hydrauliczne rozpieracze albo
warsztatowe dzwigniki pomocnicze.

Podstawowe  warianty  wypychania
i naciggania odksztatcen przedstawione
zostaty na zataczonych ilustracjach. Zaden
z nich nie jest w stanie doprowadzi¢ do
catkowitego wyprostowania odksztatconej
ramy. Przewaznie konieczne jest zastoso-
wanie kilku takich zabiegéw réwnoczesnie
lub w kolejnych fazach, pomiedzy ktérymi
postep prac jest sprawdzany przez sys-
tem mierniczy ustalajgcy aktualne pozycje
punktéw kontrolnych i ich zgodno$¢ z da-
nymi karty pomiarowe;. Can.
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UZYCIE ROLKI DO
ZMIANY KIERUNKU

NACIAGU PRZY
USUWANIU SKRE-
CENIA RAMY

PROSTOWANIE
PIONOWEGO
ZGIECIA PRZEZ
ROWNOCZESNE
UZYCIE: NACIAGU
DOZEREM,
PODNOSNIKA

I CIAGNACEGO
W DOL UKEADU
WEKTOROWEGO
Z ROZPIERACZEM

USUWANIE
SKRECENIA RAMY
DWOMA POD-
NOSNIKAMI

I DWOMA ROZ-
PIERACZAMI

W UKLADACH
WEKTOROWYCH

WYWIERANIE ZWROCONE] KU GORZE SItY
PIONOWE] PRZEZ DODATKOWY NACIAG
WEKTOROWY

NIE JESTES STRONGMANEM?
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