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Zewnetrzne lampy

ZENON RUDAK

HELLA POLSKA SP. Z O.O.

Do gtéwnych zalet elementéw $wietinych
wykorzystujacych diody LED w poréwna-
niu z innymi, dostepnymi dzi$ zrédtami
Swiatta nalezy bardzo krétki okres po-
miedzy wigczeniem ich elektrycznego
zasilania a uzyskaniem petnej wydajno-
$ci Swietlnej, a takze stabilno$é¢, trwatosé
i bezawaryjnos¢.

Skuteczniejsza sygnalizacja
Tradycyjna zaréwka z wtéknem wolfra-
mowym potrzebuje do pefnego rozgrzania
ok. 200 milisekund, a w zroédtach LED
faza rozgrzewania nie wystepuje w ogole.
W przypadku $wiatet hamowania ta pozor-
nie drobna, bo wynoszaca zaledwie pigta
cze$¢ sekundy, réznica moze okazal sie
decydujagca dla zaistnienia lub unikniecia
kolizji drogowej, poniewaz samochdd po-
ruszajacy sie z predkoscig 80 km/h prze-
jezdza w tym czasie dystans ok. 4 m!

W innych samochodowych zastoso-
waniach czas reakcji lampy na dziatanie

LAMPY ZEWNETRZNE Z DIODOWYMI ZRODEAMI
SWIATLA
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LED, CZYLI EMITUJACE SWIATEO DIODY, STOSO-
WANE SA CORAZ POWSZECHNIE] W SERYJNYM

I AKCESORYJNYM WYPOSAZENIU POJAZDOW
DROGOWYCH, PONIEWAZ NADAJA SIE DO TEGO
CELU LEPIEJ NIZ TRADYCYJNE ZAROWKI

wtgcznika jest mniej istotny, lecz zawsze
liczy sie bardzo czytelno$¢ Swietlnego sy-
gnatu. W przypadku diodowych kierunko-
wskazOéw ma na nig wptyw wspomniany
juz brak fazy rozgrzewania, poniewaz
poszczegdlne impulsy $wietlne stajg sie
dzieki temu bardziej wyraziste. Réwniez
diodowe $wiatta pozycyjne, obrysowe
i hamowania sg po zmroku i w warun-
kach zmniejszonej przejrzystosci powie-
trza lepiej widoczne. Z jednej strony,
w przeciwienstwie do zarnikowych zrodet
Swiatta, ktérych szklane banki pokrywajg
sie od wewnatrz metalicznymi nalotami,
diody nie tracg w miare uptywu czasu
swych zdolno$ci emisyjnych. Z drugiej
— nierozbieralna i catkowicie hermetycz-
na budowa kompletnych lamp diodo-
wych sprawia, ze ich elementy optyczne
nie wymagajag okresowego czyszczenia
z pytu, a potaczenia elektryczne — konser-
wacji zabezpieczajacej je przed korozja.
Lampy te sg tez catkowicie odporne na
wibracje i znaczne réznice temperatur ze-
wnetrznych.

Dodatkowg zaletg jest mozliwo$¢ bar-
dzo swobodnego projektowania samocho-
dowych $wiatet zewnetrznych opartych na
dowolnej liczbie elementéw LED — wyste-
pujgcych samodzielnie badz w integracji
z miniaturowymi odbty$nikami, soczew-
kami lub $wiattowodami. W ten sposéb
uzyskiwane sa zaréwno oryginalne efekty
dekoracyjne, jak i rozwigzania poprawiajg-
ce skuteczno$¢ sygnalizowania obecnosci
pojazdu na drodze i manewrdéw wykony-
wanych przez jego kierowce.

diodowe

Korzysci energetyczne i ekologiczne
Problem zuzycia energii przez lampy sy-
gnalizacyjne nie wydawat sie powazny do
czasu wprowadzenia w wiekszosci panstw
europejskich obowigzku poruszania sie
wszelkich pojazdéw drogowych (najpierw
jednosladéw, potem i samochoddéw) ze
stale wigczonymi Swiattami mijania. Przy
wykorzystywaniu do tego celu standardo-
wych zaréwek halogenowych pobdr mocy
(bez uwzglednienia innych lamp zasila-
nych réwnocze$nie) wynosi co najmniej
2 x 45 W, a to oznacza zuzycie 1 kilowato-
godziny energii podczas 11 godzin jazdy,
czyli 9 090 kilowatogodzin w czasie
10 000 godzin, gdyz na tyle ocenia sie
Srednig zywotno$¢ wspotczesnie produko-
wanych samochodoéw.

Oferowany przez firme Hella uniwersal-
ny zestaw $wiatet dziennych, zawierajacy
po trzy diody LED w kazdej lampie, osigga
moc zaledwie 5,5 W przy 12-woltowym
zasilaniu, a wiec 1 kWh wystarcza mu
na 182 godziny $wiecenia. Przy statym
wiaczeniu przez 5 000 godzin (mozna
bowiem przyja¢, ze ze $wiatet dziennych
korzysta sie przez potowe przebiegu po-
jazdu) zuzycie energii wyniesie 27,5 kilo-
watogodzin.

Prad zuzywany na o$wietlenie dzien-
ne wytwarzany jest przez alternator po-
ruszany spalinowym silnikiem pojazdu.
Oszczednos¢: 454,5-27,5=427,0 kilo-
watogodzin (czyli ok. 1537 megadzuli
[MJ]) daje sie wiec przeliczy¢ bezposred-
nio na okoto 35 kilograméw (44 litry)
benzyny lub oleju napedowego o wartosci
opatowej 44 MJ/kg. W tym rachunku trze-
ba jeszcze uwzgledni¢ sprawno$¢ energe-
tyczng silnika, alternatora i jego napedu
pasowego, co pozwala bez wiekszego bte-
du wyliczong ilo$¢ paliwa pomnozy¢ przez
4. Po wszystkich obliczeniach rdznica
zuzycia paliwa przy zastosowaniu diodo-
wych $wiatet dziennych wynosi 176 litréw
w stosunku do pojazdu bez takich $wiatet.

Oszczedno$¢ ta przynosi proporcjonal-
ng do niej redukcje emisji dwutlenku we-
gla. Nie odbija sie natomiast niekorzyst-
nie na widocznosci naszego pojazdu dla
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kierowcdéw nadjezdzajgcych z przeciwka.
Rozproszone, lecz skierowane ku przo-
dowi, $wiatfo diody fatwiej jest zauwazy¢
w dzien z wiekszej odlegtosci niz nocne
Swiatto mijania $wiecgce skosnie w dot.

W catkowitym bilansie trzeba tez wzig¢
pod uwage energie zuzywang przy produk-
cji poréwnywanych zrédet $wiatta i fakt, ze
ona réwniez w znacznej czesci powstaje
w wyniku proceséw spalania. Mozna tu
poming¢ jednostkowg réznice energochfon-
nosci, cho¢ i ona wypada na korzy$¢ lamp
diodowych. Wazniejsze znaczenie ma fakt,
iz trwatos¢ diody oceniana jest na 10 000
godzin pracy, czyli element zamontowany
fabrycznie w praktyce wystarcza niemal na
caty okres eksploatacji samochodu osobo-
wego (500 000 km przebiegu ze $rednig
predkoscig 50 km/h), zaréwki tradycyj-
ne lub halogenowe muszg natomiast by¢
w tym czasie wymieniane wielokrotnie
(trwato$¢ standardowej zardwki P21W wy-
nosi ok. 500 godzin).

Modernizacja tradycyjnych

Swiatet pojazdéw

Zalety systemoéw diodowych i rynkowa
dostepno$¢ ich wersji akcesoryjnych
stanowig dla wtascicieli samochodoéw,
a takze naczep i przyczep, zachete do
zastepowania nimi starszych rozwigzan
oryginalnych. Jest to technicznie mozliwe
i zgodne z obowigzujgcymi przepisami
ruchu drogowego. Szczegdlne wymogi
dotyczg tu tylko kierunkowskazdw, ktd-

rych ewentualne awarie musza by¢ we
wszystkich panstwach Unii Europejskiej
sygnalizowane niezwtocznie na stanowi-
sku kierowcy.

Producenci samochodéw wykorzystujg
w tym celu rézne systemy kontroli. Sg one
jednak dostosowane do wspétpracy z tra-
dycyjnymi zaréwkami wtdkowymi, czyli
ich czuto$¢ moze by¢ niewystarczajgca do
rozpoznawania usterek lamp diodowych,
aktywowanych znacznie stabszymi impul-
sami elektrycznymi.

Wszystkie diodowe kierunkowskazy
opracowane przez firme Hella z przezna-
czeniem do fabrycznego montazu wypo-
sazone sg w zintegrowane, dodatkowe
ukfady elektroniczne, eliminujgce te nie-
dogodno$¢. Stabe impulsy elektryczne
poszczegdlnych kierunkowskazoéw anali-
zowane sg przez urzadzenie zwane pre-
selektorem, ktére na tej podstawie sy-
muluje prace (lub awarie) standardowej
zarowki 21 W. Umozliwia to wspdtprace
lamp z tradycyjnymi przerywaczami, czyli
sygnalizowanie ewentualnych defektéw,
w tym nawet niesprawnosci pojedynczej
diody, przyspieszonym mruganiem kontro-
Iki na tablicy przyrzaddw.

Do kierunkowskazdw akcesoryjnych
Helli firma ta opracowata opatentowane
elektroniczne preselektory, w trzech roz-
nych wersjach, uzaleznionych od rodza-
ju instalacji elektrycznej zastosowanej
przez producenta w modernizowanym
pojezdzie.

Ponad 100 lat
doswiadczenia w zakresie
wyposazenia fabrycznego.
(zesci, narzedzia,
diagnostyka, szkolenia.

Delphi jako dostawca dla oryginalnego
wyposazenia OE stosuje takie same standardy dla
rynku czesci zamiennych i ustug. Pomagamy
naszym klientom spetnia¢ wymagania rynkowe
poczawszy od najprostszych potrzeb skoriczywszy
na ztozonych naprawach poprzez dostarczanie
najwyzszej jakosci czesci, narzedzi i szkolen.
Warto zaufa¢ uktadom hamulcowym Delphi,
amortyzatorom, zawieszeniu i ukfadom
kierowniczym, elektronice silnikowej, klimatyzacji,
elementom Diesla, diagnostyce i rozwiazaniom
warsztatowym. To jest recepta na sukces.
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