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Podczas pracy silnika spalinowego ruch 
obrotowy wału korbowego ulega cyklicz­
nym przyspieszeniom i spowolnieniom. 
Przenoszą się one na wszystkie elementy 
osprzętu napędzane paskiem wielorowko­
wym, powodując silne wibracje i hałasy. 
Jest to zjawisko szczególnie niekorzystne 
dla funkcjonowania alternatora, a także 
dla trwałości całego pasowego układu na­
pędzającego. 

Jego wyeliminowanie lub choćby 
ograniczenie nie było możliwe w tradycyj­
nych konstrukcjach ze sztywnymi, jedno­

elementowymi kołami pasowymi, których 
jedyną funkcję stanowiło przenoszenie 
napędu z paska na wirnik alternatora. 
Obecnie przenoszeniu się takich drgań 
zapobiega się, stosując dwa specjalne roz­
wiązania konstrukcyjne: jednokierunkowe 
sprzęgło lub samoczynny, sprężynowy wy­
sprzęglacz alternatora. 

Jednokierunkowe sprzęgło alternatora 
umieszczone wewnątrz jego koła pasowe­
go przeciwdziała przenoszeniu się drgań, 
gdyż przekazuje wyłącznie momenty ob­
rotowe zgodne z kierunkiem obrotów wir­
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Trzy marki wchodzące w skład Schaeffler Group od wielu  
już lat wytyczają trendy rozwoju samochodowych układów  
napędowych, tworząc nie tylko nowe konstrukcje podzespołów, 
lecz także wzorcowe technologie montażowe

Napęd osprzętu silnika
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nika. Dzięki temu w trakcie spowolnień 
ruchu wału korbowego bezwładność wir­
nika nie wywołuje krótkotrwałych naprę­
żeń paska, bardzo szkodliwych dla jego 
trwałości. Unika się w ten sposób również 
okresowych przeciążeń napinacza, przy­
spieszających jego zużycie.

Wysprzęglaczem alternatora nazywa 
się trzyczęściową konstrukcję jego koła 
pasowego, na którą składają się: piasta, 
wieniec zewnętrzny i śrubowa sprężyna 
łącząca te dwa elementy. Sprężyna pełni 
tu funkcję tłumika drgań, gdyż pod ich 
wpływem ulega przemiennym napręże­
niom i rozprężeniem, co sprawia, iż wa­
hania momentu obrotowego dotyczą tylko 
współpracującego z paskiem wieńca ze­
wnętrznego, a ruch obrotowy piasty jest 
bardziej jednostajny. Podatnością spręży­
ny kompensowana jest również bezwład­
ność wirnika alternatora, w efekcie więc 
zredukowane zostają siły dynamiczne ob­
ciążające wszystkie łożyska układu paso­
wego, a także sam pasek i jego napinacz.

Mechanizmy te poprawiają komfort 
jazdy oraz wydłużają żywotność układu 
pasowego, przyczyniając się również do 
oszczędniejszego spalania paliwa. Ponie­
waż ulegają one normalnemu eksploata­
cyjnemu zużyciu, podobnie jak napina­
cze, rolki prowadzące i paski, Schaefler 
Automotive Aftermarket zaleca ich równo­
czesną wymianę z pozostałymi elementa­
mi układu paska wielorowkowego. Dobór 
tych części zamiennych do konkretnego 
modelu pojazdu, silnika i jego osprzętu 
umożliwia katalog produktów INA.

Oferta produktów tej marki pozwala 
również na modernizację napędu osprzętu 
w niektórych modelach pojazdów. Polega 
ona na zastąpieniu sztywnego (jedno­
elementowego) koła pasowego alternato­
ra sprzęgłem jednokierunkowym. Prawi­
dłowe wykonanie potrzebnych przy tym 
operacji demontażowych i montażowych 
wymaga użycia specjalnych kluczy wielo­
wypustowych lub typu torx. 
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Powstawanie wibracji 
spowodowanych zasto-
sowaniem sztywnego 
koła pasowego alterna-
tora

Wysprzęglacz  
alternatora:  
1. łożysko kulkowe,
2. zamocowanie sprężyny,
3. łożysko ślizgowe,  
4. sprężyna śrubowa,  
5. rowkowany wieniec 
zewnętrzny, 6. osłona

Sztywne koło pasowe 
(w przekroju widoczna 
jest jego monolityczna 
konstrukcja)

Specjalne klucze montażowe: 1. klucz do różnych 
modeli, krótki – wielowypustowy, 2. klucz do 
różnych modeli, krótki – Torx, 3. klucz do różnych 
modeli, długi – wielowypustowy, 4. klucz do róż- 
nych modeli, długi – Torx, 5. klucz do różnych 
alternatorów Volvo – ampułkowy, 6. klucz do 
tłumika firmy Hutchinson – wielowypustowy,  
7. adapter wielowypustowy do różnych modeli

Sprzęgło  
jednokierunkowe:  
1. wielowypustowa pia-
sta, 2. łożysko, 3. rolki 
sprzęgające, 4. uszczelka, 
5. rowkowany wieniec 
zewnętrzny, 6. osłona
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