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Prawidtowy montaz
tarcz hamulcowych

AG&CO.0HG

Tarcza hamulcowa, cho¢ wykonana z naj-
lepszych materiatéw i z zastosowaniem
bardzo precyzyjnej obrébki, moze zuzywac
sie nierbwnomiernie, a nawet powodowac
wibracje podczas hamowania i drgania
kota kierownicy w trakcie szybszej jaz-
dy. Przyczyna tego rodzaju usterek tkwi
w tym, ze tarcze o prawidtowym ksztat-
cie i wymiarach wspotpracujg ze zuzytymi
lub uszkodzonymi czesciami samych ha-
mulcow, a takze kot i zawieszen. Dlatego
zamontowanie w pojezdzie nowej tarczy
musi by¢ zawsze poprzedzone kontrolg,
regulacjg, naprawg albo wymiang tych
wtasnie elementéw. Nalezy przy tym po-
stepowac wedtug nizej podanych zasad.

Kota i opony musza by¢ dokfadnie
wywazone statycznie i dynamicznie. Nie-
dopuszczalna jest takze jakakolwiek
niejednorodno$¢ ich ksztattu, powoduja-
ca tzw. bicie poprzeczne lub promienio-
we. Opone wraz z felgg, po odpowiednim
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MAGDALENA W()]CIK—KLICH
OPIEKUN RYNKU POLSKA DLA CONTINENTAL TEVES

BEZPIECZENSTWO I KOMFORT UZYTKOWANIA
WYMIENIONYCH HAMULCOW TARCZOWYCH ZA-
LEZA NIE TYLKO OD JAKOSCI WYKORZYSTANYCH
PRODUKTOW, LECZ ROWNIEZ OD STANU TECH-
NICZNEGO INNYCH ELEMENTOW SAMOCHODU

sprawdzeniu i ewentualnym skorygowaniu
na wielofunkcyjnej wywazarce, nalezy na-
stepnie prawidfowo zamocowac¢ do piasty.
To znaczy, ze powierzchnia przylegania fa-
czonych elementéw powinna by¢ idealnie
réwna i czysta, a $ruby trzeba dokreca¢ na-
przemianlegle z zastosowaniem momentéw
przewidzianych przez konstruktora pojazdu.

Zacisk hamulcowy bedzie dobrze
wspotpracowat z tarczg, jesli dobry jest
jego ogolny stan techniczny, gumowe osto-
ny elementdéw hydraulicznych nie majg
$ladéw uszkodzen lub objawéw starzenia
sie gumy, toczki poruszajg sie swobod-
nie, lecz bez nadmiernego luzu w swych
cylinderkach, poprzeczne elementy pro-
wadzace nie sg odksztafcone ani zuzyte,
a nowe klocki dajg sie swobodnie i ptynnie
przesuwac¢ w dokfadnie dopasowanych do
nich gniazdach.

Klocki, jesli chodzi o rodzaj materiatu
ciernego, nalezy stosowaé tylko oryginal-
ne, czyli uzyte do pierwszego montazu
albo pochodzace z renomowanej firmy
(np. ATE) i spetniajgce wymogi producen-
ta samochodu.

Bardzo wazne jest tez dokfadne dopa-
sowanie ksztaftu klocka do zacisku. Po
przeprowadzonej wymianie przez pierw-
sze 200 km nie wolno wykonywa¢ gwat-
townego hamowania ani dopuszcza¢ do
mechanicznego lub termicznego przecia-
zania oktfadzin.

Tarcze hamulcowe zawsze nalezy wy-
mienia¢ parami (z jednego opakowania)
w obrebie tej samej osi. Pokrywajaca je
powtoka antykorozyjna przeznaczona jest
tylko na czas transportu i magazynowania,
a przed montazem powinna by¢ doktadnie
usunieta wtasciwym $rodkiem zmywajacym
(nie dotyczy to wykonczenia tarcz powle-
kanych). Powierzchnia osadzenia (moco-
wania i centrowania) musi by¢ czysta i bez
uszkodzen. Przy tarczach wentylowanych
wazny jest kierunek ich obrotu, wiec wyma-
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gajg one umieszczenia po wiasciwej stronie
osi. Nie wolno w zadnym wypadku usuwac
umieszczanych na tarczach elementéw (kla-
mer) wywazajacych! Podczas mocowania
tarczy do piasty kofa $rubami konieczne
jest przestrzeganie wifasciwych momentow
dokrecania. Jesli chodzi o kolejno$¢, to pro-
ducenci samochoddéw zalecajg przewaznie
naprzemianlegtg — krzyzowg, ale w praktyce
rownie dobre efekty daje dokrecanie dwu-
stopniowe w kolejno$ci zgodnej z ruchem
wskazéwek zegara. Wraz z tarczg powin-
ny by¢ zawsze montowane nowe klocki.
W przypadku jakichkolwiek watpliwosci
w kwestii prawidfowego osadzenia tarczy
nalezy po dokreceniu $rub mocujgcych
sprawdzi¢ czujnikiem zegarowym bicie po-
przeczne w odlegtosci 10 mm od obwodu.

Piasta kota wymaga doktadnego
oczyszczenia (do metalicznego potysku)
ptaszczyzny jej styku z tarcza. Na po-
wierzchnie te nie wolno naktada¢ zadnych
past antykorozyjnych ani uszczelniajgcych
(np. pasty miedzianej). Niedopuszczalne
jest mocowanie tarcz do piast skrzywio-
nych lub uszkodzonych. Dlatego w razie
watpliwosci  prostopadfo$¢ powierzchni
przylgowej piasty do osi jej obrotu nalezy
sprawdzi¢ czujnikiem zegarowym. Jest to
bardzo wazne, poniewaz skrzywienie pia-
sty powoduje nieuchronnie znaczne bicie
poprzeczne tarczy.

Zawieszenie pod wzgledem geome-
trycznych parametréw ustawienia osi musi
spetnia¢ doktadnie wymogi okreslone przez
producenta pojazdu. Dlatego wskazane
jest jego sprawdzenie odpowiednim urza-
dzeniem kontrolnym. Ruchome potaczenia
czeSci zawieszenia za pomoca elemen-
tow gumowych i metalowo-gumowych
nie mogg wykazywac¢ luzéw. Dotyczy to
rowniez mocowania drazka stabilizatora.
Elementy metalowo-gumowe nieposia-
dajgce wyczuwalnych luzéw, lecz nad-

miernie podatne na boczne wychylenia,
warto wymieni¢ na wykonane z uzyciem
twardszej gumy. Istotng role odgrywa tak-
ze sprawno$¢ amortyzatora, majaca wpltyw
bezposredni na efektywno$¢ hamowania
i rownoczesnie posredni na ro(wnomiernosc¢
zuzywania sie ciernych czesdci hamuica.

tozyska kota majg negatywny wptyw
na prace hamulca, gdy wykazujg niepra-
widtowe luzy na skutek zuzycia lub uszko-
dzenia, badz tez zaniedbania okresowej
regulacji. W efekcie piasta, tarcza i koto
obracajg sie krzywo, co przy wiekszych
predkosciach wywotuje wspomniane juz
wibracje.

Uktad kierowniczy nie wspdfpracuje
z hamulcami bezpo$rednio, ale wystepu-
jace w nim luzy (np. w przekfadni kie-
rowniczej, sworzniach zwrotnic lub prze-
gubowych potaczeniach drazkéw) dajg
efekty podobne do pojawiajgcych sie
w przypadku usterek tozysk.
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