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ROZMOWA

Z ALFREDEM
FRANKE,

PREZESEM
STOWARZYSZENIA
DYSTRYBUTOROW

I PRODUCENTOW
CZESCI
MOTORYZACYJNYCH

— Czy ostatnia decyzja Komisji Europej-
skiej w sprawie GVO zmienia sytuacje
niezaleznego sektora rynku motoryzacyj-
nego w Unii?

— Sytuacja ta zmienitaby sie radykal-
nie, gdyby Rozporzadzenie GVO wygasto
i nie zostato zastgpione zadnymi innymi
przepisami. Przyjecie nowych regulacji
prawnych pozwala producentom i dystry-
butorom czesci oraz warsztatom na konty-
nuowanie dziatalnosci. Nareszcie, po kilku
latach niepewnosci, gdyz kampania R2RC
na rzecz utrzymania GVO rozpoczefa sie
juz w 2007 roku. Teraz firmy motoryza-
cyjne wiedza, w oparciu o jakie przepisy
beda dziata¢ przez najblizsze 13 lat, co
jest bardzo istotne, np. przy podejmowa-
niu decyzji inwestycyjnych.

— Od kiedy obowiazujag nowe przepisy
i jaka maja forme?

— Weszty one w zycie 1 czerwca we
wszystkich krajach Unii. Zamiast do-

tychczasowego  GVO  (rozporzadzenie
1400/2002) mamy  Rozporzadzenie
o Wytaczeniach Grupowych (461/2010),
koncentrujace sie na rynku czesci, napraw
i serwisu oraz (co jest nowos$cig) wytycz-
nych sektorowych dla branzy motoryzacyj-
nej. Zawierajg one konkretne wskazowki
dla uczestnikéw rynku motoryzacyjnego.
W przygotowaniu jest jeszcze tzw. broszu-
ra wyjasniajaca, czyli jasno okre$lajaca,
co jest dozwolone, a co — nie. W zakresie
sprzedazy nowych samochodéw dotych-
czasowe przepisy bedg obowigzywaé do
2013 roku.

— Czy utrzymane zostaty w mocy najwaz-
niejsze regulacje zawarte w GVO?

— Nowe przepisy to jasny przekaz dla pro-
ducentéw pojazdoéw: niezalezni uczest-
nicy rynku muszg mie¢ dostep do czesci
zamiennych i informacji technicznej na
réwni z serwisami autoryzowanymi (ASO).
Warto zwrdci¢ uwage na kwestie gwaran-
cji na samochody, gdzie sg wyrazne zapisy
mowigce, iz nie moze ona by¢ warunko-
wana wykorzystywaniem do napraw cze-
$ci OEM ani serwisowaniem i wykonywa-
niem przegladéw wytacznie w ASO.

— Przeciwnicy GVO twierdza, ze byto ono
martwym prawem...

— Nawet je$li niezalezne warsztaty nie ko-
rzystajg w petni np. z prawa do wykony-
wania napraw gwarancyjnych, sam fakt, ze
moga to robi¢, powstrzymuje producentow
pojazdéw przed podwyzkami cen. Czesto

nawet muszg je obnizac, by nie traci¢ klien-
téw. Gdyby nie GVO, zapewniajgce dostep
do danych technicznych, co jest podstawg
funkcjonowania niezaleznych warsztatéw
i producentdéw czesci, koncerny samocho-
dowe i autoryzowane przez nie placowki
ustugowe miatyby wrecz monopol na wy-
konywanie napraw i dostarczanie czesci
zamiennych. Wprowadzenie GVO w Polsce
w 2004 roku miato duze znaczenie nie tyl-
ko dla 16,8 min kierowcdw, ale takze dla
28 tys. niezaleznych firm motoryzacyjnych
i ich 220 tysiecy pracownikéw. Niezalezni
majq istotny wktad w gospodarke naszego
kraju i reprezentujg przemyst motoryzacyj-
ny w stopniu nie mniejszym niz koncerny
samochodowe. Blisko 900 firm produ-
kujgcych w Polsce cze$ci motoryzacyjne,
co roku inwestuje ok. 2,8 mid zt w know
how, dzieki czemu dostarczajg koncer-
nom samochodowym bardziej nowo-
czesne i doskonalsze produkty. Wartos¢
ich produkcji w ubiegtym roku wyniosta
29 mld zt, z czego ¥ zostato wyekspor-
towane. Jednocze$nie rynek niezalezny
wpfacit do budzetu panstwa z tytutu po-
datkéw az 5,5 mld zt.

— Czy ten niezalezny sektor miat realny
wptyw na decyzje Brukseli?

— W dyskusjach na temat GVO Scieraty sie
poglady producentéw samochodéw oraz
przedstawicieli niezaleznego rynku mo-
toryzacyjnego, takich jak Stowarzyszenie
Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Mo-
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toryzacyjnych. Od 2007 jesteSmy czfon-
kiem miedzynarodowej federacji FIGIEFA,
skupiajacej podobne nam organizacje
z pozostatych krajow Unii. Wspdlnie pro-
wadzimy dziatania w ramach Koalicji Pra-
wo do Naprawy R2RC.

Cztonkami polskiej koalicji sg rowniez
Federacja Konsumentéw, Stowarzyszenie
Techniki Motoryzacyjnej, Polska Izba Sta-
cji Kontroli Pojazdow, Polska Izba Ubez-
pieczen oraz Stowarzyszenie Niezaleznych
Warsztatébw Samochodowych. Z dumg
moge powiedzie¢, ze FIGIEFA wielokrot-
nie podkreslata nasze olbrzymie zaanga-
zowanie w ochrone praw niezaleznego
rynku motoryzacyjnego. Mamy wiec swdoj
udziat we wprowadzeniu nowego GVO,
a potwierdzaja to tez firmy zainteresowane
dzi$ przystapieniem do naszego stowarzy-
szenia. Jego cztonkowie cenig sobie nasze
comiesieczne raporty, dostarczajgce naj-
Swiezszej wiedzy na temat branzy moto-
ryzacyjnej i aktualnych proceséw legisla-
cyjnych.

EKONOMIA, BIZNES, MARKETING | 33

— Czy pomysine decyzje KE oznaczaja,
ze SDCM i podobne europejskie organi-
zacje spetnity juz swoje zadanie?

— Nie wszystkie problemy zostaty rozwig-
zane. Obecnie zabiegamy o wprowadze-
nie do Rozporzadzenia Euro 5 poprawek
zapewniajacych niezaleznemu  rynkowi
swobodny dostep do numeréw VIN, in-
formacji na temat roboczogodzin, a takze
umozliwiajacych niezaleznym warsztatom
reprogramowanie jednostek sterujgcych
pojazddw.

Kazdy proces legislacyjny trwa dtugo,
gdyz uczestniczy w nim wiele instytucji
i organizacji opiniujgcych projekty. Ten
dotyczacy poprawek do Euro 5 rozpoczat
sie w 2009 roku, a do tej pory nie odbyta
sie dyskusja w grupie roboczej ds. emisji
pojazdéw mechanicznych.

W dyskusji nad podatkiem ekologicz-
nym SDCM stoi na stanowisku, ze jego
ewentualne wprowadzenie przyniesie sze-
reg negatywnych konsekwencji dla gospo-
darki i przecietnego Polaka, a w kwestii

ekologii niczego nie zmieni. Naszym zda-
niem, nalezy skupi¢ sie na przestrzeganiu
istniejgcego prawa, regulujgcego np. wta-
$ciwe funkcjonowanie stacji kontroli po-
jazdéw. Bardziej rygorystyczne okresowe
przeglady poprawityby stan techniczny
samochoddéw, a zatem — bezpieczenstwo
i ochrone $rodowiska.

Do priorytetowych zadan SDCM na-
lezy tworzenie pozytywnego wizerunku
niezaleznego sektora na tle catego ryn-
ku motoryzacyjnego. W opinii publicz-
nej, w tym takze u oséb decydujacych
o prawie, rynek ten kojarzy sie tylko
z producentami samochodoéw, ewentual-
nie salonami samochodowymi i autory-
zowanymi serwisami, a przeciez opiera
sie on réwniez na niezaleznych warsz-
tatach, dystrybutorach czesci i produ-
centach pracujacych dla motoryzacji.
Nasze stowarzyszenie powstato wtasnie
po to, by broni¢ praw i intereséw tych
firm i o tym nie zapominamy w biezace;j
dziatalnosci.
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