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Uktady

przeniesienia napedu (cz.Iv)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

Skrzynie biegéw

Zastosowanie w ukfadzie napedowym
pojazdu przektadni ze zmiennym prze-
tozeniem pomiedzy silnikiem a napedza-
nymi kofami umozliwia pefne wykorzy-
stanie momentu obrotowego silnika przy
roznych, w tym takze minimalnych pred-
kosciach jazdy. Podobna przektadnia jest
niezbedna réwniez dla zmiany kierunku
napedu podczas jazdy wstecz. Zespot
wspomnianych przektadni w pojazdach
samochodowych nazywany jest skrzynig
biegdw.
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ANDRZE] KOWALEWSKI

MOC I MOMENT OBROTOWY SILNIKA SPALINO-
WEGO STAJA SIE WYSTARCZAJACE DO POKONY-
WANIA OPOROW RUCHU POJAZDU DOPIERO
PRZY STOSUNKOWO WYSOKICH PREDKOSCIACH
OBROTOWYCH WALU KORBOWEGO

Skrzynie biegéw wspotczesnych sa-
mochodéw osobowych majg w zalezno-
$ci od masy pojazdu i mocy silnika 5 lub
6 biegbw do jazdy w przéd oraz jeden
bieg wsteczny. Kazdemu biegowi odpo-
wiada konkretny stopien przefozenia. Im
wiekszy jest uzyteczny zakres predkosci
obrotowej silnika, tym mniejsza moze by¢
ilo$¢ przetozen skrzyni biegéw. Biegi niz-
sze stuzg do uzyskiwania wiekszych mo-
mentéw napedowych na kotach pojazdu,
a biegi wyzsze pozwalajg osigga¢ wieksze
predkosci jazdy.
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Rodzaje skrzyn biegow

Pod wzgledem konstrukcji i sposobu
zmiany przetozen obecne skrzynie biegow
dzielg sie na: manualne, automatyczne,
automatycznie sterowane i bezstopniowe
mechaniczne lub hydrauliczne.

W pojazdach europejskich zdecydo-
wanie dominujg skrzynie manualne. Nie
jest to rozwigzanie w petni komfortowe
i przysparza wielu ktopotow, zwtaszcza
poczatkujacym kierowcom. Ponadto przy
niewtasciwym doborze przetozen powo-
duje istotny wzrost zuzycia paliwa.

Konstrukcje standardowe
Klasyczne, recznie sterowane, czyli
manualne skrzynie biegéw mogg miec
waty wejsciowe i wyjSciowe usytuowa-
ne wspdtosiowo lub niewspoétosiowo.
W pierwszym wypadku kierunek obrotéw
na wyjsciu ze skrzyni i wejsciu do niej jest
taki sam. W takiej konstrukcji wystepujg
trzy waty: wejsciowy — zwany tez sprze-
gfowym, umieszczony z nim wspoétosiowo
wat wyjsciowy — zwany réwniez gtéwnym
i rownolegty do nich wat posredni.

Rozwigzanie to stosowane jest w po-
jazdach z klasycznym uktadem napedo-
wym. Przetgczenie biegéw do jazdy do
przodu realizowane jest na wale gtéw-
nym, a przekazywanie napedu (poza
biegiem bezposrednim i
nastepuje poprzez dwie pary kot zeba-
tych. Przy biegu bezposrednim moment
obrotowy z wafu sprzegfowego przenosi
sie bezposrednio na wat gtowny. Bieg
wsteczny uruchamiany jest natomiast
za posrednictwem dodatkowego kofa
zebatego wspdtpracujgcego z dwoma
kotami osadzonymi na wale posrednim
i gtownym.

W skrzyniach biegdw niewspotosio-
wych wystepujg tylko waty: wejSciowy
(sprzegtowy) i wyjsciowy (gféwny) — usta-

wstecznym)

wione wzgledem siebie réwnolegle i obra-
cajgce sie przeciwbieznie. Przetozenie bie-
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gu wstecznego rozwigzane jest podobnie
jak w skrzyniach wspétosiowych.

W obu tych odmianach standardo-
wych skrzyn biegdw poszczegblne prze-
fozenia moga by¢ wtgczane za pomoca:
przesuwnych kot zebatych oraz sprzegiet
ktowych (z synchronizatorami lub bez).
Konstrukcji z przesuwnymi kotami zeba-
tymi juz sie obecnie nie stosuje (nawet do
uruchamiania biegu wstecznego, co byto
rozwigzaniem stosowanym jeszcze do
niedawna). Przy zastosowaniu sprzegiet
ktowych pary kot zebatych sa ze sobg za-
zebione stale, a wifaczenie jednej z nich
polega na potfaczeniu luzno obracajacego
sie kota z watem za pomocg wielowypu-
stowej tulei przesuwnej, wyposazonej na
obu koncach w kty wspétpracujace z od-
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powiednimi wgtebieniami piasty kofa. Po-
faczenie przebiega bez zgrzytéw jedynie
wtedy, gdy oba fgczone elementy obraca-
ja sie z réwng predkoscia, co dla kierow-
cow bywato bardzo kfopotliwe.

Niedogodnosci te zostaty wyeliminowa-
ne dzieki zastosowaniu ciernych synchro-
nizatoréw stozkowych, wyréwnujgcych
predkosci kota zebatego i tulei przesuw-
nej tuz przed ich ktowym sprzezeniem.
W obecnych konstrukcjach synchronizo-
wanych skrzyn biegéw wykorzystywane
sg synchronizatory blokujace, czyli umoz-
liwiajgce przetaczenie biegu (ztaczenie
sprzegta ktowego) dopiero w chwili catko-
witego zréwnania predkosci obrotowych
kota zebatego danego biegu i wspdtpracu-
jacej z nim tulei wtaczajace;.

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawow upominkow ufundowanych
przez firme KYB Europe sp. z 0.0. Przedstawicielstwo w Polsce,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,, Zwojowe sprezyny zawieszen”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej
i wyslij go na adres redakcji do dnia 31 sierpnia 2010 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza dostepnego na stronie:
www.e-autonaprawa.pl. Pierwszefnstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.

zintegrowany korpus skrzyni
biegow i przektadni gtéwnej r
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SKRZYNIA BIEGOW ZBLOKOWANA Z PRZEKEADNIA

GLOWNA I MECHANIZMEM ROZNICOWYM

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Liqui Moly, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Masa samochodowych sprezyn zwojowych zostata zmniejszona przy ich wyzszej nosnosci dzieki:

d a. mniejszej liczbie stosowanych zwojéw

1 b. ulepszonym materiafom stalowym

a c. lepszym zabezpieczeniom antykorozyjnym
1 d. odmiennej konstrukcji zawieszen

Formularz elektroniczny znajduje sie na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

2. Progresywna charakterystyka sprezyny polega na:

a a. jej nowoczesnej konstrukcji
[ c. sztywnosci rosnacej w miare uginania
3. Sprezyny KYB K-Flex typu Side Load stuzg do:
d a. zmniejszania prze$witu podwozia
d b. zwiekszania tadownosci pojazdu

1 c. poprawy kontaktu kota z nawierzchnig drogi

a b. zwiekszonej liczbie zwojow

1 d. zastosowaniu specjalnej obrébki wykanczajacej

1 d. kompensacji bocznych obcigzen kolumny McPhersona

4. Firma KYB zaleca wymiang sprezyn zwojowych:
a a. co 80 000 km przebiegu pojazdu
d c. przy pierwszych oznakach korozji

5. Jakie s3 zalety stosowania w zawieszeniach pojazdow sprezyn zwojowych zamiast resoréw piérowych?

Imig i NAZWISKO UCZESTNIKA KOMKUISU 1.iii.viiiiees ittt ettt ettt e ettt e e e ettt e e e ettt e e e e sabab e e e e et bb e e e e e sssssaaaesannrees |

1 b. co 30 000 km przebiegu pojazdu
1 d. po peknieciu jednego ze zwojow

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
071 343 35 41

pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroctaw
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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