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Elektryczne uktady kierownicze EPS

elektrycznych i hybrydowych (podczas ich
pracy w trybie elektrycznym). Poza tym
za stosowaniem uktadéw EPS przemawia
wowczas uproszczenie cafej konstrukcji
wspomagania i jego wyzsza sprawno$c
energetyczna, gdyz energia elekiryczna
z akumulatoréw zamieniana jest na pra-
ce mechaniczng urzagdzeh wykonawczych
bez fazy posredniej realizowanej przez
hydrauliczne obwody, pompy, sifowniki
i ci$nieniowe zbiorniki ptynu roboczego.
Dodatkowg zaleta wspomagania elek-
trycznego w samochodach hybrydowych
i elektrycznych jest jego bardzo cicha pra-
ca (emisja hatasu wynosi wéwczas jedy-
nie ok. 35 db, przy ok. 40 db w przypad-
ku konkurencyjnych ukfadéw).
Kompatybilno$¢ EPS z systemami po-
prawiajgcymi bezpieczenstwo i komfort
jazdy umozliwia wykorzystywanie urza-
dzenia wspomagajacego do samodziel-
nego korygowania btednych dziatan kie-
rowcy lub nawet wyreczania go podczas
wykonywania szczegélnie trudnych ma-
newrow. EPS staje sie wéwczas gfownym
elementem wykonawczym takich syste-
mow, jak asystent parkowania badz stabi-
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ZA 10 LAT STANOWIC BEDA WYPOSAZENIE WIEKSZOSCI SAMOCHODOW
NA SWIECIE, PONIEWAZ ZMNIEJSZAJA ZUZYCIE PALIWA, A TAKZE DAJA SIE
LATWO INTEGROWAC Z NAPEDAMI ELEKTRYCZNYMI ORAZ SYSTEMAMI
BEZPIECZENSTWA I KOMFORTU JAZDY

lizator toru jazdy i utrzymywania obranego
pasa jezdni.
Wada pierwszych wersji EPS byto nie-

Wynika to z analiz inzynieréw Nexteer
Automotive, globalnego producenta elek-
trycznych ukfadéw kierowniczych (EPS)
dla ponad 60 $wiatowych koncernéw mo-
toryzacyjnych. Firma ta zatrudnia obec-
nie 6 200 os6b w 22 fabrykach, szesciu
centrach inzynieryjnych oraz 14 centrach
obstugi klienta pofozonych w Ameryce
Pétnocnej i Potudniowej, Europie oraz
Azji. WSréd klientow Nexteer Automoti-
ve znajdujag sie: GM, Fiat, Ford, Toyota,
Chrysler, PSA Peugeot Citroén oraz pro-
ducenci z Indii, Chin oraz Ameryki Po-
tudniowej. Wszyscy sa zainteresowani
dalszym rozwojem EPS, np. Ford zamie-
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rza juz do konca 2012 roku stosowac to
rozwigzanie w ponad 90 procentach wy-
twarzanych pojazdéw.

Redukcja zuzycia paliwa dzieki ESP
wigze sie z wyeliminowaniem energo-
chfonnych pomp, stale utrzymujacych
wysokie cisnienie w tradycyjnych hydrau-
licznych ukfadach wspomagania. System
EPS pobiera energie tylko w momentach
korygowania toru jazdy przez kierowce
samochodu. Oszczednos$ci z tego tytutu
wynosza az 4 procent ogélnej ilosci zuzy-
wanego paliwa.

Oszczedno$¢ energii jest co najmniej
rownie istotna w przypadku samochodéw

dostateczne (w poréwnaniu ze wspomaga-
niem hydraulicznym) odczuwanie na kole
kierownicy reakcji drogi na prace ukfadu
kierowniczego. Obecne uktady EPS wypo-
sazane sg w aktywne systemy speed-sen-
sitive-steering, dajace kierowcy poczucie
bezposredniego kontaktu z samochodem
i drogg. Umozliwiajg takze wybor stylu
jazdy od sportowego do komfortowego.

Od rozpoczecia produkcji do dnia dzi-
siejszego, na drogach catego $wiata po-
jawito sie ponad 12 min samochodéw,
w ktérych zastosowano system EPS stwo-
rzony w centrach inzynieryjnych Nexteer.
Pofowa z nich wyprodukowana zostata
w polskich fabrykach tej firmy w Gliwi-
cach i Tychach z przeznaczeniem do mo-
deli takich jak: Alfa Romeo MiTo, Fiat 500,
Fiat Panda, Lancia Y, nowy Ford Ka, Opel
Corsa i Opel Insignia.
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