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Wtryskiwacze
systemow common rail

W NOWOCZESNYCH SILNIKACH WYSOKOPREZNYCH STOSUJE SIE

JUZ WYEACZNIE SYSTEMY ZASILANIA TYPU COMMON RAIL, W KTORYCH
MOMENT ROZPOCZECIA WTRYSKU I WIELKOSC DAWKI PALIWA REGULO-
WANE SA ELEKTRONICZNIE

Precyzja dziatania i efektywnoscig roz-
pylenia paliwa w komorze spalania ukfa-
dy common rail gérujg zdecydowanie nad
wczesniejszymi
i pompowtryskiwaczami, poniewaz ci$nie-
nie we wspdélnym dla wszystkich wtryski-
waczy zasobniku utrzymywane jest przez
pompe rotacyjng na bardzo wysokim i sta-
bilnym poziomie. Same za$ wtryskiwacze

pompami  wiryskowymi

sterowane sg elektrycznie, co zapewnia
ich btyskawiczng reakcje na impulsy wy-
sytane ze sterownika mikroprocesorowego.

Przy takim rozwigzaniu mozna z wielkg
doktadnoscig i w praktycznie dowolnym
zakresie odmierza¢ ilosci wtryskiwanego
paliwa wedtug czasu otwarcia wtryski-
wacza, a takze dzieli¢ cata jego porcje
przeznaczong do spalenia w jednym cyklu
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kanatu pierwszego

- 1 kanatu pierwszego
— 5. cegi pradowe 30 A
I, Il — kanaty diagnostyczne

Komponenty:

A — akumulator

B — wstryskiwacz

C — ztacze elektryczne

E — przewdd nadmiarowy
F — zasobnik common rail

glowica diagnoskopu FSA 740
duze krokodylki do podtaczenia

dodatnia sonda napigciowa

4. ujemna sonda napigciowa

D — przewdd wysokiego ci$nienia

DIAGNOSKOP BOSCH FSA 740

roboczym danego cylindra na bardzo mate
dawki wstepne, dawke gféowng i ewen-
tualnie nastepujgcy po niej tzw. dotrysk.
Tworzone na tej zasadzie sekwencje pracy
wiryskiwaczy umozliwity skuteczne wy-
eliminowanie takich tradycyjnych wad
silnikdw wysokopreznych, jak: stosunko-
wo niskie predkosci obrotowe, hatasliwa
praca oraz znaczna zawartos¢ sadzy, na-
zywana zadymieniem spalin.

Witryskiwacze elektromagnetyczne

W systemach common rail pierwszej i dru-
giej generacji wtryskiwacze byty sterowane
elektromagnetycznie. Iglice zaworu urucha-
miata w nich jedno- lub dwuczesciowa
zwora elektromagnesu zasilanego impul-
sami elektrycznymi, formo-
wanymi przez elektroniczny
sterownik.
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Przebieg sygnatu pradu sterujacego wtryskiwacz CR
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Przebieg sygnatu pradu sterujacego wtryskiwacz CR
przy diuzszej podstawie czasu
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PRZEBIEGI OSCYLOSKOPOWE ZAREJESTROWANE PRZEZ DIAGNOSKOP FSA 740

Wspdtczesny wtryskiwacz elektroma-
gnetyczny skfada sie z trzech gtéwnych
czesci: rozpylacza otworkowego, kulkowe-
go zaworu otwieranego elektromagnesem
i zamykanego sprezyng powrotng oraz
wspomagajgcego otwieranie hydraulicz-
nego uktadu, w ktérym funkcje ptynu
roboczego petni olej napedowy. Paliwo to
doptywa z wysokocisnieniowego zbiornika
przez ztacze wtryskiwacza do kanatu roz-
pylacza i réwnoczes$nie przez dodatkowy
dfawik do hydraulicznej komory sterujgce;j.
Drugi dtawik — odptywowy — taczy te komo-
re z paliwowym przewodem powrotnym.

Gdy elektromagnes unosi kulke, odry-
wajac jg od jej szczelnie dopasowanego

gniazda, nastepuje udroznienie kanatu
przelewowego. Skutkiem tego jest gwat-
towny spadek ci$nienia w komorze steru-
jacej, co powoduje hydrauliczne uniesie-
nie iglicy zaworu gtéwnego i wtrysk paliwa
przez rozpylacz. W pracy witryskiwacza
mozna wiec wyrdzni¢ nastepujace fazy:

1. zawor iglicowy zamknigty wysokim cis-

nieniem paliwa,

2. poczatek wtrysku (otwieranie zaworu)
3. petny wtrysk (catkowite otwarcie zaworu,
4. koniec wtrysku (zamykanie zaworu).

Witryskiwacze piezoelektryczne
W obecnej, trzeciej generacji urzadzen
wtryskowych CR stosuje sie wtryskiwacze

Przebieg sygnatu napigcia sterujacego wtryskiwacz CR
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piezoelektryczne, wykorzystujace zjawisko
odksztatcania sie krysztatéw okreslonych
materiatébw pod wplywem przytozonego
do nich napiecia elektrycznego.

Mimo odmiennej konstrukcji wtryskiwa-
cze piezoelektryczne dziatajg w podobnych
cyklach, tylko zmiany faz nastepujg szyb-
ciej. Dla wszystkich zatem generacji wtry-
skiwaczy common rail badanie ich funkcjo-
nowania sprowadza sie do oscyloskopowej
kontroli przebiegdw elektrycznych, inicjuja-
cych poszczegbine fazy pracy. Odpowied-
nim do tego celu urzadzeniem diagnostycz-
nym jest diagnoskop Bosch FSA 740.

Opracowano na podstawie materiaféw firmy Bosch
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RUN

30% wiecej mocy w poréwnaniu

ze standardowymi akumulatorami

ETS

bezobstugowe akumulatory

wykonane w technologii PB Ca

ES

akumulatory w technologii

hybrydowej stosowane gtownie

w pojazdach azjatyckich

CARGO
akumulatory przeznaczone
do samochodow ciezarowych

OE FIAT

akumulatory pierwszomontaiowé J

e

montowane w samochodach marki'ljiat

START

akumulatory w technologii AGM

przeznaczone do samochodéw hybrydowych

wyposazonych w systemy START&STOP

oraz regenerative braking
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