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MOTOCYKLOWA SKRZYNIA DWUSPRZEGLOWA
Z ELEKTRYCZNYMI SITEOWNIKAMI STERUJACYMI
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Skrzynie dwusprzegtowe

Znane sg pod réznymi nazwami, np.: S Tro-
nic, DSG, DCT, SMG, DKG, PDK lub SST.
Majg konstrukcje oparta na podobnej
kinematyce jak manualne skrzynie me-
chaniczne, a réwnoczes$nie dziafajg iden-
tycznie z automatycznymi. Ich najwiekszg
zaletg jest brak wywofywanych zmiang
przetozenia przerw w przekazywaniu mo-
mentu obrotowego z silnika do przekfadni
gtéwnej. Pojazdy w nie wyposazone cha-
rakteryzuja sie mniejszym zuzyciem pali-
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wa zaréwno w poréwnaniu ze skrzyniami
zautomatyzowanymi, jak i w petni auto-
matycznymi.

Dwusprzegtowa skrzynie biegéw two-
rzg wtasciwie dwie réwnolegte blizniacze
skrzynie klasyczne, potgczone wspdlnym
watem posrednim, odpowiedzialnym za
przekazywanie napedu ze skrzyni do dal-
szych czesci uktadu napedowego. Jedna
z nich ma pary kot zebatych odpowiada-
jace biegom parzystym, a druga — nie-
parzystym. Kazda wspoétpracuje z osob-
nym sprzegtem gtéwnym, lecz sg to
sprzegfa osadzone na dwoéch wspot-
osiowych (zewnetrzny ma budowe dragzo-
na) watach wejsciowych. Wat zewnetrzny
obsfuguje biegi parzyste, natomiast we-
wnetrzny — nieparzyste.

Wigczenie biegu (poprzez sprzeze-
nie wafu z odpowiednim zespotem kot
zebatych za pomocg synchronizatorow
i sprzegiet ktowych) realizowane jest
w tej potowie skrzyni, ktéra nie przenosi
w tym czasie momentu obrotowego.

Tzw. mokre, czyli pracujace w kapieli
olejowej, wielotarczowe sprzegta gtéwne
dziafajg na przemian, dzieki czemu zmia-
na biegdw odbywa sie btyskawicznie,
gdyz w czasie korzystania z jednego prze-
tfozenia zostaje juz wigczone drugie, kto-
re ma by¢ uzyte w nastepnej kolejnosci,
a znajduje sie ono w nieobcigzonej wow-
czas czesci skrzyni. Przetaczenie napedu
miedzy jednym watem wej$ciowym odby-
wa sie ptynnie na skutek poslizgu sprze-
gief gtéwnych, z ktérych jedno wtacza sie
synchronicznie z roztaczaniem drugiego.
Im bardziej zmniejsza sie warto$¢ mo-
mentu obrotowego przenoszonego przez
pierwsze sprzegfo, tym wiekszag zaczyna
przekazywa¢ drugie.

Przetaczaniem steruje mikroproce-
sorowy uktad elektroniczny, zapewnia-
jacy wykonanie tej operacji w czasie
nieprzekraczajacym 0,5 sekundy. Kon-
strukcja taka moze dziata¢ catkowicie
automatycznie, pozostawiajac kierow-
cy wybdr trybu zmiany biegéw miedzy
ekonomicznym i réwnocze$nie komfor-
towym a sportowym, wykorzystujgcym
maksymalne osiggi silnika. Mozna jg
rowniez obstugiwac recznie systemem
sekwencyjnym, podobnym do opisywa-
nych uprzednio systeméw w skrzyniach
zautomatyzowanych. |
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Na rynku istnieje wiele rodzajow olejow
silnikowych, rézniacych sie nie tylko ceng
i jakoscig, ale przede wszystkim parame-
trami technicznymi. Samo blendowanie
jest ostatnim etapem produkcji oleju, jed-
nak wfasnie wtedy produkt uzyskuje swoje
unikalne wtasciwosci.

Rozwéj technologii

Produkcja pierwszych olejéw silniko-
wych, stosowanych w samochodach po
1930 roku, byta dos¢ prosta. Do ochrony
oéwczesnych silnikéw samochodowych
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wystarczyt bowiem czysty olej bazowy,
bez zadnych dodatkéw uszlachetniaja-
cych, produkowany przez rafinerie i roz-
lewany do puszek z emblematem kon-
kretnych firm. Sytuacja ulegta zmianie
po roku 1951. Nowe modele silnikow,
coraz bardziej skomplikowane i precy-
zyjne, wymagaty juz lepszej ochrony,
a tym samym takze modyfikowania skfa-
du olejow.

Tendencja ta widoczna jest réwniez
dzisiaj — nowe typy olejéw sg odpowie-
dzig na innowacyjne parametry tech-
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niczne silnikéw. Dlatego, aby tworzy¢
produkty optymalnie odpowiadajgce wy-
maganiom rynku samochodowego, kon-
struktorzy silnikéw na biezaco przekazu-
ja firmom chemicznym opis wymagan,
jakie bedzie musiat spetni¢ nowy olej.
Na tej podstawie opracowane zostajg
nowe pakiety dodatkéw, ktdre nastepnie
dodawane sg przez blenderéw do oleju
bazowego. Dzieki temu kierowcy na ca-
tym Swiecie majg pewno$¢, ze siegajac
po konkretny olej, zgodny ze specyfikacja
zamieszczong w KksigZce serwisowej sa- -
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