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Hamulce bebnowe
w pojazdach uzytkowych

WADLIWE DZIALANIE UKEADU HAMULCOWEGO NIE ZAWSZE
OZNACZA KONIECZNOSC JEGO NAPRAWY, GDYZ PODOBNIE
OBJAWIAJACE SIE N IEPRAWIDEOWOSCI MOGA BYC POWODOWANE

CALKIEM INNYMI PRZYCZYNAMI

Zjawiska niemal identyczne, jak w przy-
padku niesprawnosci hamulcéw, moga
wynika¢ na przykfad z wadliwej geometrii
ukfadu kierowniczego lub zawieszenia,
albo tez z wystepowania nadmiernych lu-
zOow w tozyskowaniu kot. Hamulce okazu-
ja sie niewystarczajgce réwniez wowczas,
gdy bebny sg przecigzone termicznie na
skutek dfugotrwatej pracy.

Skuteczno$¢ hamowania zalezy tez od
wiasciwego rozmieszczenia fadunku, gdyz
przefadowana strona lewa lub prawa, 0$
tylna lub przednia albo $rodek ciezko$ci
usytuowany za wysoko — powodujg hie-
symetryczny docisk két do nawierzchni,
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a tym samym: nieréwnomierne prze-
noszenie sit hamujacych. Droga hamowa-
nia wydtuza sie znacznie, gdy przekracza-
na jest ogdlna fadownos¢ pojazdu.

W zespotach pojazdéw wazne jest
nie tylko przestrzeganie dopuszczalnej
tadownosci kazdego z nich, lecz takze
zachowanie okre$lonych proporcji ich
obcigzenia. Stabilno$¢ toru jazdy pod-
czas hamowania ulega bowiem zakfo-
ceniu, jesli maksymalnie zatadowany
samochdd ciezarowy holuje niedocigzo-
ng przyczepe i na odwrdt. We wszyst-
kich takich przypadkach uzyskiwane sity
hamowania nie sg dostatecznie wyko-
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rzystywane na poszczegdlnych kotach
i osiach. Takie samo znaczenie ma zgod-
nos$¢ efektywnos$ci hamowania pojazdu
holujgcego oraz jego przyczepy lub na-
czepy. Jesli nawet efektywnosc¢ ta w obu
pojazdach odpowiada obowigzujacym
wymogom technicznym, lecz jest wyraz-
nie zréznicowana wzajemnie i niewfa-
Sciwie zsynchronizowana, caty zespot
moze hamowac niestabilnie.

Dlatego wtasciwe diagnozowanie sa-
mych uktadéw hamulcowych mozna
wykonywa¢ dopiero po wyeliminowaniu
wszystkich wymienionych wyzej ewentu-
alnych przyczyn ich niesprawnosci.

Rozregulowanie

i zuzycie podzespotéw

Zaréwno w hydraulicznych, jak i w pneu-
matycznych  uktadach  hamulcowych
spadek ci$nienia w jednym z obwodow
obniza skuteczno$¢ i zaktoca przebieg
hamowania. Podobne skutki przynosi
niewtasciwe ustawienie recznego regu-
latora cisnienia sprezonego powietrza,
wadliwe dziatanie ABS (ALB), a takze
samoczynnego korektora hamowania kot
tylnej osi, reagujacego na jej obcigzenie,
oraz nieprawidtowe ustawienie zaworéw
regulacyjnych badz uszkodzone zawory
sterujgce lub hamulcowe. W systemach
hydraulicznych asymetrie dziatania po-
woduje tez wyciek ptynu z ktérego$ roz-
pieracza szczek.

Wady samych elementéw ciernych
wynikajg najczesciej z ich nadmiernego
eksploatacyjnego zuzycia i nieprofesjonal-
nych napraw, a znacznie rzadziej z ukry-
tych wad materiatowych albo trudnych
do przewidzenia awarii (powodowanych
np. przedostaniem sie obcych ciat do wne-
trza bebnéw).

Do skutkéw nadmiernie dfugotrwatej
eksploatacji hamulcéw naleza: zaawan-
sowana korozja szczek i cierne zuzycie
osi ich obrotu oraz automatycznych regu-
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latoréw ruchu jatowego, wytarte krzywki
rozpieraczy pneumatycznych, zowalizo-
wane i pokryte obwodowymi rowkami po-
wierzchnie robocze bebndw.

Nieprawidtowe naprawy

Jesli bebnowe hamulce pojazdu byty juz
wczesniej wymieniane lub naprawiane,
przyczyna niewtasciwego ich dziatania
moégt by¢ nieodpowiedni dobér zasto-
sowanych czesci zamiennych. Bebny,
rozpieracze, szczeki i ich oktadziny, jak
réwniez sprezyny i mechanizmy regula-
cyjne powinny byc¢ identyczne w obrebie
jednej osi i wzajemnie kompatybilne na
roznych osiach tego samego pojazdu.
Réwnie wazne jest tez skompletowanie
w optymalne pary trybologiczne mate-
riatow uzytych do wykonania bebnow
i okftadzin.

Poza tym naprawiony hamulec beb-
nowy nie moze dziata¢ prawidfowo, jesli
powierzchnia cierna bebna nie zostata
doktadnie wyréwnana i wygtadzona na
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precyzyjnej wytaczarce albo gdy przekro-
czona zostata jego okreslona przez pro-
ducenta pojazdu maksymalna $rednica
naprawcza. Srednice te musza by¢ iden-
tyczne po obu stronach tej samej osi.

Oktadziny powinny by¢ prawidfowo
przynitowane do szczek (w kolejnosci od
$rodka ku kraricom) za pomocag odpo-
wiednich nitdéw, a nastepnie starannie do-
pasowane do bebndéw metoda wytaczania,
szlifowania i docierania. Dotyczy to takze
bebnéw fabrycznie nowych (nominal-
nych), poniewaz okfadziny do pojazdéw
uzytkowych produkowane sg z reguty jako
nadwymiarowe.

Podczas montazu szczek nie wolno za-
mienia¢ miejscami, poniewaz z powodu
zroznicowanych obcigzeh szczeki tylnej
i przedniej w tym samym hamulcu réznig
sie konstrukcjg i wymiarami. Podobnie
szkodliwe efekty towarzysza omytkowe-
mu zamontowaniu osi w pozycji obroco-
nej o 180°. W zwiazku z tym dla jedno-

znacznego okre$lenia wtasciwej kolejnosci —
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