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SPOSOB MONTAZU LUB DEMONTAZU LINKI
HAMULCA RECZNEGO SPECJALNYMI KLESZ-
CZAMI

SPRAWDZENIA WYMAGAJA: STOPIEN ZUZY-
CIA I EWENTUALNE USZKODZENIA AUTOMA-
TYCZNE] REGULAC]I SZCZEK

KI' W CYLINDERKACH ROZPIERACZY MUSZA

BYC ZABEZPIECZONE PRZED WYPADANIEM DYNAMOMETRYCZNYM

szczek w katalogach TMD przedstawia sie
zawsze na rysunkach widok hamulca le-
wego tylnego.

Zalecane procedury montazu

Przy zaktadaniu Iub wyjmowaniu obu
sprezyn szczek konieczne jest uzywa-
nie odpowiednich narzedzi specjalnych.
To samo dotyczy montazu i demontazu
sprezyn mocujacych szczeki do ich ptyty
nosnej, a takze linki hamulca recznego
w samochodach dostawczych z hamul-
cami hydraulicznymi. Wszelkie metody
zastepcze mogg tu bowiem skutkowac
zranieniem.
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Niezwfocznie po wymontowaniu szczek
trzeba zabezpieczy¢ specjalng sprezystg
klamrg tfoczki hydraulicznego rozpieracza
przed wysuwaniem sie z jego cylindra.
W trakcie kazdej naprawy nalezy sprawdzi¢
stan automatycznych regulatoréw szczek
pod katem ich ewentualnego zuzycia lub
uszkodzenia.

W celu prawidtowego osadzenia bebna,
ochrony piasty kota przed uszkodzeniem
i ogdlnego bezpieczenstwa jazdy $ruby lub
nakretki kota musza by¢ dokrecone zgod-
nie z zaleceniami producenta pojazdu pod
wzgledem kolejnosci i momentu dokreca-
nia. Przy uzyciu klucza pneumatycznego ko-
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DLA JEDNOZNACZNEGO PRZY-
PORZADKOWANIA SZCZEK W KATA-
LOGU Z RYSUNKAMI TMD PRZED-
STAWIANY JEST ZAWSZE HAMULEC
LEWY TYLNY

—m

PRZY ZDEMONTOWANYCH SZCZEKACH TtOCZ-  PRZY DOKRECANIU KOt KLUCZEM PNEUMATYCZNYM OGRANICZNIK MOMENTU POWINIEN
BYC TAK USTAWIONY, BY UMOZLIWIC NASTEPNIE PRECYZYJNE DOKRECENIE KLUCZEM

niecznie jest wiec stosowanie ogranicznika
momentu, a nastepnie dokrecenie wszyst-
kich potaczen kluczem dynamometrycznym.

Podstawowym warunkiem kazdej na-
prawy jest oczyszczenie wszystkich cze-
$ci, a nastepnie nasmarowanie np. pastg
Textar Cera Tec® miejsc wzajemnej wspot-
pracy elementéw metalowych, takich jak
osie obrotu szczek, koncowki lub krzywki
rozpieraczy. Nie wolno stosowa¢ do tego
celu pasty miedzianej ani tez smarowac
ciernych regulatorow!

Opracowano na podstawie materiatéw firmy
TMD Friction Services
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ROZA
Z WIAZKA PRZEWODOW
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- Jakie usterki ukiadu za-
ptonowego zgtaszajg najcze-
Sciej Panstwa klienci?

- Najczesciej, ze samochéd
szarpie, nierbwnomiernie pracu-
je silnik. Przyczyn tego moze by¢
wiele. Najpierw sprawdzamy,
czy prawidtowo podtgczone sg
wszystkie przytacza przewodow.
Kontrolujemy ich zuzycie, a tak-
ze, co bardzo wazne, sprawnos¢
Swiec. Jezeli $wiece sa wadliwe,
wymieniamy je zawsze wraz
z wiazka przewoddw. Jest to
szczegolnie konieczne w przy-
padku pojazdéw zasilanych ga-
zem.

- Czy Wasz serwis jest wy-
posazony w urzadzenia do
diagnozowania  przewodéw
zaptonowych?

- Oczywiscie, mamy kilka
takich urzadzen. Najczesciej
korzystamy z testera kompute-
rowego sprawdzajgcego uktad
elektryczny i elektroniczny po-
jazdu. Umozliwia to bardzo
doktadny pomiar napiecia na
wszystkich przewodach. Jednak
najczesciej wady przewodow
wida¢ , gotym okiem”. Poza tym
niezaleznie od wynikéw diagno-
zowania przewody powinno
sie wymienia¢ co 48-96 tys. km
w zaleznosci od rodzaju silnika
lub raz na 2-3 lata.

- Jakie s przyczyny natu-
ralnego zuzycia przewodéw
wysokiego napiecia?

— Po pierwsze, czynniki che-
miczne: oleje, smary, sol. Po dru-
gie, takie zjawiska fizyczne jak:
drgania, znaczne zmiany napie-

Rozmowa
Matgorzaty Kluch
zinz. Jerzym
Brzozowskim

z firmy Autotraper
Sport Service

cia i temperatury. Bardzo czesto,
szczegolnie w przypadku rdzeni
weglowych, a takze tanszych pro-
duktéw z rdzeniami miedzianymi,
przewod ,psuje” sie w miejscu
mocowania jego koncowek. Dla-
tego najchetniej stosujemy prze-
wody ,wire wound” z rdzeniem
ferrytowym, bo z doswiadczenia
wiemy, ze beda stuzyly znacznie
dtuzej. Wybor oczywiscie nalezy
do klienta, ale jesli pozostawia
on go nam, to proponujemy
ferrytowe przewody Sentech,
poniewaz sg solidnie wykona-
ne z bardzo dobrego surowca,
a co najwazniejsze — zawsze do-
stepne w kompletach doktadnie
dopasowanych do konkretnego
pojazdu.

- lle trwa u Was wymiana
przewodéw wysokiego na-
piecia i sprawdzenie dziatania
uktadu zaptonowego?

- To nie jest skomplikowany
.zabieg”. Jedli nie trzeba przy
tej okazji usuwac dodatkowych
usterek, to zwykle zabiera nam
najwyzej kilkadziesigt minut.

- Czy czesto takie ustugi
zlecajg Wam kobiety?

— W$réd naszych klientéw
wecigz dominujg mezczyzni, cho-
ciaz w ostatnich latach pan po-
jawia sie coraz wiecej. Bardzo je
sobie cenimy takze i w tej roli,
poniewaz nie bagatelizujg uste-
rek, dbajg o sprawnos¢ swoich
samochoddw i w zwigzku z tym
na biezaco $ledzg wszystkie kon-
trolki na tablicy przyrzadéw. Dla-
tego kazda goszczaca u nas pani
dostaje od naszej firmy roze.
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PRZEWODY Z RDZENIEM FERRYTOWYM

Zapraszamy
do odwiedzenia
naszego stoiska
na 10. Targach

Inter Cars

35

PRZEWODY Z RDZENIEM FERRYTO

W przewodach najwazniejszy jest
rdzen - to on przewodzi prad !

PRODUCENT: GG Profits Sp. z 0. 0.
ul. Spacerowa 6/8, 95-200 Pabianice
~ e-mail: sentech@sentech.pl
tel./fax +48 42 214 51 50, Tax +48 42 227 19 32

www.sentech.pl
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