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Uktady przeniesienia napedu (cz. VII)

Dzielenie momentu napedowego

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z 0.0.

Gdy tor ruchu pojazdu ma ksztatt pozio-
mego tuku, kota usytuowane dalej od geo-
metrycznego $rodka krzywizny pokonujg
dtuzsza droge, czyli obracajg sie szybciej
niz kota znajdujace sie blizej wzgledem
tegoz punktu. Krotsza jest takze droga
i mniejsza predko$¢ obrotowa tego z kot
wewnetrznych lub zewnetrznych, ktére
w danym momencie jedzie po ptaskiej,
rownej nawierzchni, niz przejezdzajace-
g0 przez wypukte badz wkleste wyboje.
Dlatego nawet przy napedzie kot jednej
tylko osi konieczne staje sie takie ich kine-
matyczne sprzezenie poprzez przektadnie
gtéwng z catym uktadem napedowym,
by poruszaty sie oba ze zréznicowanymi
predkosciami  obrotowymi, zachowujac
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PODCZAS POKONYWANIA ZAKRETOW LUB PRZE-
JEZDZANIA PRZEZ NIEROWNOSCI NAWIERZCHNI
WSZYSTKIE NAPEDZANE KOLA POJAZDU WIELO-
OSIOWEGO MUSZA TOCZYC SIE Z ROZNYMI
PREDKOSCIAMI OBROTOWYMI

ciggfo$¢ przenoszenia momentu, a tym
samym — sif obwodowych wystepujacych
na styku bieznikéw opon z podtozem.
Brak takiego zréznicowania wywotywatby
znaczne naprezenia osi fagczacej oba kota
oraz ich niepozadane poslizgi.

Mechanizmy réznicowe

Tak nazywa sie specjalne konstrukcje
przeznaczone do nadawania odmiennych
predkosci kotfom tej samej osi za posred-
nictwem dwaoch osobnych watéw, zwa-
nych potosiami. Klasyczny mechanizm
roznicowy dziata w ten sposob, iz przy
jezdzie na wprost moment i predkosci ob-
rotowe przenoszone sg w réwnym stopniu
na obie pofosie napedowe, a w przypadku
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jazdy po tuku kofo zewnetrzne moze obra-
cac sie szybciej niz wewnetrzne, poniewaz
przekfadnia gtéwna taczy sie z pdtosiami
poprzez ukfad czterech stozkowych kot
zebatych. Dwa z nich (mniejsze), zwane
satelitami, tozyskowane sg symetrycznie
na wspolnym wale osadzonym poprzecz-
nie w obudowie mechanizmu potaczonej
sztywno z napedzanym kotem przektadni
gtéwnej. 0$ watu satelitdéw przecina sie
pod katem prostym z osig obrotu obudowy
mechanizmu. Satelity zazebione sg obu-
stronnie z tzw. kotami koronowymi, te za$
taczg sie kazde ze swojg potosig. W trak-
cie réznicowania predkosci kot pojazdu
rézne sg wiec rowniez predkosci obrotowe
kot koronowych dzieki obracaniu sie sa-
telitéw, chociaz naped w tym czasie prze-
kazywany jest rownomiernie.
Mechanizmy takiej
klasycznej konstrukcji  dziatajg zado-
walajgco we wszystkich rodzajach sa-
mochoddw z napedem jednoosiowym,
przeznaczonych do jazdy po utwardzo-
nych nawierzchniach. W innych zasto-
sowaniach odznaczajg sie jednak bardzo
powazng wada. Gdy podczas jazd tereno-
wych albo po oblodzonych drogach jedno
z kot osi zaczyna sie $lizga¢, na drugie,
mimo jego normalnej przyczepnosci, prze-
noszony jest moment obrotowy zbyt maty,
by pojazd mogt sie w ogoble poruszac. Inne
niedogodnosci w funkcjonowaniu takiego
mechanizmu réznicowego mogg wystepo-
wac w trakcie jazdy po wyboistej drodze.
Jesli jedno z kot podskoczy, odrywajgc
sie od podfoza, caty moment obrotowy
przenoszony jest wfasnie na nie, co bar-
dzo pogarsza stabilno$¢ jazdy (poslizgi)
i powoduje przyspieszone zuzycie catego
mechanizmu napedowego (przecigzenia).
Przeciwdziatanie niekorzystnym ce-
chom klasycznych mechanizmoéw réznico-
wych w przypadku ich stosowania w po-
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jazdach terenowych lub rolniczych polega
na ich okresowym blokowaniu sterowa-
nym ze stanowiska kierowcy. Wykorzysty-
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wane sg do tego celu blokady przesuwne
lub cierne. Pierwsze taczg na zasadzie
sprzegta ktowego obudowe mechanizmu
z jedng z potosi, wiec nie mozna z nich
korzysta¢ podczas ruchu pojazdu. Drugie
dokonujg podobnego sprzezenia za pomo-
cg sprzegfa ciernego stozkowego, tarczo-
wego lub wielotarczowego, wiec mozna
ich uzywac takze podczas jazdy, co dato
podstawy do skonstruowania mechani-
zmdw blokujagcych sie lub zwiekszajgcych
swe opory wewnetrzne samoczynnie przy
okreslonym zréznicowaniu predkosci ob-
rotowych poétosi. Samoczynne blokady
mogg dziafa¢ na zasadzie mechanicznej
(wzajemne obrotowe przemieszczanie sie
pofosi powoduje silniejszy docisk tarcz
ciernych), lepkosciowej (tarcze sprzegta
w trakcie ich wzajemnego ruchu ,skleja-
ne” sa gestniejagcym ptynem roboczym)
albo elektronicznej (czujniki ABS sygna-
lizujg nierbwnomierno$¢ obrotéow két, co
powoduje elektromechaniczne wtaczenie
blokady).

Miedzyosiowe mechanizmy réznicowe
W samochodach z napedem na wszystkie
osie niezbedne sg rozwigzania kompensu-
jace rézne chwilowe predkosci kot prze-
jezdzajacych kolejno przez poprzeczne
nieréwnosci terenu. Uzycie do tego celu
klasycznych mechanizméw réznicowych
nie daje zadowalajacych efektow, ponie-
waz ruszanie i jazda takim pojazdem na
Sliskiej nawierzchni sg bardzo utrudnione,
a niekiedy wrecz niebezpieczne. Dlatego
w tak wyposazonych starszych modelach
samochoddéw terenowych po prostu ogra-
niczano konstrukcyjnie mozliwos$¢ szyb-

Szego poruszania sie z wtgczonym nape-
dem wszystkich osi.

Wspoétczesne  miedzyosiowe — me-
chanizmy rdéznicowe wykonywane sg
w wersjach z blokada sterowang recznie
(rzadko) lub samoczynnie (wigkszo$¢ spo-
tykanych rozwigzan) na wspomnianej juz
zasadzie lepkosciowej lub elektronicznej.
Miedzyosiowe mechanizmy samoczynne
w odréznieniu od sterowanych recznie,
a takze tych dzielagcych naped pomiedzy
dwa kofa tej samej osi, nie dziatajg syme-
trycznie. Proporcje rozdziatu warto$ci mo-
mentu obrotowego na poszczegdlne osie
zalezg od przyczepnosci do nawierzchni
kot obydwu osi, a wiec gtéwnie od ich
obcigzenia. Na kota bardziej przyczepne
kieruje sie oczywiscie wiekszg cze$¢ mo-
mentu, ale udziat ten moze sie zmienia¢
takze podczas jazdy poprzez odpowiednig
regulacje czutosci samoczynnych blokad
w granicach np. od 65:35 do 35:65 w wa-
runkach ogolnie dobrej przyczepnosci.

Innym rozwigzaniem miedzyosiowego
mechanizmu réznicowego jest konstrukcja
typu Torsen, wykorzystujgca przektadnie
Slimakowe i dziatajgca na zasadzie trwale
zwiekszonego tarcia wewnetrznego po-
miedzy Slimakami i $limacznicami. Roz-
dziat warto$ci przekazywanego momentu
obrotowego jest tutaj trwale niesymetrycz-
ny, z korzyécia dla osi bardziej obcigzonej,
czyli dysponujacej lepszg przyczepnoscia
két do nawierzchni.

Skrzynie rozdzielcze

Zastosowanie w pojezdzie napedu wielo-
osiowego wymaga umieszczenia pomie-
dzy skrzynig biegbw a przektadniami
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| tarcze cierne

Z uzgbieniem
obudowa zewnetrznym
satelita tarcze cierne
Z uzebieniem
Koto zgbate wewngtrznym
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dociskowy . .
- powierzchnia
klinujaca
koto zgbate i
przekfadni ~L
giownej

MECHANIZM ROZNICOWY SAMOBLOKUJACY

gtownymi  poszczegdlnych osi dodatko-
wego mechanizmu rozdzielczego. We
wspotczesnych  pojazdach  samochodo-
wych stosowane sg skrzynie rozdzielcze
zapewniajgce staty (w samochodach oso-
bowych i sportowych) lub tylko okresowo
wigczany (w niektdrych samochodach te-
renowych i uzytkowych) naped wszystkich
két. W drugim z tych przypadkéw skrzynie
rozdzielcze sg czesto integrowane z prze-
kfadniami redukcyjnymi, zwiekszajgcymi
catkowite przefozenie uktadu przeniesie-
nia napedu w celu pokonywania duzych
oporéw ruchu towarzyszacych jezdzie
terenowe;j.

Okresowe wtaczanie napedu wszyst-
kich osi w matych samochodach tereno-
wych polega zwykle na wyborze przez kie-
rowce jednej z nastepujacych mozliwosci:
> biegu szosowego z napedem kot tyl-

nych,
> biegu szosowego z napedem kot tyl-

nych i przednich,
> biegu terenowego z napedem kot tyl-
nych i przednich.

| KOMPLEKSOWE WYPOSAZENIE WARSZTATOW

® padnosniki kolumnowe, nozycowe,
kanaiowe, Srubowe | motocyklowe

® prasy hydrauliczne i zurawie

o wozki | szafki narzedziowe

 hydraulika silowa

® linie diagnostyczne

® urzadzenia do wymiany oleju

= urzgdzenia do obsiugl kimatyzacji
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