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RYS. 5. SZCZEGOLOWE WYNIKI TESTOW PRZYLEGANIA (Z LEWE]) I TLUMIENIA W ZAWIESZENIACH SAMOCHODU TYPU SUV

Przyczepno$¢, jako funkcja przylegania,
pozostanie na wysokim poziomie z powo-
du znacznej masy resorowanej i jej wyso-
kiego stosunku do nieresorowanej.

Mafa sztywnos$¢ zawieszenia decyduje
o komforcie podrézy, ale tez jest przyczy-
ng bocznych przechytéw nadwozia pod-
czas szybkiego pokonywania zakretow. Te
tendencje mozna skorygowac, zwieksza-
jac np. o 1 cal $rednice obreczy kot przy
jednoczesnym obnizeniu lub zachowaniu
dotychczasowej wysokosci profilu opony.
Mozliwe, cho¢ czesto zbyt kosztowne, sg
dalsze modyfikacje, jak usztywnienie spre-
zyn kolumn McPherson lub stabilizatoréw.
Przy wszelkich korektach zawieszen nalezy
mie¢ na uwadze geometrie ustawienia kot,
poniewaz zmiana $rednicy obreczy musi
uwzgledniaé jej offset, a ten z kolei wpty-
wa na zmiane kata pochylenia osi zwrotni-
cy i promienia zataczania. Badany pojazd
charakteryzuje sie bardzo dobrg izolacjg
drgan wysokoczestotliwosciowych, ktorg

ewentualna wymiana obreczy i opon moze
pogorszy¢ tylko w niewielkim stopniu.
Minimalne przyleganie kota wptywa
istotnie na bezpieczenstwo jazdy, wiec
powinno by¢ uwzgledniane w takiej kom-
pleksowej analizie. Kat przesuniecia fazo-
wego odzwierciedla z kolei charakterysty-
ke ttumienia i maksymalne przyspieszenie
pionowe kota, a po skojarzeniu z informa-
cjami dotyczacymi przylegania moze po-
stuzy¢ do obliczenia bezwzglednego przy-
spieszenia kota wzgledem podtoza.
Czasami, po wymianie amortyzatoréw
lub catych kolumn resorujgcych na nie-
oryginalne, w pojazdach z duzym przesu-
nieciem fazowym nie stwierdza sie poprawy
przylegania kofa, a zatem i przyczepnosci,
a lepsza charakterystyka tfumienia wyste-
puje przy niskich czestotliwosciach drgan.
Dlatego przy wyborze amortyzatorow po-
winny by¢ brane pod uwage czestotliwosci
rezonansowe masy resorowane;j i nieresoro-
wanej. Wysoka warto$¢ ttumienia podczas

skoku odbicia wzgledem skoku dobicia po-
winna poprawia¢ komfort jazdy przy niskich
czestotliwosciach rezonansowych masy re-
sorowanej. Z kolei wartosci ttumienia w obu
skokach powinny sie wyréwnywac w strefie
czestosci odrywania sie kota od nawierzch-
ni. Daje to bowiem efekt usztywnienia za-
wieszen przy duzych predkosciach i ogélnie
poprawia prowadzenie pojazdu.

Doktadnos$¢ metody ,,dwufazowej”
Wyniki uzyskiwane drogg analiz sg niemal
w petni zgodne z rezultatami badan prak-
tycznych przeprowadzanych na testerach
zawieszen. Niewielkie roznice to wyfacznie
efekt uproszczen zastosowanych w oblicze-
niach. Nie majg one realnego wptywu na
wiarygodno$¢ tej techniki diagnostycznej.
Jednoznaczno$¢  obiektywnych
i szansa wykrycia usterki zawieszenia jest
tu natomiast nieporéwnywalnie wieksza
niz przy korzystaniu z tradycyjnych metod
»jednofazowych” Boge lub Eusama.
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Podsumowanie
#00336
ZAWIESZENIE Whynik pomiaru Skrajne Btedne Jednostki
Lewwy przod
- przyleganie 73 370 250 %
- kat przesuniecia fazowego 51 400 200 °
- sZhyWN0SE Jazdy 02 %
-izolacja drgan wysokoczestotliviosciowych 833
- SZBYWNOSE Opony 284 4 Mimm
- przyleganie przy 25 Hz 2456 %
Prawy przod
- preyleganie 74 370 250 %
- kat przesunigcia fazowego 52 40,0 200 °
- sEywWNOSE jazdy 032 %
- iZolacja drgan wysokoczestotliwosciowych 86,2
- SELYWNOSE opony 2248 Mimm
- preyleganie pray 25 Hz 8738 %
Przyleganie przdd strona prawallewa -19 07193 571243 %
Ttumienie lewego / prawego przodu 8.9 +- 200 +- 300 °
Lewny byt
- przyleganie 66 320 21,0 %
- kgt przesuniecia fazowego 19 400 20,0 °
- SZhyWNoSE jazdy 02 %
-izolacja drgan wysokoczestotliwosciowych 845
- SELYWNOSE opony 2694 Mimm
- preyleganie przy 25 Hz 856 %
Prawey tyt
- preyleganie IS 320 210 %
- kat przesunigcia fazowego 70 4n.0 200 °
- sEywnosE jazdy 03 %
-izolacja drgaf wysokoczestotliwosciowych 832
- SZLYWNOSE opony 2830 Nimm
- pryleganie przy 25 Hz 847 %
Preyleganie tyt strona prawallewa 124176 174126 %
Ttumienie lewego f prawego tyty 519 +- 200 +- 30,0 °
DAMNE POJAZDU Lewsa Prawa Catkowita Jdednostki
0% przednia
- masa 51238 5933 12061 kg
- GAWR 907 2 kg
Qs tylna
- masa 5169 6164 12333 kg
- GAWR osi tylng 6504 kg
Rozstaw osi (szacowany) 3750 mm
YWysokose CG (szacowana) 655,58 mm
Whioski #00336
» ZAWIESZENIE
W celu pordwnania i sprawdzenia wynikow testu wywola) dane pojazdu z katalogu.
» ZAWIESZENIE — OS5 PRZEDNIA
Prawidtowe
* ZAWIESZENIE — OS TYLNA
* LEWWA | PRAVA
Fodzespoby uktady zawieszenia,
zalecana wwymiana amortyzatora f kolummny .
* KOLO LEWE
Poluzowany, nieszczelny lub uszkodzony amaortyzator / kolumna.
Rozwarana wymiana amortyzatora [/ kolumny
¥ KOLO PRAWE

Frawidiowe

RYS. 6. RAPORT ZBIORCZY Z POMIAROW ZAWIESZENIA METODA ,2 W 1”
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