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Kontrola 1 wymiana

ptynow hamulcowych

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Sytuacja ta ulegnie pozytywnej zmianie
dopiero wtedy, gdy temperature wrzenia
ptynu hamulcowego bedzie sie sprawdzac
przy kazdej wizycie w warsztacie. Nie po-
winna ona spadac ponizej 180° C w odnie-
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JEST TO PROBLEM ROWNIE WAZNY DLA BEZPIE-
CZENSTWA NA DROGACH, JAK CZESTO LEKCE-
WAZONY PRZEZ KIEROWCOW. OBECNIE W POLSCE
PONAD 70% SAMOCHODOW WYMAGA PILNE]J
WYMIANY PEYNU HAMULCOWEGO

sieniu do ptynu w zbiorniczku, poniewaz
wynik pomiaru dokonanego w tym samym
czasie dla tego samego ptynu w hydraulicz-
nych zaciskach lub rozpieraczach hamul-
coéw moze by¢ o ok. 30°C nizszy.

NOWOCZESNY
SPRZET UMOZ-
LIWIA JEDNO-
OSOBOWE OD-
POWIETRZANIE
HAMULCOW

Przyczyny starzenia si¢ ptynéw

Ptyny hamulcowe wytwarzane na bazie gli-
kolu sg higroskopijne, czyli absorbujg pare
wodng z atmosfery. Im wieksza zawarto$¢
wody w plynie, tym nizsza jego tempera-
tura wrzenia. Jesli na skutek intensywne-
go hamowania dojdzie do wrzenia ptynu
w uktadzie, pecherzyki pary uniemozliwig
skuteczne przekazywanie cisnienia hydrau-
licznego z pompy hamulcowej lub pompy
ABS do sitownikéw przy kotach pojazdu.
Hamulce przestang wtedy dziafac.

Woda dostaje sie do uktadu hamulco-
wego gtéwnie przez elastyczne przewody
hamulcowe, chociaz podczas testéw za-
chowujg one szczelno$¢ nawet przy cisnie-
niu przekraczajagcym 350 baréw. Zachodzi
tu jednak zjawisko osmozy polegajace na
tym, ze higroskopijny ptyn hamulcowy
pobiera wode zawartg w gumowym ma-
teriale przewodu, a ten uzupetnia sobie
jej niedobdr z otaczajgcego go powietrza.
|lo$¢ pobieranej w ten sposéb wody zalezy
od rodzaju materiatu gumowego, dtugosci
przewodu oraz miejsca jego zamontowa-
nia w samochodzie (przednia czy tylna
0$). W ostatnich latach udafo sie osiggna¢
znaczny postep w ograniczaniu tych nie-
korzystnych wtasciwosci gumy, lecz nie
wyeliminowano ich catkowicie.

Regularna wymiana ptynu hamulco-
wego jest wiec konieczna, a jej optymalna
czestotliwose zalezy nie tylko od konstrukcji
uktadu (i zwigzanych z tym zalecen pro-
ducenta pojazdu), lecz takze od jakosci
samego ptynu, ktéra powinna by¢ zgodna
z wymogami okreslonymi w instrukcji ser-
wisowej. Jesli instrukcja taka jest niedo-
stepna, mozna orientacyjnie dobra¢ wia-
Sciwy ptyn hamulcowy na podstawie wieku
pojazdu lub informacji podanych na orygi-
nalnej zakretce zbiornika wyréwnawczego.

Kontrola stanu ptynu hamulcowego
Tylko pomiar temperatury wrzenia umozli-
wia obiektywng ocene stanu ptynu hamul-
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cowego. Niektére przyrzady pomiarowe
podajg zamiast temperatury procentowg
zawarto$¢ wody. Taka informacja jest jed-
nak miarodajna tylko wtedy, gdy doktadnie
wiadomo, jaki rodzaj ptynu znajduje sie
w ukfadzie. Dlatego szkoleniowcy z firmy
ATE uwazaja, ze jedynie ustalenie tempe-
ratury wrzenia ptynu hamulcowego moze
by¢ podstawg decyzji o dalszej jego przy-
datnosci do eksploatacji.

ATE oferuje obecnie dwa przyrzady do
pomiaru temperatury wrzenia: mobilny
BFT 320 i stacjonarny BFCS 300. Oba
sprawdzajg ptyn hamulcowy, mierzac jego
temperature wrzenia mokrego. Interpreta-
cja podawanych przez nie wynikéw musi
jednak uwzglednia¢ i rodzaj badanego
ptynu. Ptyn hamulcowy DOT3 z 3% za-
warto$cig wody i temperaturg wrzenia
ok. 160°C wymaga bezwzglednie wy-
miany, podczas gdy 3% zawartosci wody
w ptynie ATE DOT 4 Typ 200 obniza jego
temperature wrzenia do catkiem jeszcze
bezpiecznego poziomu 198°C.

W nowoczesnych samochodach z ABS
i ESP powinien by¢ stosowany ptyn ATE
SL.6, bo tylko on zapewnia prawidtowe
funkcjonowanie  wszystkich  systeméw
elektronicznych w dopuszczalnych  za-
kresach temperatur. W pojazdach pro-
dukowanych do roku 1990 zaleca sie
stosowanie ptynu ATE G (DOT 3) albo
ATE SL, a po roku 1990 — ATE SL.6 lub
ATE DOT4 Typ 200. Przed rokiem 1990
ptyn zalecano wymienia¢ co roku, a péz-
niej co 2 lata. Jesli jednak na zakretce
zbiorniczka widnieje oznaczenie DOT3,
mozna stosowac wytacznie ptyny tej klasy.

Wymiana ptynu hamulcowego
Do tego celu niezbedne sg dzi$ odpowied-
nie urzadzenia, takie jak przyrzad ATE FB
30 przeznaczony do wymiany ptynu ha-
mulcowego i odpowietrzania ukfadéw ha-
mulcowych oraz jego udoskonalona wersja
FB 30S z 2008 r. Dzieki mozliwosci do-
konywania elektrycznej regulacji cisnien
nadaja sie one réwniez do profesjonalnego
serwisowania nawet pojazdéw tej klasy,
co Mercedes E z systemem SBC. Do prze-
taczania systemu SBC na tryb serwisowy
mozna stosowac takze przyrzad ATE-EST.
Najnowszg konstrukcjg jest w tym za-
kresie elektrycznie uruchamiany przyrzad
do odpowietrzania uktadu hamulcowego
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PLYNY HAMULCOWE ATE ODPOWIADAJACE WYMOGOM NIEMAL WSZYSTKICH UZYTKOWA-
NYCH OBECNIE SAMOCHODOW

ATE FB 5E, wspdtpracujacy z 5-litrowg
puszka ptynu. Jest on prosty w obstudze,
trwaty i stosunkowo tani. Spetnia przy tym
wszystkie wymogi dotyczace: napetniania,
ptukania i odpowietrzania nowoczesnych
uktadéw hamulcowych. Dysponuje dwo-
ma, wybieranymi przetacznikiem, po-
ziomami ci$nien: 1 i 2 bary, zgodnymi
z wymaganiami wiodacych producentéw
samochoddéw. Pozwala utrzymywacé wy-

I ATE FB SE

I ATE BFCS 30

magane cisnienie robocze bez potrzeby
jego kontrolowania manometrem.
Specjalna pompa wytwarzajgca cyk-
liczne impulsy ci$nieniowe podczas cafej
pracy przyrzadu wspomaga ptukanie i od-
powietrzanie ukfadu hamulcowego. Po
opréznieniu puszki z zapasem $wiezego
ptynu przyrzad wytacza sie automatycz-
nie, co zapobiega wtérnemu zapowietrze-
niu hamulcéw. |
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AGREGATY OBSEUGOWE ATE FB 30

TESTERY PLYNOW ATE BFT 320



