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Dolewanie oleju do ognia

ANDRZE] TIPPE

SHELL HELIX

Zaledwie 228 lat temu James Watt, kon-
struujgc pierwszg sprawnie dziatajaca
maszyne parowa, zapoczatkowat trwa-
jaca do dzi$ epoke przyspieszonego roz-
woju techniki. Wynalazek ten sprawit, iz
w kilku nastepujacych po nim dziesiecio-
leciach rekodzielnicze warsztaty zmienity
sie w przemystowe wytwornie rozmaitych
débr, a $wiatowg komunikacje zrewolucjo-
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TECHNICAL SERVICES MANAGER

SMAROWANIE CZESCI MECHANIZMOW ROSLIN-
NYM, ZWIERZECYM ALBO MINERALNYM TEUSZ-
CZEM TO POMYSE ROWNIE STARY JAK LUDZKA
CYWILIZACJA. ZNACZNIE MEODSZA JEST POTRZEBA
DOSKONALENIA SAMYCH SRODKOW SMARNYCH

nizowaty parowce i koleje. Czym smaro-
wane byty te wszystkie fascynujgce wow-
czas wynalazki?

Chyba po staremu, jak dawniejsze ze-
gary, kofowroty, wozy konne i obleznicze
tarany, czyli produktami pozyskiwanymi
z rodlin oleistych, zwierzecego toju, wos-
ku, a rzadziej z ttustej mazi saczacej sie
spod skat w niektorych gérskich okolicach.

PIERWSZY SILNIK TLOKOWY ZE SPALANIEM WEWNETRZNYM TO ZASILANA GAZEM KONSTRUKCJA ETIENNE'A LENOIRA Z 1860 ROKU

Chyba tak, skoro Ignacy tukaszewicz
pierwsza na $wiecie kopalnie ropy nafto-
wej zatozyt dopiero w 1854 r., a w trzy
lata pézniej — pierwsza na Swiecie rafine-
rie produkujaca nafte, smary, oleje smarne
i asfalt. Z tego asortymentu jeszcze przez
dfugie lata potrzebna byfa gtéwnie nafta,
gdyz wszystkie, bardzo juz wtedy liczne,
parowe maszyny obywaty sie doskonale
bez ropopochodnych olejéw, podobnie jak
trakcja konna bez asfaltu.

Silniki spalinowe

W ttokowych silnikach parowych tempe-
ratury panujagce wewnatrz cylindrow nie
przekraczaty 200° C. W paleniskach kottéw
byty one znacznie wyzsze, lecz nie byfo tam
zadnych cze$ci wymagajacych smarowa-
nia. Gdy jednak pojawity sie pierwsze sil-
niki z tzw. spalaniem wewnetrznym, w kt6-
rych paleniskiem jest cylinder zamkniety
ruchomym ttokiem, tradycyjne oleje w za-

FOT. MUSEE DE L'AUTOMOBILE DE LA DEFENSE

FOT. ARCHIWUM

stosowaniu do smarowania tych czesci
okazaly sie niezadowalajgce. Spalaty sie
bowiem zbyt szybko, a poza tym w kontak-
cie z wysokotemperaturowym ptomieniem
nadmiernie tracity swa lepkos¢.

Pierwszy uzyteczny silnik spalajacy
mieszanke gazu ziemnego z powietrzem,
bez jej uprzedniego sprezania, zbudowat
i opatentowat w 1860 roku Etienne Lenoir.
Obciazenie cieplne tej konstrukcji byto juz
znacznie wieksze niz w poréwnywalnych
silnikach parowych, ale wcigz jeszcze
umiarkowane. Zwtaszcza w poréwnaniu
z pézniejszym o lat szesnascie pierwszym
czterosuwowym  silnikiem  sprezajagcym
mieszanke paliwowo-powietrzng. Skon-
struowat go Nikolaus Otto, dajac w ten
sposob poczatek rozwijanej do dzisiaj
koncepcji silnikdw z zaptonem iskrowym.
Konsekwencjg tego stat sie intensywny
rozwéj motoryzacji. W 1885 roku Karl
Benz zbudowat pierwszy tréjkotowy auto-
mobil o takim witaénie napedzie. Rudolf
Diesel sw¢j silnik wysokoprezny opaten-
towat w osiem lat pdzniej, a wykonat go
w sprawnie dziatajacej postaci w roku
1897. W 1903 roku pojawit sie on w ze-
gludze, w 1908 — w ciezaréwkach i loko-
motywach, a dopiero od 1936 — w samo-
chodach osobowych.

Zapton iskrowy i samoczynny

Oba te rodzaje silnikéw samochodowych
byty od tamtych czaséw stale modyfiko-
wane i doskonalone. W efekcie wspot-
czesne silniki o zaptonie iskrowym mogg
by¢ zasilane nie tylko benzyng, lecz takze
alternatywnymi  paliwami alkoholowymi
lub gazowymi. Do ich podstawowych zalet
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PRACUJACYM

W STOSUNKOWO
NISKICH TEMPERA-
TURACH SILNIKOM
PAROWOZOW
WYSTARCZALY

DO SMAROWANIA
ZMECHANIZOWANE
OLIWIARKI CISNIE-
NIOWE (W PRAWYM
GORNYM ROGU) &

PIERWSZE SILNI-

KI SPALINOWE
NIKOLAUSA OTTO
MIALY PODOBNA
KONSTRUKCJE

I OTWARTY OBIEG
OLEJU, STEROWANY
ZMIANAMI CISNIE-
NIA W CYLINDRZE

zalicza sie wysoki komfort uzytkowania,
niski poziom emitowanego hatasu oraz
niewygérowane (w poréwnaniu z wysoko-
preznymi) koszty serwisowania. Do wad
nalezg: stosunkowo niewielki moment

obrotowy, a wiec staba elastyczno$¢ oraz
wyzsze zuzycie paliwa.

Silniki o zaptonie samoczynnym (zwane
réwniez wysokopreznymi lub Diesla) maja
konstrukcje ciezszg i bardziej skompliko- =

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
4 i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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