47 | ZENNOWACJE

Ciezki temat

ZENON MA]KUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

Elementarng jednostkg mierzonego nie-
wywazenia jest 1 g, a masy ciezarkéw
stopniowane sg co 5 g. To sprawia, ze
wywazanie prowadzone jest zwykle z do-
ktadnoscig do 5 gramoéw. Okazuje sie, ze
taka tolerancja jest w praktyce warsztato-
wej wystarczajaca i nie zdarzyfo sie, aby
koto samochodowe wywazone statycznie
i dynamicznie z takg dokfadnoscig drgato
podczas jazdy z powodu niejednorodnos$ci
swej masy.
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TYM RAZEM ZAJMIEMY SIE ELEMENTAMI SEU-
ZACYMI DO KOREKTY MASY NIEWYWAZONE]
KOt SAMOCHODOWYCH, CZYLI CIEZARKAMI
KOREKCYJNYMI MONTOWANYMI DO FELGI

W MIEJSCACH POKAZANYCH PRZEZ URZADZE-
NIE ZWANE WYWAZARKA

Tam jednak, gdzie technika problemow
nie stwarza, ludzie potrafig wywotywac je
sztucznie na wiasne utrapienie. Otz od
czasu wprowadzenia wywazarek kot sa-
mochodowych do warsztatowego uzytku,
czyli od roku 1931, réznego rodzaju cie-
zarki wywazajgce wykonywano z otowiu
i jego stopéw z metalami poprawiajgcymi
rozne wiasciwosci (np. z antymonem).
Otéw znakomicie nadawat sie do tego celu
ze wzgledu na swa wysokg mase wtasci-

UNIJNE ,INNOWACJE’
NIE ZMIENIAJA ZASA-
DY DZIALANIA
WYWAZAREK, JEDYNIE
ICH PODRECZNE
KASETY NA CIEZARKI
MOGA SIE TERAZ
OKAZAC ZA CIASNE

wg (11 340 kg/m3) i niskg temperature
topnienia.

Ciezarki ofowiane stosowane byty na
catym $éwiecie powszechnie do roku 2003,
w ktérym zaczeta obowigzywac zabra-
niajgca tego dyrektywa Unii Europejskiej
nr 2000/53/EG. Decyzje takg wypadatoby
zaakceptowac, jesli jej celem bytaby rze-
czywiscie ochrona zdrowia Europejczykéw
(np. w USA takiej troski nie ma) przed skut-
kami zbyt bliskich kontaktéw z toksycznym
metalem. Wylizywanie i ogryzanie kot po-
jazdéw drogowych jest bowiem w Europie
zwyczajem gfeboko zakorzenionym histo-
rycznie i wcigz masowo kultywowanym.
Jednak najwyrazniej nie o to chodzito,
skoro zgodnie z tg dyrektywag nie wol-
no produkowac i wprowadza¢ do obrotu
ofowianych ciezarkow do wywazania kot
samochoddw osobowych i dostawczych
o masie od 5 do 60 g, lecz cigzszych pojaz-
déw uzytkowych (potrzebujgcych gramatu-
ry wywazenia od 50 do 400 g) juz to nie
dotyczy. Czyzby oféw byt szkodliwy tylko
w matych ilosciach? Tez chyba nie, gdyz
nadal moze by¢ uzywany do wywazania
kot motocykli.

W meandrach tej urzedniczej logi-
ki pierwsi potapali sie Wtosi, w zwigzku
z czym sprzedaz ,ciezarkéw do motocykli”
wzrosta ostatnio w ich kraju 100-krotnie!
Polacy tez poszli tym tropem i niektorzy
nasi producenci wprowadzajg na rynek
klasyczne ofowiane ciezarki z napisem
na opakowaniu: ,Przeznaczone do stoso-
wania w pojazdach wyprodukowanych do
dnia 1 lipca 2003 r.”. Jak tatwo sie do-
mys$li¢, pasujg i do nowszych, cho¢ z na-
ruszeniem obowigzujgcych przepisow, ale
kto wtasciwie miatby takie wykroczenia
Sciga¢? Stowem: jaki przepis, takie i jego
respektowanie. Jedynie producenci no-
wych samochoddw stosujg sie do dyrek-
tywy, ale im ona mniej szkodzi.

Dlatego ciezarki otowiane powinny by¢
zastepowane stalowymi lub cynkowymi.
Te jednak nie tylko musza by¢ znacz-
nie wieksze, lecz réwnie korodujg same
i wywotujg korozje tzw. Alufelg, tworzac

FOT. WIMAD, ARCHIWUM

FOT. HOFMANN, CEMB, JACEK KUBIS - WIMAD

ogniwa galwaniczne z metalami stosowa-
nymi do ich produkcji. Muszg wiec by¢
izolowane ochronnymi powtokami przez
malowanie proszkowe lub pokrywanie
tworzywami sztucznymi. Nie ma racjo-
nalnych argumentéw przeciw podobnej
izolacji ofowiu.

Stal i cynk jako materiat na ,europej-
skie” ciezarki majg i inne wady. Sg bo-
wiem twarde, wiec nie daja sie dopaso-
wywac do obwoddw obreczy o réznych
rozmiarach, a w przypadku ciezarkow
klejonych nie mozna ich cig¢ na odcinki
0 pozadanej dtugosci. W fabrykach sa-
mochodow takie problemy nie wystepuja,
gdyz zamawiane partie ciezarkow moga
doktadniej odpowiadac biezgcym potrze-
bom montazowym.

Dodatkowe utrudnienia wigzg sie ze
sposobem montazu ciezarka do obreczy.
Potaczenie to powinno by¢ stabilne, ale tez
rozbieralne, by ciezarek dawat sie fatwo
usung¢ przed kolejnym wywazaniem kota.
Warunki te spefniajg ciezarki zaktadane
(nabijane), w ktérych elementem mocuja-
cym je do stalowej obreczy jest sprezyna
osadzona w cze$ci obcigzajacej, oraz cie-
zarki klejone do obreczy z lekkich stopow
tasémag dwustronnie przylepng. Przy wer-
sjach ofowianych ich produkcja i sposéb
uzycia sg bardzo proste. W pierwszym
przypadku wystarcza jeden koniec sprezy-
ny zanurzy¢ w formie z roztopionym ofo-
wiem, by po jego zakrzepnieciu uzyskac
ciezarek gotowy do montazu, a w dru-
gim otowiany odlew taczy sie w tym celu
z jedng strong tasmy. Jesli jednak zasta-
pimy otéw stalg lub cynkiem, potgczenie
ktéregokolwiek z tych metali ze stalowg
sprezyng wymaga juz bardziej skompliko-
wanych proceséw technologicznych i wy-
rob przez to staje sie drozszy.

Inne problemy montazowe pojawiajg
sie przy stalowych lub cynkowych cie-
zarkach klejonych. Ich wieksza w po-
rownaniu z otowianymi objeto$¢ oznacza
konieczno$¢ odpowiedniego zwiekszenia
wysokosci, dfugosci lub szerokosci ptyt-
ki przytwierdzanej do wewnetrznej po-
wierzchni felgi. Ciezarki za wysokie moga
sie klinowa¢ miedzy obreczg a zaciskiem
hamulcowym. Standardem byta do nie-
dawna wysoko$¢ 5 mm, lecz obecnie ze
wzgleddw konstrukcyjnych stosuje sie cie-
zarki o wysokosci 3,8 mm. Muszg wiec

CIEZAREK OLOWIANY ZA-
KEADANY (TZW. NABIJANY)
40 G DO KOt SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH
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CIEZAREK STALOWY POWLEKANY BEZ SLADOW KOROZJI (A)

1 Z JEJ SLADAMI (B)
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CIEZAREK CYNKOWY DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH:
A) KLEJONY, B) ZAKEADANY (NABIJANY)

mie¢ one przy uzyciu lzejszych surowcow
jeszcze wiekszg szeroko$¢ i dtugos¢ dla
zachowania potrzebnych gramatur.

Poza tym klejenie tych ciezarkdéw we
wnetrzu (tzw. garnku) obreczy juz samo
przez sie wymaga stosowania wiekszych
mas wywazajacych, niz ma to miejsce
w  przypadku ciezarkéw zaktadanych.
Znajdujg sie one bowiem w mniejszej od-
legtosci od osi obrotu kota, co jest istot-
ne dla niewywazenia statycznego, oraz
w mniejszych odlegto$ciach od ptaszczy-
zny $rodkowej Kkofa, istotnych dla nie-
wywazenia dynamicznego. Konsekwencjg
tych okolicznosci jest zwiekszenie masy
i rozmiaréw ciezarka klejonego.

Czy mozliwe jest jakie$ rozwigzanie
wszystkich poruszonych tu problemdw,
jesli w gre nie wchodzi wyrzucenie anty-
ofowiowej dyrektywy do unijnego kosza
na prawnicze buble? Chyba tylko jedno.
Ot6z technicznie najlepszym materiatem
do wyrobu ciezarkéw moze byc¢ zfoto. Jest
ono stosunkowo miekkie i plastyczne, wiec
mozna by je tatwo zaprasowywac na spre-
zynkach mocujacych i dogina¢ w potrzebie
do krzywizny obreczy. Nie koroduje i ma
dodatni potencjat elektrochemiczny, dzieki
czemu nie tworzy ogniw galwanicznych
z innymi metalami. Najistotniejsza jednak
wydaje sie jego bardzo wysoka masa wta-
$ciwa, wynoszaca az 19 300 kg/m3. To za$
oznacza, ze ciezarki na kotach samocho-
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CIEZAREK OLOWIANY
ZAKEADANY (NABIJANY)
250 G DO SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

CIEZAREK OLOWIANY
KLEJONY 50 G (5/2,5 G)
DO KOt MOTOCYKLI

KSZTAET
CIEZARKA
ZAKEADANE-
GO ZALEZY
OD RODZAJU
OBRECZY

minimalna warto$¢ niewywazenia powodujaca wyczuwalne drgania [g]

2o ] o DL o ]
N - ~ B B ™

predkos¢ jazdy [km/h)

10

140
L
180
200~

ZALEZNOSC DOKEADNOSCI WYWAZANIA OD MASY KOt

1 PREDKOSCI POJAZDU

doéw osobowych statyby sie niemal dwa
razy mniejsze i to nawet w poréwnaniu
z zakazanymi otowianymi. Tylko kto by
ich na parkingach strzegt przed kradzie-
73? Moze by wykorzysta¢ do tego znaczne
nadwyzki kadrowe, tak wyraznie widoczne
w unijnych urzedach?
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