Przygotowania do lakierowania ele-
mentdéw ustawionych pionowo, np. drzwi,
rozpoczynamy od ich zmatowienia papie-
rem $ciernym P400-P500 ,na sucho” lub
P800-P1000 ,na mokro”. Nastepnie po-
wierzchnie odttuszczamy, uzywajac zmy-
wacza CP 015 lub CP 016.

Dla lakieru Aqualine zaleca sie pneu-
matyczny sprzet natryskowy z dyszag 1,2
-1,4 mm. Moze to by¢ pistolet wysoko-
ci$nieniowy lub HVLP, a ci$nienie natrysku
nalezy ustawia¢ zgodnie z zaleceniami
producenta danego sprzetu.

W pierwsze] kolejnosci naktada sie
warstwe suchg. Nastepnie po odparowa-
niu (ok. 2-4 min do matu) mozna natry-
sna¢ warstwe petng. Przy kolorach soli-
dowych uzyskuje sie woéwczas juz petne
krycie, czyli jest to ostateczna warstwa.

Dla bazy metalicznej i perfowej stosuje
sie dodatkowo warstwe kropelkowg. Na-
kfadana jest ona przy nizszym cisnieniu
(okofo 70% cisnienia pierwotnego) w celu
wiernego odwzorowania koloru oryginal-
nej powtoki.

Dla przyspieszenia odparowania miedzy-
warstwowego mozna zastosowac dysze
Venturiego, krétkie podgrzanie w kabinie
lub promiennik IR.

Na wysuszonej warstwie bazy mozna
wykonywa¢ drobne poprawki, np. usunie-
cie wtracen metodg szlifowania na sucho
papierem o gradacji P1O00-P1500 i wy-
konanie punktowych zaprawek lakierem.

Podobne zasady dotyczace przygotowa-
nia powierzchni, zastosowanego sprzetu
i aplikacji stosuje sie, wykonujac lakiero-
wanie powierzchni poziomych, takich jak
np. pokrywa silnika. Pamietajmy jednak,
ze dla lakieréw metalicznych i pertowych
natrysk ostatniej warstwy trzeba wykonac
z duzg starannoscia, by nie stworzy¢ wi-
docznych ,paséw” lub tzw. ,chmur.

Po okoto 10-15 minutach od natozenia
ostatniej powtoki przy stosowaniu meto-
dy ,mokry na mokry” mozna przystgpi¢
do nanoszenia lakieru bezbarwnego. Na-
sza firma zaleca stosowanie lakierow HS
CP2007, CP2008 oraz UHS CP2009.

Metody cieniowania
wych sg obecnie nieodtgczng czescig
pracy lakiernika, a w przypadku lakierow
Aqualine proces ten jest bardzo tatwy. Po-
wierzchnieg, na ktorej bedzie robione przej-
Scie warstwg lakieru bazowego, matuje sie

lakieréw bazo-
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szarg wtokning z dodatkiem pasty matuja-
cej, a nastepnie czysci sie ja i odttuszcza.

Cieniowanie lakierem bazowym nie
wymaga uzywania rozcienczalnika cie-
niujgcego. Wystarczy, naktadajac kazda
kolejng warstwe, rozprowadza¢ jg coraz
szerzej, tak aby przejscie nowego lakie-
ru w stary byto niewidoczne i fagodne.
W naktadaniu stosuje sie metode ,w klin”,
polegajacg na zmniejszaniu grubosci na-
ktadanej warstwy lakieru od $rodka ku
brzegom. Trzeba réwniez zmniejszy¢ cis-
nienie natrysku ostatniej warstwy kropel-
kowej nawet 0 50%.

Po wykonaniu ostatniej warstwy i jej
odparowaniu przez 10-15 minut mozna
naktadac lakier bezbarwny.

Andrzej Ziétkowski
Product manager
Spies Hecker

Wodorozcienczalny
system Permahyd Hi-Tec
Permahyd®Hi-Tec to przede wszystkim
bardzo efektywny i tatwy w uzyciu, nowy
wodorozcienczalny lakier bazowy. Pozwa-
la on na znaczne skrécenie czasu wykony-
wanych nim napraw lakierniczych, takze
w zakresie lakierowania wielowarstwowe-
g0 i wielobarwnego oraz z efektami meta-
licznymi lub pertowymi. Umozliwia proste
i niezawodne cieniowanie stref sgsiaduja-
cych z naprawiang strefa.

Do pracy z nowym systemem i jego
dokumentacjg kolorystyczng Color Index
Variant doskonale nadajg sie narzedzia
Spies Hecker stuzace do identyfikacji
(pomiaru) koloréw, wyszukiwania i reali-
zacji receptur (wazenia i mieszania), czyli
np.: spektrofotometr Color-
Dialog, komputerowy pro-
gram CRplusHi-Tec, a takze
czytnik kodoéw kreskowych
umieszczanych na odwro-
cie prébek koloréw. Praca
z tym rodzajem dokumenta-
cji nie jest jednak koniecz-
na, poniewaz wszystkie
kolory i ich warianty mozna
zidentyfikowa¢ bezbtednie
za pomocg wspomnianego
spektrofotometru.

Receptury otrzymywanych w ten spo-
sob kolorow cechuje wysoka powtarzal-
no$¢, co oznacza w praktyce identyczne
efekty uzyskiwane przez poszczegolnych
lakiernikéw i za pomocg réznych rodzajow
pistoletéw. Pozadang lepko$¢ materiatu do
aplikacji uzyskuje sie poprzez odpowied-
nie zmieszanie lakieru bazowego z dodat-
kiem WT 6050/WT 6051.

Materiat ten jest naktadany w nie-
przerwanym procesie technologicznym
metodg ,mokry na mokry”, bez koniecz-
nosci suszenia kolejnych warstw odtwa-
rzanej powtoki. Odznacza sig przy tym
bardzo dobrg rozlewnoscig i silnym przy-
wieraniem do podtoza, dzieki czemu do-
kfadnie i bez usterek pokrywa wszelkie
powierzchnie nadwozi, tacznie z piono-
wymi i wewnetrznymi o skomplikowanych
strukturach przestrzennych.

Niezwtocznie po szybkim wyschnieciu
powtoka wykonana systemem Permahyd®
Hi-Tec daje sie szlifowac i odkurzaé, a tak-
ze okleja¢ ostonami maskujgcymi.

Niewidoczng granice naprawianej stre-
fy uzyskuje sie metodg cieniowania z uzy-
ciem dodatku o nazwie Blending Additive
1050, stosowanym bez rozcienczania.
Zwilza sie nim sgsiednie powierzchnie
i przed wyschnieciem nanosi na nie po-
wioke cieniujgcg wykonywang lakierem
bazowym Hi-Tec.

W przypadku stwierdzenia ewentu-
alnych wad lakierniczych w gotowej juz
warstwie lakieru bazowego mozna je
usung¢ lokalnie metodg mechaniczng
(szlifowanie) i szybko pokry¢ te miejsca
lakierem ponownie bez zauwazalnych
Sladow.

Lakier bazowy Permahyd® Hi-Tec moz-
na pokrywa¢ dowolnym rodzajem lakieru
bezbarwnego marki Spies Hecker. |
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Wielostopniowy tlumik drgan skretnych

Wymiana sprzegta w pojezdzie uzytkowym
stanowi czasem trudne wyzwanie nawet
dla do$wiadczonych mechanikéw. Proble-
my te wigzg sie ze specyficzng konstrukcjg
ttumika drgan skretnych umieszczonego
w tarczy sprzegfowej, poniewaz po zakon-
czonym montazu wystepuja objawy, kto-
re mogg by¢ btednie interpretowane jako
nieprawidtowe. Ich zrédfem sg stanowigce
cze$¢ ttumika sprezyny Srubowe. Niekto-
re z nich projektuje sie tak, aby miescity
sie w okienkach tarczy z pewnym luzem.
Jest to ich stan najzupetniej normalny i nie
Swiadczy bynajmniej o zuzyciu lub utracie
sprezystosci tych elementow.

Tak zwane drgania skretne wystepujg
i w samym uktadzie przeniesienia napedu
(jako efekt cyklicznych zmian predkosci
katowe] watu korbowego silnika), i we
wspotpracujacych z nim podzespotach do-
datkowych (na przyktad w pompach hy-
draulicznych). Powodujg one powstawanie
hatasu oraz przyczyniajg sie do zwiekszo-
nego zuzycia zmeczeniowego rozmaitych

GRZEGORZ FEDOROWICZ
AREA SALES MANAGER ZF SERVICES POLSKA

ROZWOJ UKEADOW PRZENIESIENIA NAPEDU
W POJAZDACH UZYTKOWYCH DOTYCZY ROW-
NIEZ MODERNIZAC)I KONSTRUKC]JI SPRZEGIEL
ORAZ WPROWADZANIA NOWYCH ROZWIAZAN
W PRZEKAZYWANIU MOMENTU OBROTOWEGO

obracajacych sie elementdw. Szczegdlnie
szkodliwe jest pod tym wzgledem zjawi-
sko rezonansu wystepujace wowczas, gdy
wibracje generowane przez rézne zrodfa
nakfadajg sie wzajemnie na siebie. Prze-
ciwdziafa sie temu, stosujac ttumiki drgan
o wielostopniowym dziataniu.

Sg to zintegrowane z tarczami suchych
sprzegiet ciernych elementy przenoszenia
napedu, wyposazone w pary obwodowych,
utozonych przeciwlegle sprezyn Srubowych
o zréznicowanych parametrach, takich jak
dfugos$¢, grubos$¢ oraz liczba zwojow. Ze
wzgledu na rdznice parametréw sprezyny
poszczegdlnych par charakteryzuja sie inng
wartoscig montazowego luzu w swych
okienkach. Tak wiec sprezyny odpowie-
dzialne za pierwszy stopien ttumienia osa-
dzane sa w okienkach z luzem zerowym,
a sprezyny pracujgce podczas kolejnych
etapdw sg nieco krotsze, a wiec ich luz
w okienkach jest odpowiednio wiekszy.

Przy sprzegle roztagczonym naped nie
jest przenoszony, a sprezyny poruszajg
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U GORY: TLUMIK DRGAN SKRETNYCH
O TEUMIENIU WIELOSTOPNIOWYM,
PONIZE]: SPOCZYNKOWE POLOZENIE
KROTSZEJ SPREZYNY W OKIENKU

sie obwodowo w swych okienkach w ra-
mach ich montazowego luzu. Wydajg
przy tym charakterystyczny grzechoczacy
dzwiek. Nie jest to objaw wystepujacej
usterki, lecz jedynie cecha konstrukcyj-
na tego elementu. Po wtaczeniu sprzegta
sprezyny przestajg grzechota¢, poniewaz
ruch obrotowy obu ptyt ttumika sprawia,
iz opierajg sie one o koncowe krawedzie
okienek. Wraz ze zmianami wzajemnego
kata skretu tych ptyt, kolejne pary sprezyn
przejmujg obwodowe obcigzenia, uczest-
niczac w ten sposéb w wielostopniowym
ttumieniu (absorpcji) drgan skretnych. &
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