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korzyści, a więc pełną szkodę osoby przez 
ubezpieczonego poszkodowanej. Rozmiar 
szkody oceniany jest w  prawie polskim 
metodą dyferencyjną. Polega ona na okre-
śleniu różnicy pomiędzy dwoma stanami 
dóbr: hipotetycznym, który istniałby, gdy-
by nie nastąpiło zdarzenie wyrządzające 
szkodę, oraz rzeczywistym, czyli wytwo-
rzonym na skutek tego zdarzenia. 

Rozmiar szkody musi uwzględniać fak-
tyczne uszkodzenia mienia, tj. w przypad-
ku uszkodzenia pojazdu należy stwierdzić, 
jakie części (oryginalne, nieoryginalne) zo-
stały uszkodzone, co zgodnie z obowiązu-
jącymi przepisami jest jedynym kryterium 
oceny, jakie części można zamontować 
w ramach naprawy. Ponadto, jak wyraźnie 
wskazuje art. 363 §1 k.c., naprawienie 
szkody powinno nastąpić według wyboru 
poszkodowanego bądź przez przywrócenie 
stanu poprzedniego, bądź przez zapłatę 
odpowiedniej sumy pieniężnej. 

Sąd Najwyższy wielokrotnie podkreślał, 
iż o przywróceniu stanu poprzedniego moż-
na mówić tylko wówczas, gdy samochód po 
naprawie odzyskał swą nominalną wartość, 
walory techniczne, użytkowe i  estetyczne 
sprzed momentu powstania szkody. Pod-
kreśla się, iż szkodą nie jest tylko zmiana 
rzeczy zmniejszająca jej wartość użytkową, 
lecz również każda inna niezgodna z  po-
trzebami, gustami i zamiarami właściciela, 
nawet jeśli nie oznacza ona obiektywnego 
pogorszenia stanu. W  razie uszkodzenia 

Przy ustalaniu wysokości odszkodowania 
z obowiązkowego ubezpieczenia OC posia-
daczy pojazdów mechanicznych koniecz-
ne jest uwzględnienie przepisów Kodeksu 
cywilnego, a w szczególności art. 361 § 1 
i 2 k.c. Nakazuje on przestrzeganie zasady 
pełnego odszkodowania w granicach ade-
kwatnego związku przyczynowego. Pod-
stawową bowiem funkcją odszkodowania 
jest kompensacja, co oznacza, że odszko-
dowanie powinno przywrócić w  majątku 
poszkodowanego stan rzeczy naruszony 
zdarzeniem wyrządzającym szkodę. Nie 
może ono jednak przewyższać wysokości 
faktycznie poniesionej szkody.

Świadczenie odszkodowawcze wypła-
cane z  tytułu ubezpieczenia OC pokrywa 
zarówno stratę rzeczywistą, jak i utracone 
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rzeczy w  stopniu umożliwiającym przy-
wrócenie jej do stanu poprzedniego osoba 
odpowiedzialna za naprawienie szkody 
jest więc obowiązana zwrócić poszkodo-
wanemu wszelkie celowe, ekonomicznie 
uzasadnione wydatki poniesione z tego po-
wodu. Do wydatków tych należy zaliczyć 
także koszt nowych części i innych mate-
riałów, których użycie było niezbędne do 
naprawienia uszkodzonej rzeczy. Pojęcie 
ekonomicznie uzasadnionych wydatków 
nie powinno być abstrakcyjne, lecz musi 
mieć odniesienie przede wszystkim do sta-
nu sprzed szkody.

Zdaniem Rzecznika Ubezpieczonych, 
jeśli uszkodzony pojazd zawiera części 
oryginalne, ubezpieczyciel może ustalić 
odszkodowanie w oparciu o  ceny części 
alternatywnych tylko za zgodą poszkodo-
wanego. Można ustalić wartość odszko-
dowania w  oparciu o  ceny części alter-
natywnych także wtedy, gdy wymianie 
podlegają części nieoryginalne. Dlatego 
rozporządzenie Rady Ministrów z  dnia  
28 stycznia 2003 roku w sprawie wyłą- 
czeń określonych porozumień wertykal-
nych w  sektorze pojazdów samochodo
wych spod zakazu stosowania porozumień  
ograniczających konkurencję (tzw. GVO) 
nie może stanowić podstawy prawnej 
do ustalenia odszkodowania w  opar-
ciu o  ceny części alternatywnych. Takiej 
podstawy prawnej nie daje także Rozpo-
rządzenie Komisji (WE) nr 1400/2002 
z  dnia 31 lipca 2002 roku w  sprawie 
stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do ka-
tegorii porozumień wertykalnych i praktyk 
uzgodnionych w  sektorze motoryzacyj-
nym. Są to bowiem akty prawne, które 
regulują jedynie problematykę ochrony 
konkurencji, a  nie odnoszą się w  żaden 
sposób do odpowiedzialności za szkodę 
wyrządzoną w  związku z  ruchem pojaz-
du; nie modyfikują także w żaden sposób 
zasady pełnego odszkodowania. Rzecz-
nik Ubezpieczonych uważa, iż ubezpie-
czyciel nie powinien uzależniać wypłaty 
odszkodowania ustalonego w  oparciu 
o  ceny części oryginalnych od przedsta-
wienia faktury lub rachunków z naprawy 
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Pytania konkursowe
1. Do skonstruowania hydraulicznych ściągaczy skłoniły firmę Tesam: 
     ❏  a. dokonania konkurentów			    

     ❏  b. problemy występujące w warsztatach
     ❏  c. wolne moce wytwórcze			        

     ❏  d. łatwość zakupu materiałów

2. Wersje hydraulicznych narzędzi Tesam do demontażu wtryskiwaczy różnią się:
     ❏  a. maksymalną siłą			        ❏  b. wydajnością pompy
     ❏  c. skokiem siłownika			        ❏  d. akcesoriami roboczymi

3. Podwójną przekładnię zastosowaną w ściągaczach Tesam tworzą:  
     ❏  a. przełożenie mechaniczne i hydrauliczne	      ❏  b. wykorzystanie specjalnej dźwigni
     ❏  c. dwustopniowe działanie siłownika		       ❏  d. wielopunktowe podparcie stemplami

4. Zamontowanie trzpienia ciągnącego do wtryskiwacza HDI musi być poprzedzone:
     ❏  a. demontażem świecy żarowej			        ❏  b. ustawieniem tłoka w GMP
     ❏  c. założeniem płyty głównej ściągacza		      ❏  d. wymontowaniem zaworu wtryskowego

5. Na czym polega przewaga ściągaczy hydraulicznych nad mechanicznymi? 
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Niniejszy artykuł przedstawia poglądy Rzecznika Ubezpie-
czonych w sprawie dopuszczalności stosowania przy napra-
wach części alternatywnych i potrąceń amortyzacyjnych  
z cen części zamiennych  

Odszkodowanie należy się nawet wtedy, gdy 
ubezpieczony nie zamierza naprawiać szkody


