28 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA

Ttumienie drgan alternatora

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE

Wibracje te wynikajg czesciowo z wiek-
szych sit dziatajgcych na wat korbowy,
ich skutkiem za$ jest nieréwnomier-
na predko$¢ obrotowa kota pasowego,
a w konsekwencji — przyspieszone zu-
zycie tozysk i paskéw napedowych urza-
dzen pomocniczych. Dlatego wyttumienie
nadmiernych wibracji jest bardzo istotne.

SPRZEGIEEKO ALTERNATORA OAD
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DYWIZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC]I

W wiekszos$ci nowoczesnych samocho-
déw stosuje sie w tym celu dwumasowe
kofo zamachowe i ttumiki drgan (TVD)
w kotach pasowych. Poza tym ttumienie
odbywa sie réwniez na kotach pasowych
alternatoréw, ktorych coraz  wieksze
moce sprzyjajg wahaniom predkosci ob-
rotowych, wstrzagsom i wibracjom.

Do ttumienia drgan w alternatorach
wykorzystywane sg dwa odmienne roz-
wigzania:  sprzegfo  jednokierunkowe
OWC (ang. one way clutch) oraz sprze-
gietko alternatora OAD (ang. overruning
alternator decoupler).

OWC obraca sie swobodnie na wale
wirnika tylko w jednym kierunku, a blo-
kuje sie na nim natychmiast przy obro-
tach odwrotnych. Z kolei OAD obraca sie
swobodnie w jednym kierunku, a w dru-
gim pozwala na niewielki obrét katowy. Te
swobodne obroty sg potrzebne wowczas,
gdy predko$¢ obrotowa silnika spada,
np. podczas jego wytgczania lub przy
zmianie biegéw. Ciezki wirnik alternatora
moze wtedy obraca¢ sie nadal z wyzszg
predkoscig niz koto pasowe. Kgtowe za$
opo6znienia blokowania kofa na wale stu-
73 do absorpcji wahan liniowej predkosci
paska. OAD dostepne sg w dwu wer-
sjach: suchej (starszej) oraz mokrej, czyli
wypetnionej olejem.

OWC zazwyczaj ma kolor stali, pod-
czas gdy OAD jest zazwyczaj czarne.
Suche OAD majg plastikowe ostony, chro-
nigce ich wnetrza przed zanieczyszcze-
niami, a w mokrej wersji stosowane sg
osftony z gumowanej stali.

WE WSPOECZESNYCH SILNIKACH WYSTEPUJE ZWIEKSZONY

POZIOM WIBRAC]JI SKRETNYCH NA WALE KORBOWYM. SZCZE-
GOLNIE DOTYCZY TO SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH, ZMODY-
FIKOWANYCH W CELU SPEENIANIA NORM EURO 4, 5, 6

Mozliwe skutki wadliwej pracy OWC
lub OAD to:

» przedwczesne zuzycie napinacza pa-
ska (wystepuje ono i wtedy, gdy za-
miast OWC zostanie zamontowane
OAD lub odwrotnie, albo ktérys$ z tych
elementéw zastgpi sie jednoczescio-
wym, litym kotem pasowym);

» nadmierne przemieszczenia napina-
cza, widoczne zwfaszcza podczas pra-
cy silnika na biegu jatowym, bedace
powodem pekania jego czesci;

» uszkodzenie mechanizmu jedno-
kierunkowej blokady, powodujace
trwale odfaczenie napedu alternatora.

Dla unikniecia takich awarii zaleca sie
wymienia¢é OWC lub OAD przy kazdej
wymianie paska wieloklinowego, a takze
alternatora. Nalezy tez regularie spraw-
dza¢ napiecie paska, by nie dopusci¢ do
spadku mocy alternatora i pojawienia sie
sygnalizacji btedu na desce rozdzielczej.
Nowe OWC lub OAD mozna stosowaé
tylko zgodnie z jego konkretnym przezna-
czeniem.

Kontrola OWC i OAD

Podczas pracy silnika na biegu jatowym
nalezy obserwowa¢ dziatanie napinacza.
Jesli jego ruchy wykraczajg poza swdj nor-
malny zakres, OWC lub OAD moze wyma-
ga¢ wymiany.

Po zwiekszeniu predkosci obrotowej
silnika trzeba go wytaczy¢ i uwaznie ostu-
cha¢ okolice wirnika alternatora. Niety-
powe dzwieki mogg $wiadczy¢ o zuzyciu
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Z LEWE]: PEKNIECIE RAMIENIA NAPINAJACEGO Z POWODU NADMIERNYCH
JEGO PRZEMIESZCZEN; Z PRAWE]: USZKODZENIE JEDNOKIERUNKOWEGO
MECHANIZMU BLOKUJACEGO (ALTERNATOR PRZESTAJE DZIALAC)

fozysk OWC lub OAD, co tez oznacza ko-
nieczno$¢ wymiany.

Kontrole OWC po jego wymontowaniu
z pojazdu przeprowadza sie, przytrzymu-
jac jego zewnetrzny pierscien jedna reka,
a drugg obracajgc pierscien wewnetrzny.
Wzajemny ich obrét powinien by¢ moz-
liwy tylko w jedng strone, w przeciw-
nym razie caty element nie nadaje sie do
uzytku.

Zalecanym sposobem testowania OAD
jest jego ciasne opasanie paskiem zaci-

$nietym w imadle i préba ptynnego obra-
cania watu odpowiednim pokrettem. Przy
poprawnym dziataniu sprzegietka obrét
powinien by¢ swobodny w kierunku na-
jazdu (w prawo), a podczas obrotu w kie-
runku pracy (w lewo) musi sie pojawi¢
sprezysty opdr. Nie nalezy nigdy zaciska¢
OAD bezposrednio w imadle, by spowo-
dowac uszkodzenia tej czesci. Wewnetrz-
na sprezyna OAD jest na tyle mocna, ze
jej ugiecie nie daje sie wyczuc¢ bez uzycia
odpowiedniego klucza.

OWC lub OAD nalezy wymieni¢, jesli:
> obraca sie w obu kierunkach lub $lizga
sie w kierunku przekazywania napedu
pod obcigzeniem, co oznacza, iz al-
ternator nie jest wfasciwie napedzany
i nie moze pracowac poprawnie, a koto
pasowe moze sie w takich warunkach
przegrzewac (jak na zdjeciu 4);
> nie obraca sie w zadnym kierunku
(z powodu pekniecia sprezyny lub tu-
lei), wiec nie absorbuje drgan w catym
napedzie paskowym.
Zasadnicze przyczyny tego rodzaju uszko-
dzen to: niewtasciwy dobodr czesci zamien-
nej, brak osfony zapobiegajgcej ubytkom
smaru i przegrzewaniu sie wewnetrznych
elementéw, a takze nierbwnomierna praca
silnika pojazdu (silne drgania skretne). Cho-
ciaz systemy OWC i OAD nie sg wzajemnie
wymienne, firma Gates ze wzgledu na po-
dobne przeznaczenie umiescita je w kata-
logu: www.gatesautocat.com we wspolnym
dziale ,OAP” (ang. overruning alternator
pulley — wolne koto pasowe alternatora). M
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