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Serwisowanie
| naprawa sprzegta

AREA SALES MANAGER

Eksperci ZF Services zwigzani z markg
Sachs zwracajg uwage na konieczno$¢
przestrzegania zalecen producenta do-
tyczacych wtasciwego smarowania pod-
zespotdw sprzegta. Wszystkie zestawy
do sprzegiet marki Sachs dostarczane sg
wraz z torebkg smaru o wysokiej wydajno-
$ci — odpornego na temperature i wysokie
obcigzenia powierzchniowe. Zawarto$¢
torebki  wystarcza na jednorazowe na-
smarowanie profili piasty sprzegta oraz,
jezeli jest taka koniecznos$c¢, tulei prowa-
dzacej, po ktdrej porusza sie wysprzeglik.

Przestrzeganie zalecen dotyczacych
smarowania poszczegolnych elementéw
sprzegta jest kluczowe dla ich spraw-
nego dziatania. W przeciwnym razie
przedwczesnemu zuzyciu moga ulec
np. tuleja prowadzaca (zwana réwniez
prowadnicg rurowg) oraz tulejka prze-
suwna wysprzeglika. Warto pamietac,
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ze te dwa elementy mozna smarowacé
wytgcznie w sytuacji, gdy oba wykonane
sg z metalu. Jesli tulejka wysprzeglika
wykonana jest z tworzywa sztucznego,
w zadnym wypadku nie mozna nakta-
dac na nig smaru. Jednoczes$nie w przy-
padku tulejek z tworzywa sztucznego
nasmarowanych fabrycznie nie wolno
usuwac¢ z nich warstwy oryginalnego
smaru.

Odpowiednie smarowanie prowad-
nicy sprawia, ze wysprzeglik porusza
sie po niej swobodnie, bez szarpnie¢
i zakleszczeh. Zanim przystgpi sie do
smarowania prowadnicy, nalezy zwro-
ci¢ uwage na jej ogélny stan. Warto tez
skontrolowa¢, czy jest dokfadnie cen-
tralnie ustawiona wzgledem kofa zama-
chowego. Prowadnica noszaca wyrazne
oznaki zuzycia powinna zostac¢ od razu
wymieniona na nowa.

ZUZYTA TULEJA PROWADZACA

OPORNE ROZEACZANIE LUB SLIZGANIE SIE SPRZEGEA, NADMIERNIE
HAEASLIWA JEGO PRACA, A TAKZE BLOKOWANIE SIE MECHANIZMU

WEACZAJACEGO — MOGA BYC SPOWODOWANE ZANIEDBANIEM NIE-
ZBEDNYCH ZABIEGOW OBSEUGOWYCH

Réwniez tarcza sprzegta musi tatwo
przesuwac sie na wielowypuscie wafu
sprzegtowego skrzyni biegéw. W przy-
padku braku smarowania na wielo-
wypuscie w krotkim czasie wytworzy sie
rdza, ktéra spowoduje trudnosci w roz-
faczaniu sprzegfa. Szczegdlnie istotne
jest prawidtowe smarowanie wielo-
wypustu piasty tarczy sprzegtowej. Ten
ostatni element nalezy nasmarowac, na-
stepnie poruszy¢ tarcze sprzegta w jed-
ng i drugg strone, a na koniec usung¢
nadmiar smaru z obu wspétpracujacych
wielowypustéw: wewnetrznego w pia-
$cie i zewnetrznego na wale sprzegto-
wym. Przedostanie sie nadmiaru smaru
na okfadzine cierng powoduje bowiem
szarpanie i $lizganie sie sprzegta.

Smarowanie nie rozwigzuje pro-
blemu, jesli wysprzeglik pracuje nie-
wspoétsrodkowo z tarczg sprzegfa lub
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ma niewfasciwe obcigzenie wstepne.
Jedna z przyczyn tego stanu moze byc¢
roznica predkosci obrotowych lub ruch
w  kierunku promieniowym pomiedzy
wysprzeglikiem | sprezyng talerzowa
docisku sprzegta. Przetarcie tej ostatniej
oraz zniszczenie wysprzeglika moze sie
zdarzy¢ zaréwno w przypadku sprzegta
pchanego, jak i ciggnionego.

Inng przyczyng podobnych usterek
bywajg uszkodzenia, takie jak wygiecie
lub znaczne zuzycie tulei prowadzacej,
albo uszkodzenie tozyskowania ukta-
du wysprzeglania. Jest to powodowane
najczesciej btednym montazem skrzyni
biegdw, czyli brakiem prawidfowego wy-
centrowania jej watu wejsciowego w sto-
sunku do kota zamachowego silnika. Po-
wstaje wowczas réwnolegte lub kagtowe
przesuniecie geometrycznych osi obrotu
obu wspétpracujacych elementéw.

Przyczynami takich niedopuszczal-
nych odchylen mogg by¢ uszkodzone
lub zanieczyszczone elementy centruja-
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ce (kofki ustalajace obie czesci obudowy
sprzegta), ciata obce pomiedzy ptasz-
czyznami styku silnika i skrzyni biegow,
niedokrecone $ruby kotnierzowe, uszko-
dzone trzpienie, odksztatcona obudo-
wa sprzegta, zuzyte prowadzenie watu
sprzegtowego albo brak tozyska pilotujg-
cego w tylnym czopie watu korbowego.

Kierowca moze odczuwac réwniez
skutki wyrobienia sie uskokow w krzyw-
kach prowadzacych, poniewaz z powodu
state] mimosrodowej pracy wysprzeglika
sita docisku jego pierscienia oporowego
lub nacisk widetek wytaczajacych stajg
sie nieskuteczne, a mechanizm wysprze-
glajgcy dziata wéwczas skokowo z wy-
raznymi zacieciami podczas wfaczania
i roztagczania sprzegta

Firma ZF Services rekomenduje
w takich wypadkach natychmiastowg
wymiane  wszystkich  uszkodzonych
czesci uktadu sprzegta, gdyz majg one
bezposredni wptyw na komfort i bez-
pieczenstwo jazdy. [ |
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