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Konieczno$¢ ochrony atmosfery ziemskiej
przed szkodliwymi zmianami jej sktadu
sprawia, iz w Unii Europejskiej wprowa-
dzane sg coraz ostrzejsze limity emisji
dwutlenku wegla przez pojazdy drogowe.
Dla samochoddéw osobowych wyniosg
one w 2015 roku 130 gramoéw na prze-
jechany kilometr, a w roku 2020 juz tylko
95 g/km. Potem nalezy sie spodziewaé
kolejnych ograniczen. W przypadku na-
pedow spalinowych musi sie to wigzac
z proporcjonalng redukcjg zuzycia pa-
liwa, mozliwg jednak tylko do pewnego
poziomu, wyznaczanego prawami fizyki.

Dalsze zmnigjszanie emisji CO, wy-
magac bedzie stopniowego zastepowa-
nia dotychczas wykorzystywanych ma-
teriatow pednych energig elektryczna.

Poréwnanie technologii akumulatorow

przeptyw energii
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Akumulator Varta Start-Stop Plus
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przeptyw energii

JOHNSON CONTROLS AKUMULATORY

Newralgiczne znaczenie dla wszystkich
etapdw tej ewolucji majg i mie¢ beda od-
powiednio wydajne i trwate akumulatory.

W strone elektromobilnosci

Zapoczatkowana juz dawno i trwajgca
nadal redukcja zuzycia paliwa w tradycyj-
nych konstrukcjach samochodéw sprowa-
dza sie z jednej strony do obnizania ich
masy wifasnej i poprawy aerodynamiki
nadwozi, z drugiej za$ — do stosowania co-
raz bardziej energooszczednych rozwigzan
we wszystkich elementach uktadéw nape-
dowych — od silnikébw az po ogumienie
kot. Pewne korzysci ekologiczne przynosi
tez stosowanie niektérych paliw alterna-
tywnych (np. LPG, CNG i tzw. biopaliw),
wytwarzajacych przy catkowitym spalaniu

przeptyw energii

Akumulator konwencjonalny

Funkcja podstawowa

* czeste uruchamianie silnika
* wydtuzony czas ,Engine off”

* czeste uruchamianie silnika
* ograniczony czas ,Engine off”

* uruchamianie silnika

Technologia start-stop * silnik start-stop * silnik start-stop * brak
 odzyskiwanie energii hamowania
* wysokorozwinigty system
zarzadzania akumulatorem
Wytrzymatos¢ cykliczna | ekstremalna / 350%* ulepszona / 200% standard / 100%
Redukcja CO, wysoka (ca. 5-10%)* ulepszona (ca. 2-5%)* brak
0szczgdnos¢ paliwa wysoka (ca. 5-10%)* ulepszona (ca. 2-5%)* brak

Technologia akumulatora

AGM (Absorbent Glass Mat)

* w oparciu o dane samochoddw z systemem start-stop
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EFB (Enhances Flooded Battery)

konwncjonalny
(kwasowo-ofowiowy)

ZWYKLY AKUMULATOR OLOWIOWO-KWASOWY UZYTKOWANY W SAMO-
CHODZIE Z SYSTEMEM START-STOP TRACIEBY W CIAGU TYGODNIA
7-16% POJEMNOSCI, A WIEC JUZ PO 2 MIESIACACH NADAWALBY SIE
TYLKO DO RECYKLINGU

mniej CO, niz benzyna lub olej napedo-
wy. Standardowe akumulatory kwasowo-
ofowiowe uzywane w pojazdach tej ge-
neracji wptywajg na poziom emisji gazow
spalinowych tylko w niewielkim zakresie
zwigzanym ze skutecznoscig zapfonow
i tatwoscig rozruchéw. W ocenie ich ja-
kosci liczy sie tez eksploatacyjna trwatos¢
i niezalezno$¢ poprawnego dziatania od
kfopotliwej obstugi serwisowej.

Dodatkowe oszczednosci paliwa i re-
dukcje emisji CO, (od ok. 8 do 10%)
przyniosto zastosowanie w samochodach
systemu start-stop, ktéry zatrzymuje sil-
nik podczas krétkich przerw w ruchu, ko-
niecznych zwtaszcza w warunkach miej-
skich i w drogowych korkach, a potem
automatycznie ponownie go uruchamia,
gdy kierowca wykonuje rutynowe czyn-
noéci wznawiajgce jazde. Samochody
wyposazone w te funkcje nazywane sa
mikrohybrydowymi, poniewaz akumula-
tor musi w nich dostarcza¢ energie nie
tylko do czestszych rozruchdw, lecz tak-
ze do zasilania wszystkich wtgczonych
jej odbiornikow w trakcie chwilowych
postojow. Staje sie wiec integralng cze-
$cig kompleksowego systemu zarzadza-
nia energig, a w zwigzku z tym musi sie
odznacza¢ szczeg6lnymi cechami tech-
nicznymi, charakterystycznymi dla tech-
nologii EFB oraz AGM, a nieosiagalnymi
w konstrukcjach standardowych.

Jeszcze mnigjszg emisje CO, wykazu-
ja nastepne generacje samochodowych
napedow spalinowo-elektrycznych. W po-
jazdach typu mild hybryd, czyli ,tagodnie

FOT. JOHNSON CONTROLS

FOT. JOHNSON CONTROLS

hybrydowych”, silnik spalinowy pracuje
podczas jazdy w zakresie odpowiadajacym
minimalnemu zuzyciu paliwa i najmniej-
szej emisji spalin. Gdy zapotrzebowanie
mocy okresowo wzrasta, system zarzgdza-
nia energig wytacza alternator, aby wiekszy
moment obrotowy mdégt by¢ przekazywa-
ny na kota pojazdu. Wszystkie odbiorniki
pradu zasilane sg wowczas z akumulato-
ra. Dostarcza on réwniez energii w czasie
krotkotrwatych postojow i automatycznych
rozruchow w ramach funkcji start-stop.
Jednak konstrukcje kwasowo-otowiowe
sg juz tu niewystarczajgce nawet w swych
wspomnianych wczesniej najdoskonal-
szych jej wariantach, wiec wykorzystu-
je sie baterie ogniw niklowo-metalowo-
wodorowych lub litowo-jonowych.

Whytacznie  jonowo-litowych  Zrédet
energii wymagaja napedy full hybryd,
czyli w petni hybrydowe. Majg juz swe
praktyczne zastosowania, cho¢ jeszcze
stosunkowo mato rozpowszechnione.
Cecha wspding réznych ich konstrukcyj-
nych wariantéw jest mechaniczna nie-
zalezno$¢ silnikow: spalinowego i elek-
trycznego, mogacych pracowac zaréwno
przemiennie, jak i rbwnoczesnie.

Takze do tadowania akumulatorow
stuzg w takich pojazdach trzy niezalezne
ukfady: z alternatora napedzanego sil-
nikiem spalinowym, przez odzysk ener-
gii w trakcie elektrycznego hamowania
(wykorzystywany réwniez w niektorych
mikrohybrydach) i przy uzyciu zewnetrz-
nych zrédet energii, czyli na zasadzie
plug-in z wykorzystaniem podtaczenia do
stacjonarnej sieci energetycznej.
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ELEMENTY SYSTEMU
START-STOP W TYPO-
WYM SAMOCHODZIE

OSOBOWYM

Firma Johnson Controls ma hogate
konstruktorskie i produkcyjne doswiad-
czenie w zakresie wszystkich wyzej wy-
mienionych technologii akumulatorowych
jako ich czotowy lub wrecz pierwszy na
Swiecie (w przypadku akumulatoréw jono-
wo-litowych) dostawca dla producentéw
samochodoéw, a takze na rynek czesci za-
miennych. Produkty kwasowo-otowiowe
tej firmy dostarczane sg pod marka Varta,
a litowo-jonowe przeznaczone do syste-
mow hybrydowych — pod markg Johnson
Controls-Saft, poniewaz powstajg w ra-
mach joint venture z firmg Saft. Te ostatnie
montowane sg fabrycznie w hybrydowych
wersjach modeli Mercedes klasy S i BMW
7 Active Hybrid.

Akumulatory w mikrohybrydach
Juz obecnie z uktadéw start-stop ko-
rzysta ponad 3 miliony pojazdéw, za$

w roku 2015 liczba ich przekroczy
30 milionéw. Oznacza to, iz w ciggu paru
lat rozwigzanie to stanie sie standardo-
wym wyposazeniem az 70% wszystkich
nowych samochodéw.

Gfownym elementem ukfadu start-
stop jest, i nadal pozostanie, akumulator
0 specjalnej konstrukgji, pofaczony z elek-
tronikg poktadowg poprzez procesorowy
system zarzadzania BMS (battery mana-
gement system) lub inteligentny sensor
IBS (intelligent battery sensor). Urzadze-
nia te doktadnie monitorujg jego stan oraz
wspdtprace z pozostatymi elementami po-
jazdu tak, aby redukcja emisji CO, nie od-
bywata sie kosztem komfortu podrézowa-
nia, obejmujgcego dzi$ i takie funkcje, jak
podgrzewane fotele, klimatyzacja postojo-
wa i rozbudowane centra multimedialne.

Sam akumulator musi by¢ dostoso-
wany do czestego uruchamiania silnika

www.corteco.com
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The Perfect Change.



