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nie budzi wprawdzie sensownych skoja-
rzen, lecz twércom tej koncepcji chodzito
0 wzmocnienie kazdej z elektrod w po-

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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bez znacznych strat energii, gdyz w ru-
chu miejskim potrzeba $rednio czterech
uruchomien na przejechany kilometr. Ko-
nieczna jest takze jego niezawodna praca
nawet przy cze$ciowym stanie natadowa-
nia oraz zdolno$¢ szybkiego akumulowa-
nia energii z alternatora lub z elektrycz-
nego hamowania w procesie rekuperacji.
Akumulatory konwencjonalne nie majg
takich wfasciwosci, nie sg wytrzymate
na znaczne obcigzenia cykliczne, a ich
awarie stanowiag zagrozenie rowniez dla
innych czesci elektroniki pojazdu.

VARTA: Start-Stop i Start Stop Plus

Akumulatory start-stop wykonane w tech-
nologii EFB odznaczajg sie, w poréw-
naniu z konstrukcjami tradycyjnymi,
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Blok z ptytami

Zespot ptyt ujemnych

Plyta dodatnia z dodatkowa powtokg z poliestru

BUDOWA AKUMULATORA
VARTA START-STOP
W TECHNOLOGII EFB

/ ’ Grubsza, bardziej

wytrzymata obudowa

VARTA START-STOP
W TECHNOLOGII AGM

dwukrotnie wieksza wytrzymatoscig na
obcigzenia cykliczne, a takze podwyz-
szong zdolno$cig szybkiego absorbowa-
nia dostarczanej im energii i wydtuzong
trwafoscig eksploatacyjng. Ich dodat-
kowe zalety to: wysoka warto$¢ pradu
rozruchowego, niezawodna szczelno$¢
(brak wyciekéw elektrolitu) przy przechy-
tach siegajgcych 55°, prawidfowa praca
przy gtebokim roztadowaniu i caftkowita
bezobstugowose.

Pod wzgledem zasady dziatania aku-
mulatory te zaliczajg sie do kwasowo-
ofowiowych, a ich cechy szczegélne
wynikajg z niestandardowej konstrukgcji,
ktdrej istote wyraza skrét EFB (enhanced
flooded battery). Dostowne jego ttuma-
czenie na ,wzmocniona zalana bateria”

szczegdlnych ogniwach akumulatora spe-
cjalng powtokg z porowatego poliestru.
Dzieki temu mogg by¢ one grubsze, a ich
masa aktywna chroniona jest w znacz-
nym stopniu przed wypfukiwaniem przez
elektrolit. Akumulatory Varta Start-Stop
montowane sg fabrycznie w samocho-
dach Fiat 500 Start-Stop, Toyota Yaris
Start-Stop i Ford ECOnetic

Absolutnie bezobstugowe akumulatory
Varta Start-Stop Plus nalezg réwniez do
kwasowo-otowiowych, lecz od standar-
dowych konstrukcji odréznia je zastoso-
wanie technologii AGM (absorbent glass
mat — separator z maty szklanej). Oznacza
to, iz ptyty elektrod rozdzielone sg w nich
separatorami z wtékna szklanego nasa-
czonymi elektrolitem. Dzieki temu po-
szczegblne ogniwa majg bardzo niski we-
wnetrzny opor elektryczny, gdyz skraca sie
czas reakcji pomiedzy masg czynng ptyty
a elektrolitem. Nie dochodzi tez do wy-
ptukiwania masy czynnej. W efekcie wiec
bateria takich ogniw ma 3-4 razy wiekszg

stanie natadowania.

Sam fakt uwiezienia elektrolitu w mi-
kroskopijnych porach szklanej maty spra-
wia, ze akumulatory AGM sa catkowicie
odporne na wstrzasy i wycieki, niezalez-
nie od ich katowej pozycji wzgledem
pionu w zakresie od O do 360°. Z tego
powodu wyposaza sie je w doktadnie
hermetyczne obudowy, a nadmierne cis-
nienie nagromadzonych w nich gazéw
(np. podczas przetadowywania akumu-
latora) niweluje jednokierunkowy zawor
ci$nieniowy, zwany VRLA (valve regulated
lead acid — regulowany zawér odprowadza-
nia kwasu). Otwiera sie on przy okreslonej
wartosci nadcisnienie, by bezpiecznie od-
prowadzi¢ nadmiar gazu na zewnatrz, za-
pobiegajac rozsadzeniu obudowy.

Akumulatory Varta Start-Stop Plus
stanowig fabryczne wyposazenie takich
samochodéw, jak np. BMW Efficient Dy-
namics i VW BlueMotion. |

FOT. JOHNSON CONTROLS
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

tozyskowanie kot jezdnych

W ostatniej dekadzie nastgpit intensywny
rozwdj konstrukeji fozysk samochodo-
wych kot jezdnych, wynikajacy gtéwnie
z potrzeby zwiekszenia ich wytrzymatosci
i uproszczenia serwisowej wymiany.
Poczgtkowo w piastach pojazdow
drogowych  stosowano standardowe,
znormalizowane tozyska stozkowe z ele-
mentami tocznymi w postaci wafeczkdw.
Pozniejsze odmiany tozyskowania kot
mozna przypisa¢ do kolejnych generaciji,
z ktérych pierwsza wykorzystuje fozyska
stozkowe wateczkowe zespolone Iub
dwurzedowe kulkowe. W generacjach
drugiej i trzeciej tez stosowane sg dwu-

niu tozyska do gniazda sitg przenoszo-
ng przez elementy toczne, co powoduje
uszkodzenia biezni. Ponadto wstepne
naprezenie tozysk Il generacji, dostar-
czanych w fabrycznie zmontowanych
kompletach, sprawia, ze ich pdzniej-
sza prawidtowa praca nie zalezy juz od
momentu dokrecenia podczas montazu
w pojezdzie, gdyz czynnos$ci montazo-
we ograniczajg sie w tym wypadku do
stabilnego zespolenia kompletnego tozy-
skowania z odpowiednim elementem za-

wieszenia i piastg kota,
a w kofach napedzanych
— Z przegubem potosi.
Wraz z rozwojem
ukfadéw EDS, ABS itp.
w kompletach fozysku-
jacych pojawity sie ele-
menty  wspodtpracujace
z aktywnymi i pasywny-
mi czujnikami pomiaru
predkosci obrotowej kof.
Obecnie tozyska Il ge-
neracji wyposazone sg

1. generacja

2. generacja

w enkoder i czujnik ak-
tywny Halla lub rezona-

ne i zanieczyszczenia stosuje sie tar-
cze zebate zatopione w uszczelniaczu
tozyska. Ten typ enkodera mechanicy
czesto mylg z aktywnym (zawierajagcym
bieguny magnetyczne) i sprawdzajg go
magnetyczng ptytkg kontrolng, uznajac
tozysko za wadliwe przy negatywnym
wyniku tego testu.

Pomimo dtugiego juz okresu stoso-
wania tozysk wyposazonych w enkodery
aktywne z magnesami o przemiennej
polaryzacji wtopionymi w uszczelniacz

GENERACJE tOZYSK

';JI:---’ Blok z piytami wieczko wytrzymato$¢ na obcigzenia cykliczne niz a nawet czterorzedowe tozyska kulkowe, tor magnetyczny. W starszych rozwigza- fozyska, rozwigzanie to wcigz powoduje

Zespét pyt ujemnych konwencjonalne akumulatory i zdolnos¢ lecz wystepujg one w obrebie jednej pia- niach enkodery miaty posta¢ blaszanych  problemy montazowe. Na przyktad od-

Phta ujerna jeszcze szybszego tadowania sie niz przy sty w innych juz konfiguracjach. zebatych tarcz potaczonych z zewnetrz-  wrotne zamontowanie tozyska sprawia,

technologii EFB nawet w skrajnie niskich W konstrukcjach tych wyeliminowano  nym pierécieniem tozyska. Obecnie dla  ze enkoder w pierécieniu uszczelniajg-

| Hratka ujemna temperaturach. Moze tez oddawac bardzo mozliwosé popetniania btedéw monta-  uproszczenia konstrukcji i zwiekszenia  cym znajduje sie po stronie przeciwnej

': Plyta dodatnia z wiGknem szklanym silne prady rozruchowe takze przy niskim zowych polegajacych na wprasowywa- —odpornos$ci na uszkodzenia mechanicz-  niz wspdtpracujagcy z nim czujnik. Po
BUDOWA AKUMULATORA

zmontowaniu ukfad ABS sygnalizu-
je wtedy btad czujnika. Uszczelniacze
w takich tozyskach majg rézne kolory,
opisane odpowiednio w zataczanych in-
strukcjach montazu.

Dodatkowe problemy zwigzane z tymi
enkoderami powstajg na skutek dziatania
na tozysko silnego pola magnetycznego,
np. kontakt z magnesem statym powo-
duje zaburzenie ustawienia biegundw
magnetycznych i tym samym zniszczenie
polaryzacji enkodera. [ |
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3. generacja

MAGNETYCZNA
PLYTKA TESTOWA



